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Kokkuvote

Rail Balticust lldiselt

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmark on rajada marsruudil Tallinn—Parnu—Riia—
Kaunas—Leedu/Poola piir kaherédpmeline 1435 mm rédpmelaiusega elektrifitseeritud Kkiire
raudtee (projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine vdimaldab
integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevérguga. Rail Balticu raudtee
rajamine loob vbimalused inimeste ja kaupade paremaks liikumiseks.

Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud Rail Balticu maakonnaplaneeringud Harju, Rapla
ja Parnu maakondades. Rail Balticu maakonnaplaneeringutega samaaegselt viidi 1abi
keskkonnaméju strateegiline hindamine (KSH), mille raames hinnati Rail Balticu projekti
keskkonnaméju tervikuna ehk kolmele maakonnaplaneeringule koostati Gihine KSH aruanne.
Esmalt selgitati valja eelistatud trassivariant, millele teostati keskkonnamdju detailne analtus
ning tootati valja vajalikud keskkonnamdju leevendavad meetmed.

KMH algatamine ja labiviimine

Rail Balticu raudtee po&hiprojekti koostamise kaigus labi viidava keskkonnamdju hindamise
(KMH) algatamise taotluses on projekti arendaja (RB Rail AS Eesti filiaali) 1ahtunud KSH
aruandes esitatud jareldusest, et kuigi maakonnaplaneeringute KSH on teostatud pdhjalikult,
vBib teatud juhtudel olla otstarbekas labi viia tdiendav keskkonnamdju hindamine. Arendaja
hinnangul on keskkonnamdju maistlik hinnata kaheksa erineva trassldigu kaupa, mis tagab
piisavalt pohjaliku keskkonnamdjudega arvestamise ning huvitatud osapoolte parema
kaasamise. Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemi seaduse (KeHJS) § 26
lg 3 ning RB Rail AS Eesti filiaali taotluse alusel algatas Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalveamet (TTJA) kaheksale Rail Balticu raudteeldigule keskkonnamdju hindamised
ehitusprojekti koostamise kaigus. Kaesolev KMH viiakse Iabi RB pohiprojekti koostamise
staadiumis ca 16,6 kilomeetri pikkusele Rapla maakonna pdhjaosas asuvale trassildigule
Harju ja Rapla maakonna piirist Hagudini.

Keskkonnamdju hindamise aruanne on koostatud varem valminud KMH programmi pdhjal.
Rail Balticu raudteetrassi 16igu Harju ja Rapla maakonna piirist Hagudini ehitusprojekti KMH
programmi avalikustamine toimus perioodil 21.10-11.11.2019 elektrooniliselt TTJA
dokumendiregistris www.ttja.ee. KMH programmi avalik arutelu toimus 25.11.2019 Kohila
GUmnaasiumis. Tapsem ulevaade KMH programmi menetlusest on toodud KMH programmi
peatikis 12 (vt KMH aruande Lisa 1). TTJA tunnistas KMH programmi nduetele vastavaks
oma 21.02.2020 otsusega nr 1-7/20-051 (Lisa 2).

Kaesolevas KMH-s on alternatiividena kasitelud projekteerimise kahte Uksteisele jargnevat
etappi: eelprojekti lahendus (alternatiiv 1) ja pdhiprojekti lahendus (alternatiiv 2). KMH
Iabiviimisel on lahtutud péhimottest, et péhiprojekti lahendused peavad oma keskkonnamdjude
poolest olema vahemalt sama head vdi paremad kui eelprojektis toodud lahendused.
Pdhiprojekti koostamise kaigus toimus keskkonnaekspertide ja projekteerija tihe koost6o
arendajaga, et koostada sobivad lahendused negatiivse keskkonnamdju valtimiseks ning
selgitada valja voimalikult tdhusad leevendusmeetmed. Naiteks on meetmed loomastiku
likumisvBimaluste tagamiseks, elupaikade kvaliteedi sailitamiseks ja ulukite raudteele
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sattumise valtimiseks projekteeritud koostdds loomastiku ekspertidega ning muratokete
asukohad ja gabariidid maaratud koostd6s miraekspertidega.

Keskkonnakasutus

Rail Balticu raudtee ehitamise ja kasutamise peamine keskkonnakasutus seisneb suure
koguse ehitusmaterjalide kasutamise vajaduses. Ehitusmaavara on vaja taitematerjalina
raudtee ja raudtee hooldusteede ehitamiseks, raudteega ristuvate teede Umberehitamiseks
ning 0koduktide muldkehade rajamiseks. Raudteele tuleb taitematerjalidest ehitada muldkeha,
muldkeha kaitsekiht ja ballast. Raudtee hooldusteede ja raudteega ristuvate teede ehituseks
kulub taitematerjali muldkeha ning killustikukatte ehitamiseks. Aherainest toodetud
lubjakivikillustiku  kasutamine vahendab oluliselt raudtee ehitamisega kaasnevat
keskkonnasurvet, sest vaheneb nii uute karjaaride avamise ja maavara kaevandamise vajadus
kui ka polevkivitddstuse kdrvalsaaduste ladestamise vajadus. Sellise ringmajanduse kaudu ei
vahendata valjamata jaetud maavarade arvelt olemasolevat piirkondlikku ehitusmaavarade
varustuskindlust.

Mojutatav keskkond

Kasitletav raudteel6ik kulgeb Rapla maakonnas Harju ja Rapla maakonna piirist kuni Hagudini.
Trassil6ik 1&bib Kohila vallas Urge, Vilivere, Salutaguse, Loone ja Mélivere kulade ning Rapla
vallas Roa ja Kuku kllade territooriume. Loigu Idunapiiriks on Kuku kila keskosas Hagudist
idas paiknev ristumine Hagudi—Kodila maanteega.

Kasitletav trassildik labib valdavalt hajaasustatud alasid, kus asustuse vahel on poéllu- ja
metsamaad. Metsasemad 16igud on Urge ja Vilivere piirkond ning Loone ja Malivere kilade
vahelisel alal. Tihedam asustus paikneb kavandatava raudtee eeldatavas mdjualas Urge kiila,
Kohila alevi ja Kuku kula piirkonnas. Tihedamat asustust esineb ka Malivere ja Roa kilade
alal. Kohati puudutab raudtee perspektiivselt kompaktse hoonestusega alasid
(detailplaneeringutega kavandatud, kuid tdnaseks realiseerimata alad).

Kasitletav trassildik ristub Maliveres Tallinn-Rapla-Turi maanteega (tugimaantee nr 15) ning
trassildigu I6pus Hagudi-Kodila teega (kérvalmaantee nr 20113). Ristumisi on ka mitmete
kohalike teedega. Malivere ja Rda kulade piirkonnas ristub trassildik olemasoleva Tallinn-Lelle
1520 raudteega.

Kogu trassildik asub Keila jée valgalal. Suurematest pinnaveekogudest [6ikub trass
looduskaitseliselt vaartusliku Keila jdbega ning Voiba oja, Siimu kraavi, Kivisilla oja ja
Sootaguse peakraaviga.

Kasitletaval trassildigul jddb kavandatava tegevuse mojualasse Rabivere loodusala (Natura
2000 vorgustiku ala). Loodusala asub raudteetrassi 16igu lahedal, seejuures raudtee ise
loodusalale ei jaa. Kasitletavas piirkonnas tUhtib loodusala piir Rabivere maastikukaitsealaga.
Trassildigu mdjualasse jaavad mitmete kaitstavate loomaliikide elupaigad.

Kasitletavas trassildigus 16ikab projekteeritav raudtee neljas paigas rohevorgustiku koridore:
Harju ja Rapla maakonna piiril ca 0,6 km laiuses osas, Urge kula piirkonnas ca 1,5 km pikkuses
Idigus, Loone ja Malivere kulade piirkonnas ca 2,1 km pikkuses 16igus ning Roa kula piirkonnas
ca 2,3 km pikkuses Idigus. Raudteetrass I6ikub Keila jdega, mis on selles piirkonnas loomade
likumisteede seisukohast kdige olulisem vooluveekogu.

Trassildigul on tuvastatud mitmeid arheoloogiliselt huvipakkuvaid piirkondi.
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Natura asjakohase hindamise tulemused ja jareldus

Natura asjakohane hindamine tuvastas, et eelprojekti lahenduse korral toimub raudtee
rajamisel ja kasutamisel Rabivere loodusala fiilsiline mdjutamine RB-ga seotud rajatiste poolt
vaga vaikesel alal (kuni 0,1 ha tddtsoonis ja selle naabruses), kuid moju loodusala
terviklikkusele puudub. P&hiprojekti lahenduse puhul kavandatav tegevus Rabivere loodusala
fuusiliselt ei mdjuta ning puudub ka kaudne mojud alale. Seega poéhiprojekti lahendusel
loodusala terviklikkusele méju puudub.

Kaitse-eesmarkideks olevate elupaigatlitipide ja kaitse-eesmargiks oleva liigi seisundile ei
avalda kavandatav tegevus otsest ega kaudset negatiivset mdju kummagi projektlahenduse
korral. Kaitse-eesmargiks olevate elupaigattlpide ja liigi seisundile ebasoodne mdju puudub.

Natura hindamise kohaselt on kavandatav tegevus vdimalik mélema projektlahenduse korral,
sest ala terviklikkusele ja kaitse-eesmarkidele ei avaldu negatiivseid mdjusid kummagi
alternatiivi korral. Eelistatud on pd&hiprojekti lahendus, sest selle korral puuduvad alale
igasugused mojud.

RB raudtee trassildigu Harju ja Rapla maakonna piirist Hagudini keskkonnaméjud
Méju kliimale

Kasitletava trassildigu ehitusetapi summaarne heide on hinnanguliselt 37 353 t COaexv, millest
59% moodustab maakasutusmuutus, 14% ehitusmaterjalide transport ja 28% kohapealsed

ehitustdédd. Trassildigus pohjustab suurimat maakasutusmuutusest tulenevat heidet (60%)
metsa raadamine.

Kogu Eesti RB infrastruktuuri rajamise kumulatiivne heide on umbes 514 131 t COzky, Millest
maakasutusmuutus moodustab umbes 62%, ehitusmaterjalide transport 13% ja kohapealsed
ehitustodd 25%. Eelprojekti andmetes puuduvad objektilt eemaldatava valjakaeve mahud,
mistottu on ehitusmaterjalide transpordiheide suure tdendaosusega alahinnatud. Kumulatiivsed
heitehinnangud tapsustuvad jargnevates vahearuannetes, kui esitatakse jargmiste
trassildikude ehitusprojekti andmed.

Keskkonnamdgjule hinnangu ja mdjukriteeriumile kaalu (vaike-keskmine-suur méju) andmine
pdhineb muuhulgas vaartushinnangutel ja sdltub nii hindamismetoodikast kui ka
vordlemisalustest, mistdttu on subjektiivsus mdju hindamisel valtimatu komponent. Rail Balticu
ehitamise keskkonnamdju on vaieldamatult oluline, sest pohjustab keskkonnas pddrdumatuid
muutusi. Seevastu on uksikprojekti méju kliimale, s.o. pikaajalise temperatuurireziimi,
sademete hulga jm kliimakarakteristikute muutusele regionaalses vdi globaalses
ruumimastaabis tuvastamatu, sest globaalne kliimamuutus toimub Gle maailma paiknevate
loendamatute emissiooniallikate koosmdjuna, milles iga Uksikallika osa on kaduvvaike,
mittemdddetav suurus. Seetdttu pole projekti tasandil klimamuutustes avalduvat maoju
sisuliselt voimalik kasitleda, hinnata saab projekti heidete suurust vorrelduna teiste sama
eesmarki teenivate tegevustega kaasnevate heidetega. Rail Balticu projekt on Eestis ning
kogu Balti regioonis ainulaadne ning sellele ei ole (kasvuhoonegaaside heite alusel)
vorreldavat taristuprojekti. Seetdttu kasutati  klimamdéju (tdpsemalt  susinikuheite)
vordlemisalusena Eesti transpordisektori heidet, mis oli 2019. aastal 2,39 min t COze. Rall
Balticu ehitamise summaarne heide (0,51 min t COz) moodustab Eesti transpordisektori
KHG heitest 21%, mistottu pdhjustab Rail Balticu projekt ehitusetapis méddukat negatiivset
klimamoju. Ekspluatatsioonietapis omab Rail Balticu projekt seevastu olulist positiivset
klimamgju, sest reisijate- ja kaubaveo liikumisel valdavalt maanteelt raudteele vaheneb
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transpordisektori kasvuhoonegaaside heide markimisvaarselt ning RB ehitusetapist tulenev
heide kompenseeritakse RB taastuvelektrienergia tarbimisel hinnanguliselt 12—13 aastaga.

Mdju kaitstavatele loodusobjektidele

Eelprojekti lahenduse korral avalduvad vaga vaikesel alal (kuni 0,1 ha to6tsoonis ja selle
naabruses) flusilised mdjud Rabivere maastikukaitsealale seoses ala piiril asuva Sootaguse
peakraavi dgvendamisega. Pohiprojekti lahenduse korral otsest flisilist méju kaitsealale ei
avaldu, samuti ei kaasne mdju kaitseala veereZiimile. Kaitseala terviklikkuse seisukohast on
raudtee lahenduste mdjude osas eelistatum pohiprojekti lahendus. Ala kaitse-eesmarkidele ei
avaldu negatiivset moju kummagi projektlahenduse korral.

RB mdjualasse jadvatele kaitstavatele loomaliikidele avalduvad mdjud eelkdige toitumisalade
kaona ja hairingutena, aga ka elupaikade kaona ja vdimaliku otsese suremusena.

RB mdju kaitsealustele kasitiivalistele ja nende elupaikadele vdib osutuda oluliseks Keila joe
piirkonnas, kus rajatav raudteesild takistab nahkhiirte vaba liikumist, on oht kokkuporgeteks
rongide ja taristuga ning barotraumade tekkimiseks seoses kiirongi turbulentsist tingitud
ohurdhu jarsu muutusega. Kui nahkhiired leiavad sillakonstruktsioonides sobivaid varjepaiku,
vOib sellel olla positivne mdju. Statsionaarseid valgusteid Keila j6e sillale ei kavandata ning
sellega seotud hairinguid ei kaasne. Kuna Keila j6gi ja selle Umbruse veekogud on
kasitiivalistele oluline toitumisala, siis voib kasitletav trassildik kaudselt méjutada ka kaugemal
asuvaid nahkhiirte elupaiku.

Mbdju saarmale vdib avalduda ehitusaegse hairinguna, kuid see on mddduv. Saarma
elupaikade soodsa seisundi sailitamiseks on oluline tagada Keila jée ning sinna suubuvate
ojade ja kraavide kaitse. Olulist barjaariefekti saarmale ei teki, kuid pdhiprojekti lahendus
vBimaldab neil ohutumalt teisele poole raudteed paaseda.

Kaudne moju avaldub must-toonekurele ja vaike-konnakotkale seoses hairingutega
toitumisaladel, toitumisalade osalise jadmisega trassi alla ning ohuga kokkupdrgeteks rongide
ja taristuga. Oluline on koosmdju Rail Balticu teiste 16ikudega ja neid liike tuleb kasitleda kogu
RB trassi Eesti osa ulatuses.

Rabivere MKA-| asuvale metsise elupaigale avalduvad hairingud RB ehitamise ja kasutamise
kaigus. Hairingud vbivad olla olulised kaitseala kaguosas pesitsevatele lindudele ja metsise
mangualale. Hairingute vahendamiseks on soovitatud rakendada mura tekke vahendamise
meetmeid. Aedade ja Shuliinide margistamise korral oluline mdju metsise jt metsakanaliste
suremusele eeldatavasti puudub. RB trassi raadamine mdjutab metsisele sobivaid metsi.
Metsisele on oluline ka koosmdju teiste RB I6ikudega.

Keila j6e luhtadel on kahepaiksetele olulised elupaigad, mis tuleb raudteesilla ehitustoode
I6ppemisel taastada védhemalt samavaarsena.

Kaitstavatele kalaliikidele ja paksukojalisele jdekarbile ning nende elupaigale Keila joes vdib
avalduda oluline negatiivne mdju ehitusetapis. Leevendusmeetmetega on véimalik olulist mdju
ara hoida. Elupaiga soodsa seisundi sailitamiseks tuleb tagada Keila joe ja sinna suubuvate
ojade ja kraavide tdhus kaitse. Kalade sigimisperioodil tuleb valtida mura ja vibratsiooni
tekitavaid tegevusi Keila joes ja kaldakaitsevoondis.

Méju loomastikule

M&dju loomastikule avaldub Iabi elupaikade kadumise, elupaikade killustumise, hairingute ja
vdimaliku otsese suremuse. Moju avaldavad nii ehitustegevus, raudteetaristu (kontaktliinid,
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tarad, raudteemulle jms), aga ka rongiliiklus ning raudtee ja selle taristu hooldus. Hairingute
puhul on olulised ka nt mira, vibratsioon, valgusreostus, veereziimi muutused. Mdjuala suurus
hairingute ja elupaikade killustumise osas soltub konkreetsest lahendusest, lokaalsetest
tingimustest, liikide spetsiifikast ning hairitavate objektide tundlikkusest. Suremuse puhul
loetakse mdjualaks peamiselt raudtee vahetut imbrust (piirdeaiad ja nende vaheline ala).

Ehitusaegne moju loomade suremusele kasitletaval trassildigul lUhiajaline ja ebaoluline, kui
valditakse raadamist loomade sigimisperioodil ja lindude pesitsusperioodil. Péhiprojekti jargne
raudtee piiramine tiheda aiaga koos ulukilabipddsude ja tagasihippekohtadega sisuliselt
valistab maas liikuvate loomade hukkumise raudteel kasutusaegselt. Rongidega
kokkupdrgetes voivad hukkuda kasitiivalised, linnud (réévlinnud, kanalised ja vareslased) ja
putukad. Teatud linnuliigid (kanalised) vdivad takerduda ka piirdeaedadesse ja
elektrilinidesse. Lindude kaitseks on pohiprojektis soovitatud rakendada aedade ja ohuliinide
margistamist (see meede eelprojektis puudus). Kasutusaegselt on tdenaoline, et roomajad
hakkavad raudteekoridori kasutama elupaigana ja satuvad aeg-ajalt ka rodbastele.
Pdhiprojekti lahenduse korral on mdju kahepaiksepopulatsioonidele vaheoluline. Kui
rakendatakse leevendusmeetmeid, siis on moju kaladele méddukas; kasutusaegselt kaladele
olulist mdju ei ole ette ndha. Kasitletava trassildigu ehituse kaigus hukkub ilmselt
markimisvaarne hulk selgrootuid, kuid see mdju on ajutine. Kaitsealused kuklased tuleb enne
ehituse algust Umber asustada. Kasutusaegselt on RB mdju selgrootute suremusele
mdddukas. Mdju populatsioonide elujéulisusele on Uldiselt eeldatavasti méddukas, kuid oluline
moju voib avalduda vaikese sigivusega kasitiivalistele.

Ehitusaegne Uldine hairingu mdju loomastikule on suhteliselt suur (oluline maastiku muutus,
inimeste ja masinate kohalolu), kuid lGhiajaline. Kasitletaval trassildigul voéib avalduda tugev
mdju metsise elupaikadele Rabivere MKA I6unaosas. Kaitsealustele kahepaiksetele avaldub
ehitusaegne hairingute mdju Keila jée luhal, kuid kui sealsed sigimiselupaigad taastatakse
ehitustegevuse kaigus, siis pikaajalist mdju ei ole. Koosmoju vdib kahepaiksete elupaikadele
avalduda pdllumajandusmaastikus, kus samuti kasutatakse herbitsiide jt kahepaiksetele
ohtlikke kemikaale. Kasutusaegselt on méjud leevendusmeetmete rakendamisel méddukad,
samuti ei liilgu rongid pidevalt.

Ehitusaegne (ldine mdju loomastiku elupaikade kvaliteedile on suhteliselt suur (oluline
maastiku muutus, hairingud), kuid lUhiajaline. Trassi ja sellega seotud rajatiste alla jaavad
elupaigad kaovad pusivalt. Samas tekib raudteekoridori uusi lindudele sobivaid elupaiku
(metsaaladel tekib raudtee serva Okoton, mis on eelistatud elupaigaks mitmetele
putuktoidulistele lindudele). Kuna kaitstavate imetajaliikide registreeritud elupaiku mdjutab
kasitletava RB I6igu rajamine vaid vahesel maaral ristumisel Keila jdega, siis mdju elupaikade
kaole ja kvaliteedile on vaheoluline. Kasutusaegselt on mdjud raudteega piirnevatele
elupaikadele leevendavate meetmete rakendamisel mdéddukad. Raudteekoridor loob mitmele
ligirihmale (roomajad, putukad) uusi elupaiku ja méju on seega osaliselt positivne. Mju
ajaline kumuleeruvus on eeldatavasti vaike.

RB barjaariefekt loomastiku elupaikades on nii eel- kui ka pohiprojekti lahenduse korral oluline
ja pikaajaline ning nduab leevendavate meetmete rakendamist. M&ju avaldub nii ehitusaegselt
kui ka kasutusaegselt. PShiprojektis on vorreldes eelprojektiga lisatud Kohila rohesild, mis
vahendab barjaariefekti maas liikuvatele loomadele ja avatud trassi valtivatele linnuliikidele.
Leevendavate meetmete rakendamisel on mdju mdlema alternatiivi korral eeldatavasti vaike,
kuid see vajab kinnitamist seire kaigus (vt ptk 11.1).
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Koosmoju osas on oluline mdju naabruses asuvatel Tallinn—Rapla—Turi maanteel ja Tallinn—
Lelle raudteel, aga kohati ka pdllumajandusel ja kinnisvaraarendusel. Suurele osale maas
likuvatele loomadele Uletamatu barjaari tekkimise valtimiseks on oluline leevendavate
meetmete kavandamisel arvestada ka eelnimetatud paralleelsete taristuobjektidega. Roa
Okodukti osas on oluline erinevus alternatiivide vahel: eelprojekti lahenduses lletab dkodukt
ainult RB, aga pdhiprojekti lahenduses ka paralleelse Tallinn-Rapla-Lelle raudtee. Seega on
pShiprojekti lahendus loomastiku jaoks soodsam. Oluline on ka koosmdju teiste RB Idikudega.
Kogu ulatuses tarastatud raudteena eraldab RB Laane-Eesti ja Vainamere saarte
imetajapopulatsioonid Ulejddnud mandrist. Mdju leevendab arvukate loomalabipaasude
rajamine. Suurte loomapaasude (kasitletavas trassildigus kolm dkodukti ja Kohila rohesild)
toimimise tagamiseks teeb KMH ettepaneku 500 m raadiusega kaitsevodndite loomiseks.
Selle meetme rakendamiseks on vajalik digusliku aluse loomine.

Maoju rohevérgustikule

Raudtee rajamine rohevdrgustiku aladele toob raadamisaladel kaasa looduslike vdi
poollooduslike koosluste ja elupaikade kao, mis vahendab rohevorgustikule iseloomulike
elurikkust toetavate alade osatahtsust. Kasitletavas trassildigus raadatakse rohevorgustiku
aladel kokku 33,89 ha metsaalasid. Rohealade vahenemine raadamise tottu on oluline mdju,
kuid arvestades piirkonna rohevérgustiku alade Uldist pindala, on vahenemine suhteliselt vaike
(raudteelbigust 5 km ulatuses mdlemale poole katavad rohevorgustiku alad ca 9000 ha, millest
rohevdrgu alal toimuv raadamine moodustab alla 0,4 %). Loodusmaastike vahenemine toimub
raudtee ehitusetapis, kuid nende kadumise ehk edasise puudumise mdju kestab edasi raudtee
kasutusetapis. Lisaks looduslike alade vahenemisele tekib raudtee naabrusse selle
mdjutsoon, mis avaldub erinevates hairingutes ja veereziimi muutustes. Seega vaheneb
raudteekoridori naabruses rohealade kvaliteet.

Suurimaks raudtee rajamisega kaasnevaks mdjuks on barjaariefekt, mis vahendab
rohevdrgustiku sidusust ehk killustab seda. Kuna raudteekoridor tarastatakse, saab see nii
suurimetajatele kui ka enamusele vaikeimetajatele Uletamatuks barjaariks. Rohevorgustiku
sidususe tagamiseks on kavandatud erinevad loomapaasud.

Méju taimestikule

Raudtee moju taimestikule avaldub kodige vahetumalt ja kdige tugevamalt Iabi praeguse
taimkatte kadumise raadataval raudteetrassil ning muude raudteega kaasnevate objektide
(teenindusteed, risted, ©koduktid, uued ja Umbersuunatavad teed, elektritaristu) alal.
Raadataval alal praegune taimkate kas kaob taielikult (eemaldatakse rajatiste alt) voi teiseneb
pindadel (n6 teenindusmaal), mida hoitakse avatuna. Kdige suurema osa poolloodusliku
taimkattega aladest moodustavad trassikoridoril metsad. Kasitleme trassildigule jddvaid metsi
poolloodusliku taimkattena, sest tegemist on pohiliselt majandusmetsadega, kus inimene on
raietega kujundanud nende struktuuri ja vanust. Lisaks esineb sekundaarseid spontaanselt
kujunenud noori metsaalasid, mis on tekkinud rohumaade véi jddtmaade vdsastumise-
metsastumise tagajarjel. Looduslikke ehk nii-Oelda pdlismetsi raudteetrassile ega muude
rajatiste alale ei jaa.

Kaudne mdju taimestikule avaldub aladel, kus ei toimu raadamist, kuid m&ju avaldub |abi
muude raudtee rajamisest tingitud mojufaktorite. Pdhilisteks vdimalikeks mojufaktoriteks on
veereziimi ja tuulereziimi muutus raudteekoridoriga ja muude rajatistega piirnevatel aladel.
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Raudtee rajamisel (sh ehitusprojekti koostamisel) on eesmargiks sailitada véimalikult suurel
maaral senine veereziim raudtee imbruskonnas. Olemasolevad kuivenduskraavid juhitakse
truupidega raudteemuldest labi. Kuna mulle on dreenivast materjalist ning on aaristatud
kulgkraavidega, siis ei tekita see paisutusi mulde ees, kuid vbib pdhjustada vahest kuivendavat
moju muldega piirnevatel aladel. Parasniisketel muldadel ja kuivendatud sooaladel on mdju
veereziimile vaike ja vaikese ruumilise ulatusega ning niiskustingimused taimestiku jaoks
praktiliselt ei muutu. Kasitletava RB trassildigu darde ega vahetusse naabrusesse ei jaa
looduslikke sooalasid ega ka kuivendamata soostunud alasid. Lahim sooala, Koigi raba
Rabivere maastikukaitsealal, on hudroloogiliselt eraldatud Sootaguse peakraaviga. Seega
puuduvad mdjud veereziimi suhtes tundliku taimestikuga aladele.

Metsadest domineerivad trassi aares arumetsad, mille seisundit raudtee mulde ja kulgkraavide
rajamine praktiliselt ei mojuta. Moju kuivendatud soometsade ja soostunud metsade
veereziimile on sedavord vaike, et metsakoosluste tuubid selle téttu ei muutu. Kuna raudteega
piirnevate metsade puhul on tegemist majandusmetsadega, siis metsamajanduslikust
aspektist on tegemist positiivse mdjuga, sest kuivendatud soometsad ja soostunud metsad
muutuvad kuivemaks, millega suureneb nende produktiivsus ning hdlbustub majandamine.
Raudtee piirkonda jaavatel vahestel pool-looduslikel rohumaadel ei pdhjusta kavandatav
tegevus olulist veereziimi muutust ega muutusi taimkattes ja koosluste seisundis.

Kuna raadamisega avatav raudteekoridor on ca 50-60 m laiune, avaldab see moju
trassikoridori aarde jadvate metsaalade tuulerezZiimile. Antud laius on vorreldav tavalise
lageraielangi laiusega. Kuna trassikoridor on vaga pikk, siis teatud suunaga tuulte korral voib
tekkida tuulekoridori efekt, kus tuul puhub piki raudteekoridori. Nimetatud efekt voib
kasitletaval 16igul tekkida peamiselt |duna- ja pdhjatuulte korral. Kuna valdavad tormituuled
puhuvad pigem laanekaarest, siis pole tuulekoridori mdju tdenaoliselt vaga tugev. Siiski vdib
trassikoridori servades pohjustada tuulekoridori efekt tuuleheidet, kuid seda peamiselt
Uksikpuude heite (peamiselt kuused) ja harvem murdumise naol tormihellemates
metsatllpides. Ka koridoriga risti puhuvate tuulte korral péhjustab ca 60 m laiune koridor
allatuult jaavas servas taiendavat tuuleheidet ja tuulemurde, aga seda peamiselt
tormihellemates kasvukohatuipides ning valdavalt kuuse puhul. Tuulereziimi muutus tekitab
vaikeseid kuni méddukaid tuulekahjustusi koridori servades. Kahjustusi voib tekkida pohiliselt
10-20 m (maksimaalselt 30-40 m) laiuses tsoonis koridori kdrval. Kuna domineerivamad on
lddnekaare tormid, siis tekib kahjustusi ronkem koridori idaservas. Tuulekahjustuste mdju on
paigutine ja hajutatud, ning méju metsakooslustele on suhteliselt vaike. Nimetatud kahjustused
on kasitletavad pigem metsamajandusliku kahjuna ning taimkatte ja metsadkosusteemi
mdistes pole tegemist olulise negatiivse mojuga.

Raadamise méju

Kasitletav raudteeldik labib metsaalasid (sh metsata metsamaid ehk asjase lageraie jargseid
alasid ning metsanoorendikke) kokku ca 7,6 km ulatuses. Neil aladel toimub raadaamine
enamasti ca 50-60 m laiuses koridoris.

Raadatavate metsaalade pindala kasitletaval trassildigul on 62,62 ha, kuid see on jaotatud
16,6 km pikkusele trassildigule. Raadatavate metsade naol on tegemist majandusmetsadega,
mida on suures osas suhteliselt intensiivselt majandatud. Summaarne puidu tagavara on
arvestuslikult 8950 tihumeetrit. Klipsed ja vanad metsad moodustavad neist vaikese osa ning
metsa vaariselupaiku (VEP) raadataval alal ja selle naabruses registreeritud ei ole.
Metsamajanduslikust ning pikaajalisest Okoloogilisest aspektist pole raadatava metsa
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hetkevanus mdju hindamisel oluline, sest majandusmets kannab oma arengutstkli jooksul
erinevaid vaartusi, kuid raadatud metsaala langeb metsamajandusest valja ega oma enam ka
metsa 6koloogilisi vaartusi. Erandiks on kavandatavate 6koduktide ala, kuhu rajatakse uus
mitmekesine metsakooslus, seega on seal raadamine tinglik voi ajutine.

Hinnatava trassildigu raadamise naol on tegemist olulise negatiivse méjuga, kuid veel olulisem
on asjaolu, et raadatav ala paikneb katkematult nd joonobjektina, mis poolitab vaiksemaid
metsaalasid ja suuremaid metsamaastikke.

Véaérliikide leviku méju

Uus raudteekoridor tekitab likumisvdimaluse paljudele erinevatele liikidele, kes piki raudteid
levivad uutele aladele. Koos sellega ei ole valistatud uute vddrliikide sisenemine Eestisse.
Voorliikide ohjamiseks raudteekoridoris on oluline sailitada piirkonnale omane liigirikas

kooslus. Raudtee ehituse kaigus tuleb valtida voorliikideks olevate taimeliikide levikut
kasvumullaga.

Méju pbhjavee taseme muutusele ja vee kvaliteedile

Kasitletavas trassildigus on aluspdhjalise pdhjavee tase raudtee kilgkraavist madalamal,
seetbttu kraavi poolt tekitatud alandus veetaset puurkaevudes ei mojuta. Alandus ei ulatu
kvaternaarisetetest stigavamale.

Oluliseks mojuks loetakse alandust 1 m ja rohkem. Projektildigu DS1DPS1 16igus km 4+986
kuni 5+386, kus rajatava kraavi pohi on kuni 6,4 m stigavune ja kuni 4,1 m stigavusel mdddetud
kvaternaarivee tasemest, moodustub kvaternaarisetetes 120-208 m raadiusega
alanduslehter. Veetaseme alandus 1 m on ulatub 20—90 m kaugusele. Projektildigu DS1DPS1
km-I 8+649 kuni 8+683 moodustub 1 m sligavune alandus kaugusel 30-50 m. Projektildigu
DS1DPS2 Ibigus km 2+860 kuni 3+914 on kraavi sugavus kuni 7,82 m ehk kuni 7,4 m
stugavusel kvaternaarivee tasemest. Seetéttu tekib dreeni asukohas kuni 3,12 m sugavune
alandus. Alanduslehter ulatub kuni 234 m kaugusele ja 1 m alanduse joon kuni 90 m
kaugusele. Arvutuse jargi ei ulatu raudteekraavide alanduslehter salvkaevudeni ehitus- ega
kasutusperioodil, sh 1dikudes, kus raudtee rajatakse slivendisse.

Alanduse mdju ulatus suureneb toodud vaartuseni aja jooksul vastavalt pdhjaveekihi
filtratsiooniomadustele ning alanduslehter kujuneb valja. Siiski jadb see muutlikuks séltuvalt
mdjutamata veetasemest ehk sademetest ja infiltratsioonist ning aurumisest. Tegelikud
olukorrad on arvustuslikust vaiksema modjuga, sest pdhjavesi voolab erineva
filtratsioonikoefitsiendiga kihilises keskkonnas.

Kasitletav raudtee trassildik asub enamasti nérgalt kaitstud pdhjaveega piirkonnas. Raudtee
ehitus- ja kasutusetapis ei ole ette naha tegevusi, mis tooksid kaasa pdhjavee reostumise ohu.
Kui avariiolukordade esinemise tdendosus viiakse miinimumini, siis ei ole pdhjavee kvaliteedile
olulist negatiivset moju ette naha. Negatiivset mdju pdhjaveele raudtee hoolduses
kasutatavatest herbitsiididest ei ole alust pidada oluliseks, kui nende kasutamine toimub
nduetekohaselt.

Méju pinnavee kvaliteedile ja liikumisele

Ehitustédde kaigus ei teki ehitusalal Gldjuhul olulisel maaral heitvett (liigvett), mida oleks vaja
juhtida suublasse. Ehitusté6de piirkonnas on alasid, kus Kvaternaari péhjavee (pinnasevee)
tase voib hooajati olla kdrge ja seetbttu voib kohati koguneda teatud koguses liigvett rajatava
raudteeslivendi kehandisse ning seda on vaja ehitustédde kaigus stivenditest valja pumbata
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ja suublasse juhtida. Ehitustééde labiviimise kaigus tuleb silvenditesse koguneva vee
arajuhtimisel arvestada, et saasteainete juhtimine suublasse on lubatud Uksnes veeseaduses
satestatud juhtudel ja tingimustel, kui sellega ei pdhjustata keskkonnaohtu. Kui ehitustédde
kaigus jargitakse oigusaktides toodud ndudeid heitvee juhtimiseks suublasse ning t66de
teostamiseks veekogudes ja nende kaldavoondites ning rakendatakse asjakohaseid
veekaitsemeetmeid, siis ei kaasne sellega olulist negatiivset mdju pinnaveele.

Raudtee kasutamisel ei teki heitvett ning otseselt saasteaineid pinnaveekogudesse ei juhita
ning modju vdib olla pigem kaudne. Peamiseks pinnavett moéjutada vdivaks teguriks on
sademevesi, mis juhitakse raudtee kilgkraavide kaudu lahimatesse eesvooludesse. Valdavalt
imbuvad sademed aga sealsamas raudtee muldesse. Uldjuhul piisab rohtunud nélvadega
pikikraavidest (raudtee kilgkraavidest), et valtida raudteelt parineva véimaliku saaste edasist
difusiooni eesvooluks olevatesse veekogudesse, valja arvatud juhtudel, kui piirkonnas peaks
tekkima Uleujutus vbi on tegemist valingvihmadega. Vahendamaks heljumi sattumist
trassildiguga ristuvatesse looduslikesse veekogudesse, eriti lumesulamisperioodil ja
valingvihmade ajal, on isepuhastumise soodustamiseks raudtee pikikraavidele enne
suubumist ette nahtud voolurahustid (ca 1 m vorra laiemad ja siigavamad kraavildigud), kus
veevool aeglustub ning oluline osa heljumist settib kraavi pohja.

Arvestades asjaoluga, et raudteeldik labib suures osas looduslikke alasid ja Uletab mitmeid
vooluveekogusid, mis on murkide suhtes tundlike loomaliikide elupaigaks, tuleb taimestiku
torjeks kasutusele votta meetodid, mis vdimalikult vahe mdjutavad Umbritsevat keskkonda.
Raudtee kasutusaegses hoolduses kasutatavad herbitsiidid vdivad koguneda pinnasesse ja
valguda veekogudesse ning sealt toiduahelat pidi kuhjuda. Seetbttu on oluline valtida
Ulemaarast herbitsiidide kasutamist taimestiku kasvu piiramisel raudteel. Kindlasti ei tohi
herbitsiide kasutada veekaitsevddndis ja kahepaiksete sigimisveekogudest 50 m raadiuses.
Konkreetsed umbrohutdrie meetodid ja/vdi kemikaalid tuleb paika panna lahtuvalt RB raudtee
kasutamise ajal teada olevatest parimatest teadmistest ja praktikatest, sel ajal kehtivatest
digusaktidest ja keskkonnakaitse vajadustest.

Raudtee rajamise kaigus tagatakse maaparandusststeemide toimimine. Pinnavee bilanssi ei
muudeta. Projekteerimisel on arvestatud eesvoolude suutlikkusega veekoguseid vastu vétta.
Vajadusel tuleb eesvoolusid puhastada, et need korralikult t66taksid. Rajatav Keila joe
raudteesild ei hakka m&jutama Keila joe veevoolu, sest sillasambaid ei paigutata jokke.

Vastavus kehtiva veemajanduskava eesmarkidele

Veemajanduskava veekaitse pohieesmark on kboikide vete (pinnavee ja pdhjavee) hea
seisundi saavutamine. Kavandatav tegevus ei ole vastuolus veemajanduskava eesmarkidega.
Kasitletava trassildigu rajamine ja kasutamine ei mojuta oluliselt pinna- ja pdhjaveekogumite
veekogust, veetaset ega veekaitse-eesmarkide saavutamist.

Méju pinnasele

Kavandatava trassildigu mdju pinnasele avaldub nii ehitus- kui ka kasutusetapis. M&ju on
ulatuslikum ehitusetapis, kus teostatakse suurtes mahtudes pinnasetdid. Kasutusetapis vaib
moju avalduda eelkdige seoses vdimalike avariide/dnnetustega.

Pinnasele avaldub ehitusetapis oluline negatiivne mdju, kuid see on piiratud ulatusega. M&ju
piirdub valdavalt raudteetrassi, raudtee ehitamisest tingitud infrastruktuuri ning muude
objektide rajamise ning Umberehituste aluse maa ja nende lahialadega ning on
keskkonnameetmetega leevendatav.
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Raudtee kasutusaegne mdoju pinnasele on seotud vdimaliku pinnase uhtumisega muldkehade
ndlvadelt ja kraavide kallastelt ning raudtee ja muude taristuobjektide kasutamisel ja
hooldamisel ohtlike ainete (umbrohumirkide) pinnasesse sattumise ning pinnase
reostamisega. Mdju piirdub valdavalt raudtee ning selle vahetu l&dhedusega. Kui térje
labiviimisel rakendatakse t6ddele kehtestatud nduded ja piiranguid ning pritsimise ulatus jaab
raudtee piiridesse, siis jaab mdju moélema alternatiivi korral vaheolulisele negatiivsele
tasemele.

Moéju reljeefile

Raudtee mdju reljeefile on pikaajaline, méju avaldub nii ehitusaegselt kui ka kasutusaegselt.
Pdhiline méju vdhendamise vahend on projekteerimise kdigus arvestada nii palju kui see on
vdimalik olemasoleva reljeefi iseloomuga. Mdju koondhinnang reljeefile on RB trassi asukohas
lokaalselt oluline (pé6érdumatu), kuid Uldisemas moistes ei saa moju reljeefile lugeda oluliseks,
sest Uldjoontes piirkonnale iseloomulik, valdavalt tasane reljeef sailib. Ehituse ajal muudetakse
reljeefi lokaalselt kohtades, kus toimuvad suured pinnasetddd. Raudtee kasutusaegne moju
relieefile kumuleerub eelkdige ristumisel ning lahestikku paiknemisel teiste suuremate
taristuobjektidega. Kasitletaval trassildigul on nendeks objektideks T15 Tallinn—Rapla—T{ri
maantee ning olemasolev Tallinn-Lelle raudtee.

Miira méju

Kasitletavale RB raudteetrassi 16igule on koostatud murahinnangud nii eelprojekti kui ka
pohiprojekti etapis. Pdhiprojekti projekteerimise lahtellesandeks on seatud normvaartuste
tagamine nii paevasel kui ka Oisel ajal. Eelprojekti murahinnangu tulemuste ning
leevendusmeetmete ettepanekutega on arvestatud pdhiprojekti lahenduste projekteerimisel
ning murahinnangu koostamisel. Muira leevendamise vajadust anallusiti siseriiklike
muaranduete ja mura prognoosimudeli tulemuste vérdluse abil, mis loob murakaardid ja annab
auto- ja raudteeliikluse omadusi arvestades murataseme erinevates punktides. Kohtades, kus

tuvastati  vdimalik muirataseme Uletamine, projekteeriti  vajalike  gabariitidega
muratdkkerajatised.

Vibratsiooni méju

Pdhiprojekti koostamise kaigus viidi 1&bi uuringud eesmargiga hinnata raudteetranspordi
tekitatud vibratsioonitasemeid trassi Umbritsevatel aladel. Uuringute tulemusena on joutud
jareldusele, et vibratsiooni normtasemete tagamiseks ei ole raudtee projekteerimisel vaja
rakendada taiendavaid vibratsiooni leevendavaid meetmeid.

Méju viéliséhu kvaliteedile

Kui raudtee ehitamise ja kasutamise etapis rakendatakse koiki vajalikke keskkonna- ja
tookorralduslikke meetmeid, kasutatakse heas korras kehtivatele normidele vastavaid
veokeid, masinaid ja seadmeid ning avarii juhtumisel likvideeritakse see Kkiiresti ja
asjakohaselt, jaab moju valisdhu kvaliteedile vaheolulisele negatiivsele tasemele.

Elektromagnetvélja méju

Elektromagnetvédlja (EMV) intensiivsuse ja oodatava mdju osas on jéutud loetletud
jareldusteni:

- 10 m kaugusel rédbastee teljest voi reisiplatvormi servast (reisiplatvormiga jaama korral),
jaédvad EMV tasemed oodatavalt enamasti alla 2,5% (kuid mitte Ule 6,5%) vorreldes
piirnormidega. EMV tasemed piirnormide suhtes on vaga madalad, mistéttu on vaga
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ebatéendoline, et sellise tugevusega EMV vdiks keskkonnale olulist méju avaldada vai olla
kahjulik;

- 15 m kaugusel réobastee teljest voi reisiplatvormi servast (reisiplatvormiga jaama korral),
jddvad EMV tasemed oodatavalt enamasti alla 1% (kuid mitte Ule 3,6%) vorreldes
piirnormidega. EMV tasemed piirnormide suhtes on vaga madalad, mistéttu on vaga
ebatéendoline, et sellise tugevusega EMV vbiks keskkonnale olulist méju avaldada vai olla
kahjulik;

- Rail Balticu veoalajaamade vahetus laheduses vdib esineda intensiivne EMV, eriti
veoalajaamade ja raudtee vaheliste ihenduste laheduses. Talitlussageduslikku EMV taset
saab vahendada Uhendusjuhtide geomeetrilise paigutuse teel. Kdrgetel sagedustel
esinevat EMV taset saab vahendada varjestuse rakendamisega korget emissiooni
pdhjustavate seadmete Umber. EMV tasemed piirnormide suhtes on muudel tingimustel
vaga madalad, mistéttu on vaga ebatdendoline, et sellise tugevusega EMV vdiks
keskkonnale olulist méju avaldada véi olla kahjulik;

- Rail Balticu infrastruktuuri funktsioonide taitmiseks eeldatavalt kasutatavate
raadiosidetehnoloogiate puhul, ei ole oodata kérgendatud ohuga rajatistele ega ka
[bhkeseadistele ohtu eeldusel, et need asuvad RB radadest ja/vbi muudest
infrastruktuurielementidest kaugemal kui 10 m.

Valgusreostuse méju

Valgusreostuse moju on suurem ehitusperioodil, kui ehitustegevus toimub piirkondades, kus
tana tehisvalgustus puudub ja masinate liikumist ei toimu, seega ka tehisvalgustust ei esine.
Elamualadele ja ka raudteetrassi laheduses asuvatele looma- ja linnuliikidele vdimaliku
negatiivse moju vahendamiseks tuleks valtida ehitustegevust ja masinate liikumist hilisdhtul ja
00siti. Ehitusaegne moju lakkab ehitustddde I6ppemisega (mdju on lihiajaline) ja seetdttu ei
ole oluline.

Valgusreostuse olulise mdjuga ala jaab reeglina valgusallika [3histele, kuid soltub ka
konkreetse valgusallika tllbist, tugevusest ning imbritsevast keskkonnast. Kasutusetapis on
kasitletavas trassildigus raudtee rajatistest valgustatud Kohila jaama ala ning Tallinn-Rapla-
Tari maantee riste Maliveres. Kasutusaegse valgustuse mdju on pikaajaline ja leevendavate
meetmete puudumisel on hinnang vaheoluline negatiivne. Trassil avaldub rongikoosseisu
valgustuse maju, eriti kurvides. Valgustamata aladel voib pimedal ajal suurel kiirusel soéitva
rongi valgusvihk olla ootamatu ja hairiv. Regulaarse rongiliikluse korral harjuvad nii inimesed
kui loomad siiski rongide poolt pdhjustatud valgusega. Elamualade piirkonnas on raudtee
aarde projekteeritud mduraseinad, mille t6ttu rongide liikumisega seotud voimalikud
valgusvihud lahimate elamuteni ei ulatu.

Jadtmetekke moju

Jaatmekaitlushierarhia kohaselt on kdige olulisem jaatmetekke valtimine. Raudtee rajamise ja
kasutamisega on seotud vaga eritiUbiliste jaatmete teke. Neist kdige olulisem on
suuremahuliste ehitusmaterjalide sailitamise ja transpordiga seotud materjalikadu, mis
soovimatusse keskkonda sattudes on kasitletav materjali kasutuskélbmatuks muutumisena ja
seetdttu tuleks kasitleda jaatmetekkena. Suuremad kogused on eeldatavasti jargmistel
jaatmeliikidel: ehituseks mittesobiv pinnas, kivid, taitematerjal, metall ja puit. Raudtee
ehitustddde kavandamisel on seega oluline planeerida vaga tapselt vajalike ehitusmaterjalide
mahtu, et vahendada Ule jaavaid ja vastavalt jddtmeseadusele jaatmeteks muutuvaid
ehitusmaterjale, juhul kui neid Rail Balticu ehitamisel Ule jaab.
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Teine oluline pdhimdte jaatmekaitluses on jaatmete taaskasutus. Tekkekohas sorteeritud
materjalid on vdimalik suunata materjalina taaskasutusse, vahendades nii kahjulikke
keskkonnaméjusid ning aidates taita jaatmekaitluse hierarhiast tulenevaid eesmarke. Selleks
on moistlik iga ehitusobjekti kohta rajada vahemalt Uks ajutine jaatmete kogumise koht, kus
saab sorteeritult koguda ehitusest Ule jaavat materijali.

Ehitusaegseid negatiivseid mdjusid on vbéimalik vahendada olulisel maaral, kui kasutada
raudtee muldkeha ehitusel jdatmematerjale nagu pdlevkivi aherainekillustik, lubjakivi séelmed
vms. Ehitusaegsed mojud jaatmekaitlusele on olulised, kuid vorreldes kasutusaegsete
mdjudega on nende kestvus lUhiajaline.

Kasutusaegsed mojud sbltuvad veeremist, mida raudteel kasutama hakatakse. Reisijaid
vedavad elektrirongid ilmselt jaatmemajandusele suuremat mdju ei  avalda.
Jaatmekaitluselaste mojude minimiseerimisel on oluline kasutada hooldatud ja heas korras
lekkekindlat tehnikat ning raudtee hooldamisel kinni pidada koostatavast hoolduskavast.
Avariide ja dnnetuste korral tuleb lahtuda koostatavatest juhenditest ning jaatmed voimalikult
kiiresti loodusest eemaldada. Jaatmed tuleb edasiseks nbuetekohaseks kaitlemiseks tle anda
vastavat luba omavale jaatmekaitlusettevéttele, kes eeldatavasti kaitleb jaatmeid
I&hedusprintsiibist vaadates sobival kaugusel asuvas jaatmekaitluskohas. Praeguses etapis ei
ole teadaolevate andmete alusel pdhjust eeldada, et kasutusaegsed mojud jaatmekaitusele
oleksid olulised.

Kuna jaatmekaitlusvaldkond on tervikuna hasti reguleeritud, vdib neid nduded jargides
jaatmetekke ja taaskasutusvdimaluste keskkonnamdju pidada kokkuvdttes vaheoluliseks.

Méju sééstlikule materjalikasutusele

M&ju hindaja eeldab, et RB raudtee ehitamisel kasutatakse maapdueressursse vdimalikult
vaikeste kadudega ja minimaalse jaatmetekkega ning valistatud on maapdueressursside
ulemaarane kasutamine ja raiskamine. Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku maksimaalne
kasutamine RB ehitusel on positiivse mdjuga jaatmete vahendamise seisukohast, kuid kas ja
millistes kogustes seda on kavas teha, otsustab arendaja vastavate hanketingimuste
seadmisega vdi ehitaja juhul, kui ehitustddde hankel sellekohaseid tingimusi ei seatud.

Arvestades materjalide bilanssi ja soovitusi materjalide, sh jadtmete taaskasutamiseks, véib
eeldada, et summaarne moju materjali- ja ressursikasutusele on ndrgalt negatiivne.

Onnetuste tekke véimalus

Raudteednnetuste pdhiliigid on liikuva veeremi téttu isikutega juhtunud dnnetused, dnnetus
Ulesdidul, rédbastelt valjasoit, kokkupodrked, tulekahju veeremis, muu. Raudteednnetused
saab oma olemuselt jagada kahte gruppi: dnnetused isikutega, kes ei ole dnnetuse tekkimise
hetkel seotud rongiliiklusega (inimese rongi alla jaamine, kokkupdrked Ulesditudel) ja
onnetused, kus saavad kannatada reisijad ja /vdi raudteel voi rongis td6tavad inimesed.
Esimest tllpi dnnetuste valtimiseks on projekteerimisel arvestatud tdhusate meetmetega.
Pdhiteele ei ole lubatud projekteerida samatasandilisi ristumisi. Inimeste ja loomade raudteele
sattumise valtimiseks on trass kogu ulatuses piiratud aiaga. Teist tuupi raudteednnetuste
valtimine oleneb peamiselt tookorraldusest ja Uldistest raudteeohutuse meetmetest.
Raudteeohutuse kusimused on reguleeritud raudteeseaduse nduetega.

Kasitletaval raudteeldigul véimalik ohtlike kemikaalide vedu. Kemikaaliseaduse kohaselt ei
kohaldata seaduse ndudeid ohtlike kemikaalide kaitlemise kohta kemikaalide transpordile ega
vaheladustamisele raudteel. Pdhiprojekti koostamise ajal ei ole teada raudteel tulevikus
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veetavate kemikaalide nimestik, nende keemilised ja flilsikalised omadused, kogused ja veo
sagedused. Seetdttu ei ole vdimalik hinnata kemikaalidnnetuste tekkimise tdendosust ega
tagajargi. Kemikaalibnnetuse tagajargede ulatus ja raskusaste oleneb lisaks
kemikaalidnnetusse kaasatud kemikaali omadustele ja kogusele ka keskkonnateguritest,
ilmaoludest, dnnetusele reageerimise kiirusest ja kasutatavatest meetmetest ning muudest
ennustamatutest asjaoludest. Raudtee ohutusjuhtimise slisteemi oluline osa on kemikaalide
raudteel veo riskide kasitlus. Ohutusjuhtimise sisteem kehtestatakse enne kemikaalide veo
alustamist Rail Balticu raudteel.

Méju inimeste liikumisvéimalustele

M&bju inimeste liikkumisvéimalustele esineb nii ehitus- kui ka kasutusaegselt. Ehitusaegsed
mojud on ajutised. Kasutamise ajal jaavad liikumisvdimaluste tagamiseks kasutusse koik
olulisemad olemasolevad avalikud teed ning tagatakse juurdepaas koikidele majapidamistele
ja kinnistutele. Raudtee on tarastatud ning selle Uletamine raudteega samal tasandil on
keelatud ja seetdttu tekib lokaalne barjaar inimeste liikumisele nt metsas voi pdldudel, kuid see
ei ole antud piirkonnas massiline. Raudtee koridoris on tegemist valdavalt hajaastustatud
piirkonnaga. Nii nagu praegu, saab ka tulevikus inimeste liikumine toimuma teede kaudu.
Teedevork vorreldes praegusega oluliselt ei muutu. Raudteetrassi alal, valjaspool teid, ei toimu
inimeste olulist likumist ka praegu. Seega olulisi muudatusi raudtee kaasa ei too ning
téenaoliselt harjuvad aja jooksul kohalikud inimesed uue olukorraga. Kokkuvdtvalt avaldub
raudtee Umbruses elavate inimeste liikumisvdimalustele nii ehituse kui ka kasutuse ajal
vaheoluline negatiivne maju.

Kiirraudtee Uhendab kiire ja mugava liikumisvdimalusega trassile jaadvad suuremad linnad —
Tallinna, Parnu, Riia ja kaugemad keskused. Ulemistele rajatakse reisiterminal. Oluline on
kohalike peatuste olemasolu, sest need aitavad inimestel liikuda kiiremini ja mugavalt kohalikul
tasandil nt kodu ja tédkoha voi kooli vahel. RB trassil ndhakse ette Assaku, Luige, Saku ja
Kurtna kohalike peatuste rajamist Harju maakonnas, Kohila, Rapla ja Jarvakandi kohalike
peatuste rajamist Rapla maakonnas ning Haademeeste, Surju, Urge (endise nimega
Kilksama), Tootsi ja Kaisma kohalike peatuste rajamist Parnu maakonnas. Neist
kasitletavasse KMH I6iku jaab Kohila peatus. Muude riikide kogemus on esile tdstnud kohaliku
transpordi olulisust kiirraudtee kontekstis. Paremad (hendused suurendavad raudtee
kasutatavust ning tekitavad majanduslikku kasu kohalikule piirkonnale paranenud ligipaasude
abil.

Méju inimeste tervisele, heaolule ja varale

Inimeste tervise kaitseks on kehtestatud normid dhu kvaliteedile, mura tasemele, joogivee
kvaliteedile ja elektromagnetvalja tugevusele. Koiki neid aspekte on kdesoleva KMH kaigus
hinnatud ja jéutud jareldusele, et kehtivaid norme uletavaid keskkonnamgjusid ei teki.

Kiirraudtee mdju inimeste heaolule avaldub kahtepidi: 1) raudtee aares elavatele inimestele,
2) raudteed kasutavatele inimestele. Kindlasti on mdlemas grupis ka kattuvaid inimesi.

Raudtee aares elavatele inimestele avaldub vaheoluline negatiivne méju kasutusperioodil, kui
raudtee on valmis ehitatud ja see on kasutuses. Raudtee pdhjustab mira ja visuaalseid
hairingud, kuid neid mdjusid saab leevendada ning vastavad lahendused (nt miraseinad) on
projektis ette nahtud. Raudteel on seda kasutavatele inimestele kasutusperioodil oluline
positiivne mdju, sest kiire reisirong suurendab inimeste mobiilsust ning parandab tdédkohtade
ja teenuste kattesaadavust.
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Negatiivne méju kinnistute vaartusele voib tuleneda raudtee kasutamisega kaasnevatest
mdjudest, osaliselt ka kitsendustest maa kasutamisel raudtee kaitsevodndis. Kinnistute
vddrandamist raudtee ehitamise eesmargil ei saa pidada negatiivseks mojuks kinnistute
vaartusele, sest vddrandamisel tagatakse osapoolte vahelisel kokkuleppel vdi
sundvodrandamise protsessi kaigus oOiglane hulvitis. Méjude ennetamise ja vahendamise
korval on tegeletud ka leevendavate meetmete valjatddtamisega. Samaaegselt mdoju
ennetavaks ja leevendavaks meetmeks kinnistute vaartuse kontekstis tuleb pidada mdara
levikut tokestavaid meetmeid (raudtee paigutus, miratdkkeseinte voimalikud asukohad);
raudtee Ulepadsude asukohtade maaramist, raudtee vaadeldavust ja visuaalset domineerivust
vahendavaid ettepanekuid (haljastus, raudtee paigutamine metsaaladele).

Olenemata modju ennetamisest, vahendamisest ja leevendamisest on voéimalik, et voib
kaasneda moju kinnistute vaartusele, kuigi see sdltub ka paljudest muudest teguritest. Moju
avaldumine on tdenaolisem maalises, ilma olemasolevate taristuobjektideta keskkonnas, kus
keskkonnahairingud seni puudusid. Samuti voib pikeneda keskmine muugiperiood. Linnalises
keskkonnas ja maapiirkondades kinnistute puhul, mille ldheduses juba paikneb suurem
taristuobjekt, on raudtee rajamisega kaasnev potentsiaalne méju kinnistute vaartusele
arvatavasti vaiksem. lga ostu-muaudgitehingu puhul séltub tehingu hind konkreetsetest
asjaoludest.

Moju maakasutusele

Raudteega seotud taristu rajamisega kaasneb mdju maa metsamajanduslikule ja
pdllumajanduslikule kasutusele ning elamu-, &ri- ja tootmismaade realiseeritavusele. Otsene
md&ju  maakasutusele on viidud miinimumini raudtee rajamise aluseks oleva
maakonnaplaneeringu koostamisel, mille kaigus on valditud teatud maakasutuse Iabimist, kuid
tagades samal ajal raudtee majanduslik tasuvus ja tehnilistele nduetele vastavus. Moju
raudtee ja sellega seotud rajatiste alla jaavale maale on péérdumatu.

Otsene mdju elamumaadele avaldub:

- Urge kilas Uhel elamumaa katastritiksusel (Vaba, 31701:002:0017);

- Salutaguse kulas Saviiri  kinnistu  detailplaneeringuga ning  K&okirjaku
detailplaneeringuga kavandatud elamumaal (elamumaadele kavandatud ehitusdiguse
realiseerimine muutub véimatuks otseselt 5 elamumaa osas; raudteetrass |6ikab I&bi
ld&nepoolse juurdepadsu elamumaale);

- Malivere kllas Keila joe uletuskohas uhele hoonestatud kinnistule (Kobrase,
31701:004:2090) ja Uhele hoonestamata kinnistule (Lepiku, 31701:004:0124).

Nimetatud maauksustel muutub maakasutuse jatkamine samal otstarbel raudteerajatiste
kavandatud asukoha t6ttu véimatuks. Elamumaade kasutusele seavad piiranguid raudteelt
l[&htuvad negatiivsed mojutused, eelkdige mira. Taiendavalt tuleb kehtestatud
detailplaneeringutega aladel hinnata detailplaneeringute terviklahenduse elluviidavust raudtee
rajamise jargselt. Esmajarjekorras mojutab see ulatuslike elamualade puhul juurdepaasuteede
kasutatavust, kui raudteerajatised juurdepaasutee labi I6ikavad.

Maatulundusmaale on suurim erinevus eelprojekti ja pdhiprojekti lahendustes Rda ja Kuku
kilades. Kuigi raudtee ja sellega seonduvad rajatised labivad nimetatud asukohtades
pdllumassiive, on raudteerajatised pohiprojektis rohkem pdllumassiivide servas, tagades
vaiksema killustatuse ja sailitades suuremad péllumassiivid, mida on otstarbekam
sihtotstarbeliselt kasutada.
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Raudtee ja sellega seonduvad rajatised muudavad otseselt vdimatuks laiaulatuslike
elamumaade realiseerimise Kohila alevist idas (nn Uus-Kohila), kuid arvestades nii raudtee
moju kui ka valla rahvastikuprognoosi on valla uue Uldplaneeringu koostamise kaigus ala
realiseerimisest selles mahus loobutud. Kohila ja Rapla valla piirile (Malivere ja Rda kulades)
uldplaneeringuga kavandatud tootmise maa-ala realiseerimise muudab kavandav raudtee ja
sellega seonduvad rajatised vdimatuks (ala realiseerimisest on Kohila valla koostatava
Uldplaneeringu kdigus samas mahus loobutud).

Mbju raudtee ja sellega seotud rajatiste kaitsevoondisse ning selle vahetusse lahedusse
jaavale metsa- ja péllumajanduslikule maale on kahesugune. Uhelt poolt saab maade
kasutamine maatulunduslikul otstarbel jatkuda seaduses satestatud korras ja tingimustes.
Teisalt vdib maade sihtotstarbeline kasutamine olla raskendatud nii metsade majandamisel
(metsa valjavedu metsamassiivide labildikamisel) kui ka pdllumajandusliku tegevuse korral
(pbllumassiivide poolitamine). Kohati vbivad pikeneda juurdepaasuteed maatliksustele.

Kehtivates Uldplaneeringutes ja detailplaneeringutes kavandatud maakasutuse realiseerimine
on endiselt vdimalik mahus, mis ei valista raudtee ja sellega seonduvate rajatiste ehitamist
ning mis ei tdhenda omakorda olulisi negatiivseid mdjusid planeeringutega kavandatud, kuid
realiseeritavale maakasutusele. Kehtestatud detailplaneeringute elluviidavust tuleb igakordselt
koostdos omavalitsusega hinnata. Tootmisalade tuleb puhul ara kasutada logistilisi eeliseid
tootmisalade sisemise arendamise korral, tagades vdimalikult otsese Uhenduse
magistraalidega labi raudtee rajamiseks kavandatavate liiklussdlmede. Raudteest tulenev
positivne md&ju maakasutusele lahendatakse esmajarjekorras koostamisel oleva
uldplaneeringuga.

Méju maavaradele

Kasitletav trassildik l1abib ca 450 m pikkuselt vaikest osa Hagudi turbamaardlast. P&hiprojekti
lahendus naeb selles 16igus ette turba eemaldamise (asendamise raudteerajatiste aluseks
sobiva ehitusmaterjaliga). Arendajal tuleb leida raudteetrassi aluselt alalt valja kaevatud
turbale kasutusvdimalus enne RB ehitustddde algust konkreetses trassildigus. Hastilagunenud
turvast on véimalik kasutada katteturbana, samuti vaetise ja komposti valmistamiseks.

Projekteeritava Ro6a 6kodukti ndlv ulatub Purila kruusakarjaari (maeeraldise) alale. Sellega
seoses on AS-i TREV-2 Grupp, Transpordiameti ja raudtee arendaja koostdos leitud
maapdueseadusega ja Roa Okodukti rajamisega arvestav lahendus ala osas, mis jaab Purila
kruusamaardla alal asuva Purila kruusakarjaari maeeraldisele ning selle teenindusmaale.
Vajalik on osapoolte edasine koost6d kaevandamise ja karjaari taitmise ning Réa ékodukti
rajamise kokkulepitud ajakava jargimisel ja taitematerjali sobivuse hindamisel.

Méaeeraldiste optimaalseks teeninduspiirkonnaks loetakse ala kuni 50 km raadiuses selle
umber, soéltumata haldusjaotusest ja arvestades reaalseid veokauguseid ning veoteede
tehnilist seisundit. Samuti on RB ehitusmaavarade ja nende varustuskindluse uuringutes
teeninduspiirkonnaks voetud 50 km raadius Umber raudteetrassi. Kasitletavale trassiligule
kdige lahemad on Sutlema ja Reinu lubjakivimaardlad, Kérnuméae, Kinka, Purila ja Mustu
kruusamaardlad ning Tallinna-Saku livamaardla. Ehitusmaavarade kaevandamise
keskkonnamdju hinnatakse maardlate/méeeraldiste kasutuselevotul kaevandamisloa
taotlemise kaigus. Ehitusmaavarade varustuskindluse tagamine lahendatakse riiklikul
tasemel.
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Maardlate valikul ei ole arvestatud ehitusmaavara veoteedega, sest ei ole teada, kuidas
ehitustdod organiseeritakse ning KMH koostaja ei saa 6elda arendajale ega ehitajale, millisest
karjaarist ja kuhu ta peab ehitusmaterjali vedama. Need kisimused lahendab arendaja/ehitaja
tehnilise projekti koostamise etapis. Vedude korraldamisel tuleb arvestada teede tehnilise
seisukorraga ja vajadusel tee valdaja poolt esitatavate tingimustega.

Kasitletaval trassildigul on ligikaudu 6-7% ehitusmaavarade vajadusest voimalik katta polevkivi
aheraine arvelt. See vahendab oluliselt raudtee ehitamisega kaasnevat keskkonnasurvet, sest
vaheneb nii uute karjdaride avamise ja maavara kaevandamise vajadus kui ka
pblevkivitdostuse korvalsaaduste ladestamise vajadus. Nii hoidutakse valjamata jaetud
maavarade arvelt piirkondlikku ehitusmaavarade varustuskindluse vahendamisest. Samuti
aitab aheraine lubjakivikillustiku kui alternatiivse ehitusmaterjali kasutamine taita mitmeid
riiklikke eesmarke.

MGdéju kultuuripérandile

KMH aruande koostamisel on kasutatud andmeid riiklikust kultuurimalestiste registrist ja Rail
Baltic raudtee kavandamise kaigus teostatud arheoloogiliste uuringute aruannetest.
Kasitletava raudteeldigu trassikoridoris ja vdimalikus mojualas ei paikne riikliku kaitse all
olevaid kultuurimalestisi ning muudes Muinsuskaitseameti registrites olevaid objekte (XX
sajandi arhitektuur, maaehitusparand, militaarparand). Trassildigus ei ole tuvastatud ka
looduslikke puhapaiku.

Arheoloogiliste eeluuringute kaigus on trassildigul (sh raudtee kaitsevodndis ja projektiga
maaratud raudteemaal) kaardistatud mitmed arheoloogilise vaartusega alad, kus raudtee
ehitustédde alla jaavas ulatuses tuleb teostada arheoloogilised uuringud. M&ju raudteetrassi
ja selle rajatiste alla jaavatele arheoloogiavaartusega aladele on pdérdumatu, sest nende
havimine raudteetrassil tuvastatud asukohtades on valtimatu. Kuna po&hiprojekti koostamise
kaigus maakonnaplaneeringust ja eelprojektist oluliselt erinevat trassi asukohta ei ole vdoimalik
kavandada, siis on antud olukorras parim vdimalik lahendus (leevendusmeede) teostada
raudtee ja selle rajatiste alla jddval maa-alal arheoloogilised uurimistédd. Enne raudtee
ehitamist tehtavate arheoloogiliste uuringute kadigus saab maksimaalselt dokumenteerida
nende alade kultuurkihis olevad ajaloolised leiud ja sailitada saadav teave edasisteks
uurimistéddeks ajaloolastele.

Kasitletava trassildigu mojualasse jaab uks parandkultuuriobjekt (raudteesild Roa kulas
olemasoleval 1520 mm raudteel ristumisel Kivisilla ojaga), mille sailitamine ei ole véimalik.
Olemasoleva raudtee Umberehitus seoses viadukti ehitamisega ule RB trassi kujuneb nii
ulatuslikuks, et olemasolev vaike sild on vaja lammutada ja asendada truubiga.

Méju maastikule ja vaadetele

RB trassildigu naol on tegemist mastaapse objektiga, mis muudab olemasolevat, valdavalt
pollumajandus- ja metsamaastikku margatavalt ja péérdumatult. Seega on tegemist olulise
mojuga maastikule. Mdju maastikule ja vaadetele on suurem trassi I&heduses ja vaiksem
sellest kaugemal. Samuti on maastikumuutus margatavam avatud maastikus ja trassi lahedal
olevatelt elamualadelt. Teedel liiklejad ndevad maastikumuutust teede ristete piirkonnas, kus
raudtee tuleb Uletada viadukti kaudu voi labida raudtee alla rajatud tunnel. Raudteelt tuleneva
murahairingu leevendamiseks on ette nahtud elamupiirkondi labivate 6ikude ulatuses
muraseinad, mis samuti muudavad olemasolevat maastikupilti ja varjavad vaateid. Avatud
maastikus on silmatorkav raudtee kontaktvork.
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Maastikupildi muutus voib hairida kohalikke elanikke. Suurim on mdju seal, kus olemasolevate
vOi kavandatavate elamumaade ja kavandatava raudtee vahel puudub kdrghaljastus. Enim
mojutatud piirkonnad antud trassildigul on Malivere ja Rda kilade osad, mis jaavad
kavandatava raudtee lahedale.

Koosmojud

Kaesoleva KMH objektiks on Rail Balticu raudtee 16ik Harju ja Rapla maakonna piirist Hagudini.
Mitmed KMH tapsusastmes (Uldiselt asjakohased Rail Balticu raudteega kaasnevad
potentsiaalselt olulised keskkonnaméjud avalduvad eelkdige kogu trassi kui terviku (Eestist
Leedu—Poola piirini) rajamise tulemusena ning neid ei ole véimalik hinnata ainult kdesoleva
I6igu kontekstis. Selliseid mdjusid on terve Eesti osa jaoks eelnevalt hinnatud Rail Balticu
maakonnaplaneeringute KSH kaigus.

KMH kaigus on ajakohastatud ja esitatutud hinnang jargmiste teemade osas mahus, mis on
vajalik tegevuslubade andmise otsuste tegemiseks: méju kliimale; moju loomapopulatsioonide
sidususele; mdju kaitstavatele liikidele; metsamaa raadamine; maavarade kasutus. Lplikud
Rail Balticu raudtee rajamise ja kasutamise koosmdjud selguvad kdigi raudteeldikude KMH-
de tulemusena.

RB Eesti trassildikude ehitusega kaasneb summaarne heide umbes 514 131 t COzekv, Millest
maakasutusmuutus moodustab ligikaudu 62%, ehitusmaterjalide transport 13% ja
kohapealsed ehitustddd 25%. Ehitusmaterjalide heide arvutati eelprojekti mahuprognooside
baasil ning tapsustub pdohiprojekti andmete alusel jargnevates aruannetes. Trassi mojualas
raiutud puidu maksimaalsel vaarindamisel erinevateks puittoodeteks on véimalik puidus
seotuna hoida umbes 131 331 t CO..

RB kasutusetapi hinnang naitab, et ainult taastuvelektri kasutamisel oleks RB raudteeliikluse
aastane CO. heide umbes 36 korda vaiksem kui taastuv-fossiilelektrienergia segu
kasutamisel. Eeldusel, et RB elektriraudtee hakkab kasutama 100% taastuvenergiat,
tasakaalustab modaalse nihkega saavutatav potentsiaalne kasvuhoonegaaside (KHG) heite
vahenemine RB ehitusega kaasneva KHG heite umbes 12-13 aastaga. Kui RB raudtee
hakkab kasutusetapis tarbima kombineeritult fossiil- ja taastuvenergiat, kulub RB ehitusetapi
heitmete kompenseerimiseks ligikaudu 17-22 aastat. Kaesolevas t66s leitud kliimamadju
tasuvusaeg on heas kooskolas varem avaldatud andmetega, milles kohaselt voib uue raudtee
rajamise tasuvusaeg olla umbes 10-30 aastat.

Loomapopulatsioonidele vdivad trassildikude koosmojus avalduda teistsugused maojud
vorreldes iga Uksiku trassildigu kohalike méjudega. Uheks pdhjuseks on iksikute trassildikude
vaheoluliste mdjude kumuleerumine (voimendumine) nii, et kokkuvottes muutub mdju
oluliseks. Seejuures vdimenduvad nii barjaariefekt, mis on tingitud raudtee tarastamisest ja
loomade kaitumuslikust raudtee valtimisest, elupaikade kadu ja kvaliteedi langus kui ka
loomade suremus raudteel (nt kokkupdrked rongide ja taristuga). Sellised mdjud avalduvad
suure kodupiirkonnaga ja piiratud levimisvdimega liikidele (nt kasitiivalised) ning haruldastele
ja stohhastiliselt levivatele liikidele, mille asurkondadele on olulised ka enamuse ajast
asustamata elupaigad (nt kotkad kasutavad erinevatel aastatel erinevaid pesi). Pikema aja
jooksul avalduvad trassildikude koosmdjud loomapopulatsioonide suurema ruumi ulatusega
Uksustele (metapopulatsioonidele). Selliste mdjude arahoidmiseks on oluline rajada koéik
loomastiku meetmed koigil trassildikudel Uhtse alusprintsiibi jargi ja piisava sagedusega.
Oluline on iga trassildigu puhul arvestada lisaks kohalikele m&judele ka Rail Balticu tervikmdju.
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Kasitletava trassildiguga on seotud kaitsealustest liikidest, kellele avaldub oluline koosmaju,
must-toonekurg, vaike-konnakotkas ja metsis.

Must-toonekure populatsioon on languses suuresti toitumisalade kvaliteedi halvenemise téttu.
RB trassi vahetus l|8heduses on mitmeid alasid, mis on must-toonekurele hetkel
toitumisaladena sobivad (toitumisala raadiuseks hinnatakse 10 km), kuid hairingute
suurenemisel muutuvad ilmselt ebasobivaks. RB Harjumaa ja Raplamaa (+Tootsi) I16igul jaab
sellise ala piiresse 13 registreeritud must-toonekure pesakohta. Parnumaa projektildikude
osas on 10 km tsoonis (lahtudes eelprojekti trassijoonest) 18 registreeritud pesakohta, sh kolm
pesakohta jaavad RB 750 m hairingutsooni. Seega tekib oluline kumulatiivne m&ju must-
toonekure toitumisaladele ja on pdhjendatud kompensatsioonimeetmete rakendamine liigi
soodsa seisundi sailitamiseks. Must-toonekure puhul tuleb arvestada ka sellega, et |6una pool,
Tootsi jadkturba soos planeeritakse suuremat tuuleparki, mis vahendab toitumisvdimalusi
piirkonnas ja koostoime RB mdjuga on kumuleeruv.

Vahemalt kolm registreeritud véaike-konnakotka pesakohta Eesti territooriumil (Ulemiste,
Tddva ja Vahtra pusielupaigad) jadvad RB trassile I1ahemale kui 250 m ja on vaga téenaoline
nende hilgamine. Parnumaal jaab 750 m hairingutsooni Urge vaike-konnakotka pusielupaik.
Lisaks on kogu Eesti ulatuses veel 17 registreeritud pesakohta, mille puhul titpiline vaike-
konnakotka toitumisala (3 km) ulatub RB trassini. Kasitletava trassildigu ehituse kaigus havib
RB pdhitrassi all vaike-konnakotkale toitumiseks sobivaid rohumaid kokku ca 20 ha ulatuses,
millest ca 5 ha asub registreeritud vaike-konnakotka pesa naabruses. Teiste RB trassilikude
osas tapsustatakse mdjutatavate toitumisalade hulka nende I6ikude KMH aruannetes. Nende
todde valmimisel antakse kokkuvdtlik hinnang ja kompenseerimise ettepanekud kdikide
kasitletud trassildikude kohta.

RB rajamine pdhjustab metsise elupaikade killustumist ja elupaikade kvaliteedi langust
hairingute ndol. Kohati on oluline ka elupaikade otsene kadu (nt Parnumaal Venemurru soos).
Kogu RB Eesti osa ulatuses avaldub kumulatiivhe méju. Kasitletav trassildik méodub Iahedalt
Rabivere MKA |6unaosas asuvast metsise mangukohast ja pdhjustab olulisi hairinguid.
Raplamaa projektildikude lahedusse (3 km ulatusse) jadvad veel Vastja, Ahekdnnu, Nolva,
Nolvasoo, Selja, Taarikdbnnu (Ldo raba) ja Viluvere metsise pusielupaigad. Lisaks on
registreeritud metsise elupaik Hagudi raba kaguservas. Parnumaa osas on kaheksa metsise
elupaika, mis jadvad RB mojualasse (eelprojekti trassijoont arvestades). RB mdjust metsise
elupaikadele Parnumaa ldunaosas on koostatud eraldi uuring, milles jareldatakse, et RB
rajamisel on oluline negatiivne mdju ja selle kompenseerimiseks tuleb sailitada ja taastada
metsisele sobivaid elupaiku laias maastikulises mastaabis.

RB kogu Eesti alale jdava trassiga seotud raadamise maht on arvestuslikult 771 ha, millest
hinnatav 16ik moodustab 62,62 ha ehk 8,1%. Uhe kilomeetri metsamaastiku labimisel kaasneb
keskmiselt 5 ha raadamisala. RB kumulatiivne raadamisala Eesti piires on suur, kuid see on
hajutatud pikale I6igule. Seega avaldub raadamise mdju eelkdige lokaalselt. Piirkondlikult voi
regionaalselt on raadamise moju vaike ning metsade osakaalu maastikus RB rajamine oluliselt
ei mojuta. Vordlusena kogu Eesti metsamaa hulgaga (ca 2,3 miljonit ha) moodustab RB trassi
raadamine sellest 0,034%. Raadatava ala pindalast olulisem on asjaolu, et raadatav ala
paikneb katkematult n6 joonobjektina, mis poolitab nii vaiksemaid metsaalasid kui ka
suuremaid metsamaastikke.

Rail Balticu ehitamiseks on ehitusmaavarasid vaja taitematerjaliks raudtee ja raudtee
hooldusteede ehitamiseks, raudteega ristuvate teede Umberehitamiseks ning 6koduktide
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muldkehade rajamiseks. Suurim vajadus on Kkillustiku, liiva ja kruusa jarele. Harjumaal on
madalama kvaliteediga ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varu rahuldaval tasemel, kuid
kérgema kvaliteediga ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varu on kriitiliselt vahe. Raplamaa
ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varud on nii madalama kui ka kdérgema kvaliteediga
killustiku tootmiseks rahuldaval tasemel, liiva ja kruusa varud on kriitilised optimaalse
veokauguse tottu. Seda ei paranda oluliselt ka potentsiaalsete kaevandamiskohtade
lisandumine. See viitab, et Raplamaal tuleb liiva ja kruusa omadusi séelumisega parandada
vOi kasutada Harjumaa varusid. Varustuskindluse tdstmiseks saab ilma oluliste tdiendavate
kulutusteta laiendada kaevandamist Reinu maardlas Reinu Il lubjakivikarjdaris ja Orava
maardlas. Kuna soodsate kohtade arv Raplamaal on piiratud, tuleb lisaks vaadata selliseid
kaevandamiskohti, kus saab hakata kaevandama taiendava ressursikuluga.

Suurimad riskid on olemasolevate maardlate vahesus, vahene info uuringualade kohta,
maavara omaduste podhjal tehtavate jarelduste ebatapsus, vastuseis kaevandamisele ja
ettevalmistustdddele kuluva aja maaramatus. Riske saab maandada eelkdige optimaalse
planeerimise, olulise info teavitamise ja konstruktiivse koostdédga. Varustuskindluse tagamisel
tuleb lisaks RB-le arvestada ka teiste oluliste ehitusmaavarade tarbijatega (Transpordiamet,
RMK;, ehitusettevétjad jms). Riik kui maapdues leiduvate ressursside uurimise ja kasutamise
koordineerija peab kindlustama, et varadega kaiakse Umber saastlikult ja heaperemehelikult
ning, et raudtee ehitamise ajal on tagatud ehitusmaavarade osas piisava varustuskindlus.

Leevendusmeetmed

KMH aruandes on esitatud ebasoodsa keskkonnamdju ennetamise, valtimise, vahendamise,
leevendamise ja heastamise meetmete kirjeldus rajamis- ja kasutamisetappide Idikes,
sealhulgas nende kasutamise eeldatava efektiivsuse hinnang.

Leevendusmeetmed on valja téétatud jargmistes mdjuvaldkondades: loomastiku kaitseks,
klima mdju vahendamiseks, valisbhu kvaliteedi tagamiseks, veekeskkonna ja pinnase
kaitseks, jaatmekaitluse kavandamiseks, energiakasutuse mdju leevendamiseks,
nduetekohase mirataseme tagamiseks, elektromagnetvalja normidekohase taseme
tagamiseks, valgusreostuse valtimiseks, &nnetusjuhtumite ennetamiseks, kultuuriparandi
kaitseks ning inimeste likumisvdimaluste ja heaolu tagamiseks. Samuti on toodud loetelu
rakendamist vajavate korralduslike meetmete kohta.

Kus see on asjakohane, on hinnatud mdjuvaldkondade kaupa eraldi valja toodud
leevendusmeetmed, mida on arvesse vOetud projektlahenduse koostamisel
(projekteerimisetapi meetmed), ehitusaegsed meetmed ja kasutusaegsed meetmed.
Kohapbhiste leevendusmeetmete register on toodud KMH aruande lisas.

Seiremeetmed

KMH-s jouti jareldusele, et seiremeetmeid on vaja rakendada jargmistes valdkondades:
loomastik, taimestik, veekeskkond, mira, vibratsioon ja elektromagnetvélja tase. Soltuvalt
nimetatud valdkonnast tuleb seiret labi viia nii ehitus- kui ka kasutusperioodil.

KMH aruandes esitatud seiremeetmete kirjelduse alusel tuleb seire tapsete uUksikasjade
maaramiseks koostada seirekava, mille kaigus tapsustatakse seire labiviimise aega ja
kestvust, kohta, metoodikat, sagedust, mdddetavaid indikaatoreid jm vajalikke naitajaid.
Seirekava vajab regulaarset (Ulevaatamist, et selles oleks arvestatud eelnevate
seiretulemustega ja RB kasutusintensiivsuse kasvuga. Seiretulemuste Ulevaatamisel tuleb
regulaarselt analllUsida, kas seirekavas toodud seire sagedus, kestvus ja maht on
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asjakohased. Seirekava koostamisse ja Ulevaatamisse ning seiretulemuste analllsimisse
tuleb kaasata vastava valdkonna eksperdid. Need pohimdtted kehtivad kdikide esitatud
seireettepanekute kohta. Soovitav on koostada Uihtne seirekava kogu RB trassi kohta.

Kavandatava tegevuse ja selle alternatiivsete voimaluste kasitlemine

Majandus- ja taristuministri maaruse "Nouded ehitusprojektile” § 9 Ig 3 jargi arendatakse
pohiprojekti staadiumis edasi eelprojekti staadiumis valja valitud lahendusi ja té6tatakse valja
ehitise péhilahendused selliselt, et ehitusprojekti osad oleksid omavahelises kooskdlas ja
stisteemselt seotud. Seega on eel- ja pohiprojekti koostamine maaruse nduete kohased
Uksteisele jargnevad projekteerimisprotsessi osad.

Lahtuvalt nduetele vastavaks tunnistatud KMH programmist on kdesolevas KMH aruandes
alternatiividena kasitelud projekteerimise kahte uUksteisele jargnevat etappi: eelprojekti
lahendus (alternatiiv 1) ja pohiprojekti lahendus (alternatiiv 2). Selle pdhjuseks on asjaolu, et
pohiprojekti lahendus peab vastavalt KMH programmis toodud pd&himdttele oma
keskkonnamadju poolest olema vahemalt sama hea voi parem kui eelprojektis toodud lahendus.

KMH programmis esitatud pohimdtte kontrollimiseks hindasid ja vdrdlesid eksperdirihma
likmed eelprojekti ja pdhiprojekti lahenduste keskkonnamdju. KMH aruande peatlkkides 7 ja
8 on kasitletavate teemade juures, kus see on asjakohane, esitatud eelprojekti ja pdhiprojekti
lahenduse vordlemise tulemused, lahtudes eeldatavalt kaasnevast olulisest keskkonnamagjust
ja vajalikest keskkonnameetmetest, ning peamised pobhjused kavandatava tegevuse
elluviimiseks valitud lahendusvariandi eelistamiseks. P&hiprojekti koostamisel tegid
keskkonnaeksperdid ja projekteerija arendajaga pidevat sisulist koostddd olulise
keskkonnam@ju valtimiseks ja/voi vahendamiseks.

Valdavalt on RB eel- ja pdhiprojekti lahendused mdjude osas samavaarsed. Kaheksas
mdjuvaldkonnas osutus pohiprojekti lahendus eelprojekti lahendusest paremaks. Kasitletavas
trassildigus ei selgunud keskkonnamdju hindamise tulemusena mdjuvaldkondi, kus eelprojekti
lahendus oleks olnud parem.

Mdju hindamisega on leidnud kinnitust arendaja poolt pustitatud eesmark, et pdhiprojekti
lahendused on oma keskkonnamdjude seisukohalt vahemalt sama head vdi paremad kui
eelprojekti lahendused. Lahtudes majandus- ja taristuministri maaruse "Nouded
ehitusprojektile" § 9 Ig 3 ja KMH tulemustest on pdhjendatud jatkata koostatud pdhiprojekti
lahenduse elluviimisega, arvestades seejuures KMH tulemustega.
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1. Sissejuhatus

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmark on rajada marsruudil Tallinn—Parnu—Riia—
Kaunas—Leedu/Poola piir kaher66pmeline 1435 mm ré6pmelaiusega elektrifitseeritud Kiire
raudtee (projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine vdimaldab
integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevérguga. Rail Balticu raudtee
rajamine loob véimalused inimeste ja kaupade paremaks liikumiseks.

Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud Rail Balticu maakonnaplaneeringud! Harju, Rapla
ja Parnu maakondades?. Kehtestamisotsustes on selgitatud, et Rail Balticu
maakonnaplaneeringute eesmark oli leida sobivaim asukoht kavandatava raudtee trassi
koridorile. Planeeringutega maaratud trassi koridori valjatootamisel arvestati majanduslike,
sotsiaalsete, kultuuriliste, looduslike ning tehnilis-majanduslike aspektidega, mis kajastuvad
planeeringulahendustes®. Maakonna-planeeringutega on Eesti territooriumil kehtestatud
pdhja-lduna suunalisena labi Harju, Rapla ja Parnu maakonna Riia suunal kulgev ca 213 km
pikkune trassi koridor, mille planeerimisel on tulenevalt kavandatavale raudteele seatud
korgetest tehnilistest nduetest arvestatud ka tehniliste Uksikasjadega. Lisaks pohitrassile
rajatakse rahvusvahelised reisiterminalid Tallinna Ulemiste piirkonda ja P&rnusse ning
kaubajaam Muuga sadamasse.

Rail Balticu maakonnaplaneeringutega samaaegselt algatati ja viidi 1abi keskkonnamdju
strateegiline hindamine (KSH), mille raames hinnati Rail Balticu projekti keskkonnamgju
tervikuna ehk kolmele maakonnaplaneeringule koostati Gihine KSH aruanne®. Esmalt selgitati
valja eelistatud trassivariant, millele teostati keskkonnamdju detailne analuis ning t66tati valja
vajalikud keskkonnamdju leevendavad meetmed®.

Lisaks Rail Balticu maakonnaplaneeringutele on kehtestatud ka maakonnaplaneeringud
2030+, millega on kavandatud trassile kohalikud peatused. Perspektiivsena nahakse ette
Assaku, Luige, Saku ja Kurtna kohalike peatuste rajamist Harju maakonnas®, Kohila, Rapla ja
Jarvakandi kohalike peatuste rajamist Rapla maakonnas’ ning Haddemeeste, Surju, Urge
(endise nimega Kilksama), Tootsi ja Kaisma kohalike peatuste rajamist Parnu maakonnas®.

Rail Balticu raudtee KMH algatamise taotluses on projekti arendaja ja taotleja (RB Rail AS
Eesti filiaal) 1ahtunud KSH aruandes esitatud jareldusest, et kuigi maakonnaplaneeringute

! Rail Balticu maakonnaplaneeringute, KSH ning eelprojekti lahenduse koostajad: Reaalprojekt OU, Hendikron&Ko OU, Novarc,
WSP Civils, Kelprojektas

2 Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha ma&ramine“ on kehtestatud riigihalduse ministri
13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41

Rapla maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine” on kehtestatud riigihalduse ministri
14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/43

Parnu maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine” on kehtestatud riigihalduse ministri
13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40

8 Rail Balticu maakonnaplaneeringud koos lisadega on kattesaadavad
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud

4 Heakskiidetud Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne koos lisadega on kattesaadav
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-
08-2017

5 KSH aruande lisa 111-6

8 Harju maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 4.1.2 joonis 7. Kohalike peatuste pdhiméttelised asukohad kavandataval
Rail Balticu kiirraudteel

7 Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 5.1.2 joonis 13. Rail Balticu kohalike peatuste p6himéttelised asukohad

8 Parnu maakonna planeeringu (2030+) seletuskirja ptk 4.2.2
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KSH on teostatud péhjalikult, vbib teatud juhtudel olla otstarbekas Ilabi viia taiendav
keskkonnam@gju hindamine. Taotleja hinnangul on keskkonnamgju mdistlik hinnata kaheksa
erineva trassldigu kaupa, mis tagab piisavalt pdhjaliku keskkonnamdjudega arvestamise ning
huvitatud osapoolte parema kaasamise. Seoses asjaoluga, et Rail Balticu raudteetrassi
rajamise naol on tegemist suure avaliku huvi ning olulise keskkonnamdjuga projektiga, oli
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti (TTJA) hinnangul esitatud taotlus péhjendatud.

Keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 26 Ig 3
ning RB Rail AS Eesti filiaali taotluse alusel algatas TTJA 29.03.2019 otsusega nr 16-
6/19-0535-002 (vt KMH programmi lisa 1) kaheksale Rail Balticu raudteeldigule (vt
Joonis 1) ehitusprojekti keskkonnamoéju hindamised. Keskkonnaméju hindamised
viiakse labi pohiprojekti koostamise kdigus ning KMH eesmark on minimeerida raudtee
rajamise ja kasutamise moju keskkonnale. KMH algatamise teade avaldati véljaandes
Ametlikud Teadaanded®.

KMH eesmark vastavalt KeHJS-e § 3! Ig 1 on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju
kohta ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on
voimalik valtida voi vahendada ebasoodsat mdéju keskkonnale ning edendada saastvat
arengut.

Kaesolev KMH viiakse labi ca 16,6 kilomeetril® pikkusele trassildigule Harju ja Rapla
maakonna piirist Hagudini (tdpsemalt ristumiseni Hagudi—Kodila teega, nagu KMH
algatamise otsuses on ette nahtud). Peamiselt Kohila valla territooriumil kulgev trassildik on
alltoodud joonisel ( Joonis 1) tahistatud helerohelise joonega.

° https://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1451713

10 KMH aruande koostamise kaigus tépsustati KMH I6igu pikkust. KMH programmis oli toodud 18igu pikkuseks ca 17,5 km, mis
on eelprojekti 16igu 7 pikkus (tdpsemalt 17,417 km). Kasitletav KMH 16ik on eelprojekti 16igust 7 ca 900 m lihem (kuni Hagudi-
Kodila teeni).
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Parny maakonna pii - Tootsi E

Joonis 1. Kaheksa Rail Balticu raudteeldiku, mille ehitusprojektile algatati
keskkonnaméju hindamine (KMH). Kaesoleva KMH objekt (raudteeldik Harju ja
Rapla maakonna piir — Hagudi) on tahistatud helerohelisega

KMH ARUANDE EELNOU 45



Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

2. KMH osapooled

KMH osapooled vt Tabel 1.

Tabel 1. KMH osapooled

Otsustaja* Tarbijakaitse ja Liina Roosimagi, Endla 10A, 10122 Tallinn

Tehnilise Jarelevalve  ehituse tegevusdiguse  tel 667 2004

Amet valdkonna juht lina.roosimagi@ttja.ee
Arendaja  RB Rail AS Andre Sare, RB Rail AS

projektijuht!! tel 5550 1595
andre.sare@railbaltica.org

Ekspert Skepast&Puhkim OU  Jiri Hion, Laki poik 2, 12915 Tallinn
(KMH keskkonnakorralduse tel 512 0924
labiviija) uksuse juht, projektijuht jyri.hion@skpk.ee

* KMH programmi ja aruande nduetele vastavaks tunnistamise otsuse tegija

KMH-d viib I&bi Skepast&Puhkim OU (SKPK). KMH juhtekspert on Eike Riis, keskkonnamdju

hindamise litsents KMH0154.

KMH juhteksperdi ja KMH projektijuhi téoulesanded ning KMH eksperdirihma liikkmed ja nende
hinnatavad valdkonnad on loetletud alljargnevas tabelis (Tabel 2).

Tabel 2. KMH eksperdirihm

Nimi, kvalifikatsioon Valdkonnad

Juri Hion, SKPK keskkonnakorralduse Uksuse

juht; BSc keskkonnatehnoloogia, korvaleriala
majandus (TU); keskkonnatehnoloogia
magistrantuur (TU, 16petamata)

Eike Riis, SKPK vanemkonsultant; MSc
bioloogias (TU); keskkonnaméju hindamise
litsents KMHO0154

Hendrik Puhkim, SKPK juhatuse liige; MSc
geograafias (Joseph Fourier Ulikool);
keskkonnamdju hindamise litsents KMH0135

Raimo Pajula, SKPK keskkonnaekspert; MSc
geodkoloogias (TPedl)

11 Kuni juuli 2021 oli projektijuht Karmo Karvek
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projektijuht (lepingulised kiisimused, suhtlemine
arendaja, projekteerija, ametiasutuste,
huvitatud/mdjutatud osapoolte ja avalikkusega);
jaatmeteke ja kaitlusvéimaluste mdju; moju saastlikule
materjalikasutusele

juhtekspert, KMH aruande vastutav koostaja
(eksperdiriihma t66 korraldamine, KMH aruande
koostamine); m&ju Natura 2000 vérgustiku alale; méju
kaitstavatele loodusobjektidele; metsa raadamise moju
kokkuvote; méju kultuuriparandile (nt
kultuurimalestised, arheoloogilised vaartused jms);
mdju maastikele (sh vaartuslikud maastikud,
visuaalsed méjud); klimamuutustega kohanemise
vajadus; Ulevaade RB sulgemisega kaasneda
voivatest mojudest

mdju inimeste liikkumisvdimalustele, barjaaride moju;
mdju inimeste heaolule ja varale; mdju reljeefile

taimestik, 0koloogia ja kaitstav loodus: mdju Natura
2000 voérgustiku alale, sh Natura elupaikade inventuur
(vajadusel); mdju kaitstavatele loodusobjektidele; mdju
taimestikule (sh metsadele) ja elupaikade kadu;
voorliikide leviku mdju; metsa raadamise moju
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Nimi, kvalifikatsioon Valdkonnad

Moonika Lipping, SKPK projektijuht-
keskkonnaspetsialist; keskkonnakaitse, BSc
(EMU); kommunikatsioonijuhtimine, MA (TU)

Aide Kaar, SKPK projektijuht-
keskkonnaekspert; MSc keskkonnakaitses
(Euroakadeemia); keskkonnamdju hindamise
litsents KMH0123

Ingo Valgma, SKPK geoloogia ja hidroloogia
spetsialist; DrEng maendus (TTU)

Loit Munter, SKPK veevarustuse ja
kanalisatsiooni uksuse juht, MSc
keemiatehnikas (TTU)

Anni Konsap, SKPK planeeringute lksuse juht;
MA digusteaduses (TU); BSc geograafias (TU)

Veronika Vers, SKPK keskkonnaekspert;
SKPK vanemkonsultant; keskkonnakorraldus,
MSc (TLU); keskkonnamdju hindamise litsents
KMHO0160

Inseneriblroo Steiger OU/SEI Tallinn, vastutav
koostaja Kaie Kriiska, PhD 6koloogias (TLU);
modaalse nihke hinnangu koostaja Merlin
Rehema (SEI Tallinn)

Lauri Kitt, TTU Inseneriteaduskond,
Elektroenergeetika ja mehhatroonika instituut,
professor

Marko Riindva, Kajaja Acoustics OU; Mario
Torices Fernandez, Acoustic Consultant,
IDOM Consulting, Engineering, Architecture

OU Rewild:

Jaanus Remm, loomastiku ekspert, PhD
loomadkoloogias (TU);

Piret Remm, loomastiku ekspert, BSc
bioloogias (TU), PhD geenitehnoloogias (TTU);
Urmas Sellis, linnustiku ekspert, MSc
bioloogias (TU);

Riinu Rannap, kahepaiksete ekspert, PhD
looduskaitsebioloogias (TU);

Oliver Kalda, kasitiivaliste ekspert, MSc
dkoloogias (TU)

Marko Lauri, SKPK GIS spetsialist; BSc
geograafias (TU)

Kati Kraavi, SKPK GIS spetsialist; MSc
kinnisvara planeerimine (EMU)

Triin Kaal, SKPK projektijuhi assistent; BSc
keskkonnateadused (University of Glasgow)
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elupaigattupidele ja rohevorgustikule, metsa
raadamise mdju kokkuvote

moju valisdhu kvaliteedile; mdju pinnasele

onnetustega kaasnev vdimalik mdju; moju inimeste
heaolule ja tervisele; valgusreostus

moju maavaradele; méju pinnavee liikumisele; moju
pohjaveetasemele; méju maaparandusele

saasteainete moju pinna- ja pdhjavee kvaliteedile

moju maakasutusele

taimestiku térje meetmed ja mdju; kvaliteedikontroll

mdju kliimamuutustele

elektromagnetkiirguse mdju

mura modelleerimine ja mdju hinnang; vibratsiooni
mdju hindamine

moju loomastikule, sh loomalabipaasuvdimaluste
tagamine; metsa raadamise mdéju loomastikule ja
linnustikule ning kaitsealustele liikidele; méju
linnustikule ja kaitsealustele linnuliikidele; mdju
kahepaiksetele; kahepaiksete elupaikade
kompenseerimise uuring; mdju nahkhiirtele

graafiline andmetdétius

graafiline andmetdétius

pdhiprojekti kohase kavandatava tegevuse kirjeldus,
KMH jaoks vajalike pohiprojekti failide haldamine
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KMH menetlus programmi koostamisest kuni aruande valmimiseni on pikk protsess, mille
jooksul vdib méni eksperdirGhma arvatud liige vahetada t66kohta voi -positsiooni, moni tdotaja
vdib minna lapsehoolduspuhkusele véi tulla lapsehoolduspuhkuselt tagasi toole, ettevottesse
voib tédle tulla uute padevuste ja kogemustega tddtajaid, eksperdi tddkoormus vdib muutuda,
ekspert voib olla moénes valdkonnas téstnud oma padevust, méju hindamise kaigus voib
ilmneda vajadus kasitleda taiendavaid, KMH programmis vélja toomata valdkondi vdi ilmneb,
et mdni teemakasitlus on osutunud programmi etapis arvatust keerukamaks vdi mahukamaks.
Kdik need asjaolud vdivad kaasa tuua muutusi KMH programmis esitatud eksperdirthma
koosseisus ja/voi hinnatavates valdkondades ja seda tuleb lugeda loomulikuks arenguks, eriti
pikemaajaliste ja keerukamate KMH-de puhul, mille hulka kuulub ka RB pd&hiprojekti KMH
koostamine.

Vorreldes KMH programmiga (vt Lisa 1) on KMH eksperdirihmas ja tddjaotuses toimunud
jargmised muudatused:

- kliimamuutustele avalduva mdju hindajana kaasati Stockholmi Keskkonnainstituudi
Tallinna Keskus (SEI Tallinn), vastutav ekspert Kaie Kriiska, kellel on vajalik padevus
ja kogemused klimamdjude hindamise valdkonnas; seoses Kaie Kriiska
tookohavahetusega véttis RB klimamuutuste mdju hindamise lepingu SEI Tallinnalt tle
Inseneribiiroo Steiger OU;

- elektromagnetkiirguse mdju hindajana kaasati TTU professor Lauri Kiitt, kes on selle
valdkonna tippspetsialist;

- seoses pdhjavee eksperdi Vivika Vaizene viibimisega lapsehoolduspuhkusel kaasati
tema asemele doktorikraadiga geoloogia ja hlidrogeoloogia ekspert Ingo Valgma;

- pinna- ja péhjavee teemade paremaks katmiseks, eelkdige veekvaliteedi valdkonnas,
kaasati eksperdirihma vee ja kanalisatsiooni spetsialist Loit Munter;

- parast naasmist lapsehoolduspuhkuselt kaasati eksperdirihma  padev
keskkonnaekspert Veronika Vers;

- seoses tddkohavahetusega arvati eksperdirGhmast vélja Marju Kaivapalu;

- seoses eelnimetatud muudatustega eksperdirihma koosseisus ning téokoormuse
parema jaotamise eesmargil tehti tlejaanud eksperdirihma liikmete osas méningaid
muudatusi hinnatavates valdkondades;

- eksperdirthma liikmetena on lisatud graafilise andmetdétiuse spetsialistid, kes KMH
Iabiviimise ajal haldasid t66 tegemiseks vajalikku kaardirakendust ja koostasid
jooniseid KMH aruande jaoks. Samuti on eksperdirihma lisatud pdhiprojekti kohase
kavandatava tegevuse kirjelduse koostaja.

KMH projektijuht ja juhtekspert kinnitavad, et eksperdirihmas tehtud muudatused on
asjakohased ja pdhjendatud ning on kasuks tulnud t66 parema kvaliteedi saavutamisele.

KMH menetlusse on kaasatud ajaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus voib
eeldatavalt mdjutada voi kellel véib olla pdhjendatud huvi selle tegevuse vastu (vt KMH
aruande ptk 13.1).
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Kaesolevas peatikis on kirjeldatud Rail Balticu raudtee projekteerimise tldiseid pdhimétteid,
mis on kehtivad kogu projekti ulatuses (st nii Eesti, Lati kui ka Leedu territooriumile rajatava
I6igu puhul). Neid pohimétteid koondavad projekteerimisjuhised (Design Guidelines, DG)*? ja
opereerimise kava (Operational Plan, OP)'3. Projekteerimisjuhised ei ole avalik dokument,
sellega saab vajadusel tutvuda arendaja vahendusel pod6rdumise alusel. Projekteerimisjuhised
koondavad standardiseeritud ndudeid ja tingimusi, mida arvestatakse Rail Balticu raudtee
infrastruktuuri projekteerimisel, ehitamisel ja kasutamisel. Opereerimise kava on terviklik
dokumentide kogum, mis kirjeldab llhiajalises, keskpikas ja pikaajalises vaates nii rongiliikluse
kavandatavat struktuuri kui ka raudteeliini tddprotsesse. Selles on kirjeldatud raudtee
labilaskevoime ning infrastruktuurile ja veeremile kehtestatud néuded.

Raudtee uldine kirjeldus

Raudtee Uldised tehnilised nduded on llevaatlikult kirjeldatud opereerimise kava (Operational
Plan)!4 peatikis 3.5.

Rail Baltic on uus ja kiire kaasaegne elektrifitseeritud kaherodpmeline ja ERTMS?-
varustusega raudteetrass, mille projektkiirus reisijateveol on 249 km/h ja kaubaveol 120 km/h
(maksimaalne sdidukiirus on reisirongidel seejuures 234 km/h, kaubarongidel on see vordne
projektkiirusega) Marsruudil Tallinnast 1abi Parnu, Riia, Panevézyse ja Kaunase kuni Leedu-
Poola piirini projekteeritava raudteetrassi réopmelaius on 1435 mm, mis vastab koikidele
koostalitlusvéime tehnilistele kirjeldustele.’® Eelprojekti lahenduse jargi on kavandatava
raudteetrassi pikkus Eesti territooriumil ca 213 km.

Erinevate raudteerajatiste ja elementide projekteerimisel arvestatakse, et reisirongide veeremi
pikkus on kuni 440 m ning kaubarongide veeremi pikkus kuni 1050 m*’. Kogu trassi ulatuses
on projekteerimisel vaja arvestada teliekoormusega 25 t¥. Raudtee projekteerimisel
lahtutakse sellest, et pohitrassi peateede maksimaalne pikiprofiili kalle on 8%o (sellest
jarsemaid kaldeid tuleb kindlasti valtida peatuste ja mdddasdidujaamade juures),
erandjuhtudel on piiritletud tingimustel lubatud 12,5%. kalde kasutamine®®. Meldepunktide?°
korral on maksimaalne pikikalle 1,5%o, erandjuhtudel 2%o.

12 Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway". Systra SA

13 Preparation of the operational plan of the railway*. Final Study Report. ETC Transport Consultants GmbH, COWI AS and
IFB, 2018; https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/05/RB_Operational_Plan_Final_Study_Report_final.pdf

14 Preparation of the operational plan of the railway*“. Final Study Report. ETC Transport Consultants GmbH, COWI AS and
IFB, 2018; https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/05/RB_Operational_Plan_Final_Study_Report_final.pdf

15 The European Rail Traffic Management System; Euroopa Liidu standardite stisteem raudteede signalisatsiooni juhtimiseks ja
koostalituse tagamiseks; vt tdpsemalt: https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/ertms_en

16 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.5 ja ptk 4.6

17 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.3 ja ptk 4.4

18 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.7

19 Design Guidelines RBDG-MAN-013-0102 ptk 4.1

20 Meldepunkt — koht, mis jaotab raudteeliini jaamavahedeks véi jaamade vahe blokkpiirkondadeks. Meldepunktid on jaamad,
teepostid, automaatblokeeringu labisdidufoorid ning iseseisva veduri automaatsignaalimise korral blokkpiirkondade piirid.
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Raudteemaa ja raudtee kaitsevoond

Raudteemaa on raudteeinfrastruktuuri, hoonete ja rajatiste alune ning nende teenindamiseks
vajalik maa (raudtee muldkeha, kontaktvérguliinid, hooldusrajad ja -teed, miratdkked,
piirdeaiad jms). Raudteemaa ulatus (laius) on udldjuhul veidi tUle 50 m. Ulatuslikum on
raudteemaa raudtee tehniliste erilahenduste korral (nt jaamad, meldepunktid?!, veoalajaamad,
lisarajad, raudtee kulgemine stvendis voi koérgel muldel jms). Raudtee rajamiseks vajalikku
maa-ala ulatust on tapsustatud pohiprojekti koostamise kaigus. Inimeste ja loomade raudteele
sattumise valtimiseks on raudtee ja seda teenindav infrastruktuur (orienteerivalt ca 50—60 m
laiune ala, olenevalt maastiku reljeefist voib olla I6iguti ka vaiksem vdi suurem) eraldatud
piirdeaiaga? ning liikumine tagatakse alt- voi Ulepaasudega.

Raudtee sihtotstarbelise toimimise ja haireteta raudteeliikluse tagamiseks on kehtestatud
raudtee kaitsevoond, mille laius darmise rodpme teliest on 30 meetrit.?® Kaitsevoond tekib
raudtee ehitamise jargselt kasutusloa andmisel, kuid selle ruumivajadusega on arvestatud juba
raudtee planeerimise etapis. Tegevusi raudtee kaitsevddndis reguleerib ehitusseadustiku
(EhS) § 73. Raudtee kaitsevoondis on keelatud ohustada liiklust ja takistada nahtavust
raudteel. Loetletud on tegevused kaitsevoondis, mille jaoks on vaja raudtee omaniku ja TTJA
luba, ning satestatud kaitsevéondis kasvava metsaga seonduvad tingimused.

Roobastee

Roobastee moodustavad pealisehitis (ré6pad, liiprid, ballast), muldkeha ja muud rajatised,
mida modda liigub raudteeveerem. Rail Balticu raudtee pealisehitises kasutatakse
betoonliipreid, rodpad on ohutuse ja sdidumugavuse, aga ka mira ja vibratsiooni
vahendamiseks kokku keevitatud.

Muldkeha tapne labildige soltub erinevatest asjaoludest: asukoha pinnaseomadustest,
hidroloogilistest tingimustest, teljekoormusest, kiirusest jms. Projekteerimise etapis labi viidud
uuringud annavad vajaliku sisendi sobilike lahenduste valjatéétamiseks. Raudtee on
kavandatud reeglina maapinnal asuvale muldkehale ja erisused (kérgel muldel, estakaadil voi
stivendis, ndlva kalded jne) tapsustatakse projekteerimise kaigus. Alloleval joonisel (Joonis 2)
on illustratiivselt kujutatud vdimalikke ré6bastee tuupristldikeid.

12.1

Teenindusala ja
tehnorajatised

Piirdeaed

Elektrimast 2\

| ~(AC25kV)
< = > e——> 2

‘ ” Pinnas

R >
7y _Kraav . — % rv v v vvvs _M_u!d_k_erja P YV VYT UUTIYUVUVTYTYY v § — 7
X f
Eemaldatav pinnas’ \Kaitsekiht 0.32
oS s

1. Kaher66pmelise peatee tlliplabildige (ilma miiratbkketalleevendusmeetmeteta)

21 Meldepunkt jaotab raudteeliini jaamavahedeks v&i jaamavahe automaatblokeeringu blokkpiirkondadeks. Blokkpiirkondi
piiravate fooride naidud muutuvad automaatselt ja edastavad liikuvatele rongidele vastavaid signaale olenevalt sellest, kas foori
naidu taga asuv blokkpiirkond on veeremist vaba voi veeremiga hdivatud.

22 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 6.1

23 Ehitusseadustik, § 73 Ig 1; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/119032019098?leiaKehtiv
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Joonis 2. Naited roGbastee erinevatest labildigetest RB trassil?*

Peatused, kaubajaamad, hoolduskeskused, méddasodidujaamad ja s6lmjaam

Peatuste, kaubajaamade, hooldusdepoode ja mobddasdidujaamadega seonduvat on
kirjeldatud opereerimise kavas (Operational Plan)?.

Rail Baltic on planeeritud eelkdige rahvusvahelise kiire reisi- ja kaubaraudteena, kuid seda on
vaba labilaskevbime ulatuses voimalik kasutada ka kohalikuks reisi- ja kaubarongi liikluseks
Tallinn-Parnu-Riia suunal. Rahvusvahelise kiirrongiliikluse peatused on Eestis kavandatud
Tallinnasse ja Parnusse. Reisirongide pohimattelised peatuskohad kohaliku liikluse tarbeks on
naidatud maakonnaplaneeringutega Harjumaal Assaku, Luige, Saku ja Kurtna piirkonda?®,

24 Jooniste aluseks on projekteerimisjuhistes (Design Guidelines) toodud tiilipristidiked joonistel RBDG-DWG-001, RBDG-
DWG-004 ja RBDG-DWG-002. Tegemist on illustratiivsete joonistega, mis kajastavad pohiméttelist voimalikku lahendust.

25 Preparation of the operational plan of the railway*. Final Study Report. ETC Transport Consultants GmbH, COWI AS and
IFB, 2018. Ptk 3.4; https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/05/RB_Operational_Plan_Final_Study_Report_final.pdf
26 Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78; vt:
https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering
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Raplamaal Kohila, Rapla ja Jarvakandi lahedale?’, Parnumaal Haademeestel, Surju
piirkonnas, Urgel (peatuse endine nimi oli Kilksama), Tootsis ja Kaismal®.

RB poéhiprojekti koostamise raames on kohalikele peatustele koostatud eskiislahendused, mis
on aluseks ehitusprojekti koostamisele. Samuti on peatuste jaoks valja to6tatud kindel
arhitektuurne, maastikuarhitektuurne ja visuaalne lahendus (ALG), peatuse ruumivajadus ning
valja on arvutatud ehitusmaterjalide ja t6é6de esialgsed mahud. Tapsed lahendused
(platvormid ja jalakaijatele vajalikud ule- voi altpaasud, juurdepaasud (sh mootorsdidukitele ja
kergliiklejatele), hooned, peatuse valialad, parkimine jm toetav infrastruktuur) lahendatakse
eraldi toona. Kohalike peatuste detailne projekteerimine ja ehitamine ei ole kiire
rahvusvahelise raudteeliini osa ning lahendatakse eraldi projektiga (mis vdib toimuda ajaliselt
peatrassiga paralleelselt).

Eesti territooriumil kavandatakse Rail Balticu trassile kaubajaamad Muugale ja Parnu piirkonda
ning sélmjaam Rae valda Soodevahe kiilla. Soodevahe sélmjaam on ette nahtud vaid kauba
veoks ja kaitlemiseks ning on seotud kaubaveoks kasutatava Rail Balticu Soodevahe-Muuga
raudteeldiguga. Soodevahe sblmjaama koosseisu kavandatakse hoolduskeskuse ja
kuivsadama (kaubaterminal) funktsioonide taitmiseks vajalik taristu, rajatised ja hooned.
Ulemiste Uhisterminal on Rail Balticu raudtee liinide reisijateveo |6ppjaam, millega
integreeritakse riigisiseste ja rahvusvaheliste reisijateveo liinid. Rail Balticu uUhisterminal
hakkab teenindama nii Ulemiste jaamast alguse saavaid kui ka jaama labivaid rongiliine,
samuti bussiliiklust (nii linna- kui maakonnaliine, véimalused ka kaugliinibusside peatumiseks).
Nimetatud objektid ei ole kaesoleva KMH mdistes kavandatav tegevus, sest need ei ole seotud
kasitletava trassildiguga.

Infrastruktuuri hoolduskeskused (hooldusdepood) koos vajaliku taristuga peavad vdéimaldama
Rail Balticu Eesti trassiosa infrastruktuuri efektiivset hooldamist, tagades eelduste etapis
kokkulepitud taristu  seisundi- ja ohutustaseme ning dnnetustele adekvaatse
reageerimisvbimekuse. RB Eesti osas on kavandatud infrastruktuuri hoolduskeskused
Harjumaale Soodevahe s6lmjaama ning Parnumaale Tori valla Tammistu kila ja Parnu linna
haldusterritooriumi piirile.?® P&hiprojektiga on voimaliku Rapla hoolduspunktiga ihenduse
tagamiseks ette nahtud haruraudtee.

Et tagada erineva kiirusega liikuvate veeremite Uksteisest sujuv mé6dumine ilma muud
liikluskorraldust takistamata, kavandatakse raudteele méddasdidujaamad ning siirded. Siire
Uhendab raudtee peateid p6érmete ja nende vahelise raudteeldigu abil. Nende tdpsemad
asukohad ja sagedus soltuvad peatuste paiknemisest ja kavandatavast liiklussagedusest.
Kasitletaval trassildigul asuv Kohila peatus on kavandatud mooddasdidujaamana, kus
platvormid asuvad kdrvalteede aares.

Teedevork ja raudtee liletusvéimalused

Rail Balticu raudtee pohiteele ei ole lubatud projekteerida samatasandilisi ristumisi®®. Koik
ristumised on eriatasandilised ning nende tapsed lahendused todtatakse valja projekteerimise

27 Rapla maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80; vt:
https://maakonnaplaneering.ee/rapla-maakonnaplaneeringl

28 Parnu maakonna planeering“ on kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74; vt:
https://maakonnaplaneering.ee/142

29 Technical Study and Design Proposal for Rail Baltica Infrastructure Maintenance Facilities. Final Report. Ardanuy Ingenieria,
S.A., INECO. 25 June, 2020

30 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0101, ptk 4.9
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kaigus. Rajatised (sillad, viaduktid, tunnelid) projekteeritakse vastavalt normidele, arvestades
seda kasutatavate liiklusvahendite mdGtmetega ning eriveoste koridoridega®!. Projekteerimise
kaigus viiakse labi ka tapsemad tehnilised uuringud (geoloogia, geodeesia, liiklusuuring®? jne),
mis on aluseks asukohapdhiste teedevorgu lahenduste valjatéotamisele.

Ristumiste kavandamisel arvestatakse erinevaid asjaolusid. Vastavalt
maakonnaplaneeringutele suletakse madalama liiklussagedusega teede ristumisel raudteega
labipaasud, sest samatasandilised ristumised pdhitrassil ei ole ohutuse tagamiseks lubatud3*
ning koigi ristumiste eritasandilistena valjaehitamine vaikese vahemaa tagant ei ole
majanduslikult otstarbekas ja pdhjendatud. Maakonnaplaneeringutega Rail Balticu trassi
koridori asukoha maaramiseks on satestatud, et projekteerimisel tuleb arvestada, et
kavandatavate voi Umberehitatavate teede kaudu tagatakse teedevdrgu Uldine sidusus ning
rajatakse juurdepddsud majapidamistele ja kinnistutele. Eritasandiliste ristumiste korral
tapsustatakse projekteerimise etapis, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee voi tee) paikneb
maapinnal ning kumb kdrgel muldel, viaduktil véi suvendis. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, lahendatakse ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest (raudteega ristuvaks labipadasuks kavandatakse kas jalgratta- ja jalgtee
tunnelid voi -sillad). Eritasandiliste sdiduteedega ristete puhul arvestatakse ka
pdllumajandustehnika liikumise vajadusega.

Projekteerimise kaigus tuleb lahenduste valjatootamisel arvestada ka paastevdéimekusega
ning umbtee® korral kavandatakse Umberpodramise voimalus (lahendused koost6os
Paasteametiga).

Lisaks tavaparastele avaliku kasutusega teedele kaasneb raudtee rajamisega vajadus
kavandada ligipaasuteed hooldus- ja paastetehnikale raudtee ja selle taristu hoolduseks voi
turvalisuse tagamiseks. Uldjoontes projekteeritakse ligipaasuteed trassile iga 2—3 km tagant
ning voimalikult |&hedale objektidele, millele on vaja tagada ligipaas. Ligipaasuteed
projekteeritakse (projekteerimise aluseks voetakse tee kalle, katend, kandevdime ja muud
naitajad) soltuvalt sellest, millise tehnikaga (nt kas on vaja ligipaasu rasketehnikaga) on vaja
tagada ligipaas. Ligipaasuteed jaavad piirdeaiast valjapoole ning vdimalusel kasutatakse
ligipaasuteedeks olemasolevat teedevorku.

Lisaks ligipaasuteedele projekteeritakse kohati ka 4—4,5 m laiused hooldusteed, mis jaavad
piirdeaia sisse. Hooldusteed kavandatakse moodasdidujaamade ja peatuste juurde ning
kohtadesse, kus on vaja tagada juurdepaads teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole
voimalik kasutada ligipaasuks avalikku teedevorku.*® Mdlemal pool rodbastee kérval (ca 3 m
kaugusel roobastee teljest) kulgeb kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada®’.

31 Maanteeamet seadis eriveoste koridoridega ristumiskohtades néuded viaduktide kérge gabariidi tagamiseks eelprojekti
koostamise etapis. Maanteeameti 20.01.2016 kiri nr 15-5/15-00140/117

32 Rail Baltic raudtee maanteede ristumised 16igul Harju-Rapla maakonna piir-Tootsi. Maanteede liiklusuuring. Skepast&Puhkim
OU. Té6 number 2019_0029, 05.02.2020

33 Teede vajadus ja pdhiméttelised asukohad maakonnaplaneeringus Rail Balticu trassi asukoha maéramiseks on vélja téétatud
arvestades kinnistute piire ja paiknemist planeeringu koostamise etapis. Juurdepaasuteede vajaduse ja asukoha téapsustamisel
projekteerimisel peab lahtuma Uldisest pohimébttest, et raudtee rajamisest tingitud olemasoleva juurdepaasutee sulgemisel tuleb
juurdepaas kinnistule tagada Rail Balticu raudtee valjaehitamise raames.

34 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.9

35 Rail Balticu maakonnaplaneeringuga kavandatud/imberehitatav tee, mille teises otsas puudub véljapéaés (seotus
olemasoleva teega).

36 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 5.

37 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.12
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Ristumised veekogude ja margaladega

Raudtee ristub suuremate ja vaiksemate vooluveekogude ning liigniiskete aladega.
Projekteerimisel arvestatakse asjaoluga, et raudtee rajamise jargselt peab olema tagatud vee
likumine pinnases ja vooluveekogudes ning olemasolevate toimivate
maaparandusslsteemide térgeteta toimimine ja veereziim arvestades maaparandusseaduses
satestatut.

Suuremad vooluveekogud Uletatakse sillaga. Projekteerimise kaigus tddtatakse vélja sildade
tapsed asukohad ning lahendused, arvestades seejuures keskkonnamdju hindamise (ja
asjakohaste uuringute) sisendiga. Naiteks on suuremate vooluveekogude puhul vajalik jatta
silla alla kallasrajad kergliiklejatele ja loomadele (arvestades nii suur- kui ka vaikeulukeid), sest
ka korgeima veeseisu ajal kuiv kaldariba leevendab raudtee rajamisega kaasnevat
barjdariefekti. Sildade projekteerimisel tddtatakse valja lahendus, mis tagab veekogu
hidromorfoloogia ja vee-elustiku sdailimise ning sillaaluse toimimise eluslooduse
Uhenduskoridorina.

Ristumised vaiksemate looduslike vooluveekogudega ja maaparandussisteemi eesvooludega
lahendatakse enamasti truupidega, mis viiakse raudtee alt Iabi ning nende konkreetsed
asukohad ja lahendused (truubi tldp) tapsustatakse projekteerimise kaigus. Truupide
lahendused valitakse ja projekteeritakse sellised, mis tagavad veekogu hiidromorfoloogia ja
vee-elustiku sailimise. Arvestada tuleb vajadusega tagada labipaasud kahepaiksetele,
poolveelistele liikidele ja vaikeulukitele. Alloleval joonisel (Joonis 3) on toodud naiteid
truupidest, mis on kohandatud ka loomade labipaasuks.

Joonis 3. Truubid, mis on kohandatud ka loomadele labipdasuks®

Kdigi veega seotud objektide projekteerimisel arvestatakse kohalike klimaatiliste
tingimusetega (temperatuur, sademed, sesoonsed erinevused jne), veetasemete
kdikumistega, pusivalt liigniiskete aladega (soised alad, rabad), pinnavee kérge tasemega.

Projekteerimisel valjatdotatavad lahendused peavad vastama keskkonnanduetele (nii
seadusandlikele kui ka keskkonnamdju hindamisest tulenevatele) ning mdjutama Umbritsevat
keskkonda véimalikult vahe.

Elektritaristu

Maakonnaplaneeringuga on maaratud liitumispunktid p&hivérguga ning liitumispunktidest
lahtuvad liinikoridorid raudteed teenindavate veoalajaamadeni®®. Liitumispunkti ja
veoalajaama Uhendavad 110 kV nimipingega liinid on raudteeinfrastruktuuri osaks (vt Joonis
4) ning nende pbhimdttelised asukohad on kavandatud maakonnaplaneeringuga.
Veoalajaamade asukohtade maaramisel on lahtutud elektrivérgu toimimise dkonoomikat ja
varustuskindlust tagavast vahemaast (vahekaugus ligikaudu 60-80 km) ning pdhivérguga

38 Design Guidelines RBDG-MAN-027-0101
39 Veoalajaam on raudteerajatis raudteeseaduse mdistes.
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litumise vdimaluse olemasolust. Rail Balticu Eesti osas on kavandatud kolm veoalajaama
(Jarvekila, Jarvakandi ja Surju (Kotka) alajaamad) ning liitumispunktid AS-i Elering hallatava
pohivérguga. Elektrivérgu modelleerimise lahendused, sh veoalajaamade tapsed asukohad,
tootatakse valja eraldi projektiga. P6hivorku ja veoalajaamu hélmav (véaljapoole raudteekoridori
rajatav) elektritaristu ei ole kdesoleva KMH objekt.

Veoalajaamast lahtub raudtee sisene liinivork. Raudtee sisene liinivork ja kohalikud alajaamad

ehitatakse raudteemaa ja selle kaitsevéondi koridori.
\ { Raudtee
Péhivirgu Pdhivirgu veoalajaam ‘ sisene

liinivark alajaam, (R BIE®) ‘ liinivark
I ail Baltic
liiturnispunkt (Rail
Baltic)

Joonis 4. Elektritaristu pdhimotteline skeem

Raudtee kontaktvork

Raudtee kontaktvorgu projekteerimine ei ole kasitletava pohiprojekti koostamise mahus,
mistottu tapset Rail Balticu raudtee kontaktvdrgu kirjeldust ei ole véimalik esitada. Koostatud
on uuring Rail Balticu energiastusteemi hankimise ja arendamise strateegia kohta*, mis
muuhulgas sisaldab Ulevaadet kiire raudtee kontaktvorgu voimalikest lahendustest.
Keskkonnamdgju hindamisel I&htutakse kiire raudtee kontaktvérgu péhimdttelisest lahendusest,
vottes aluseks viidatud uuringus esitatud visuaalid (fotod), millest Glevaate annab Joonis 5.

40 Rail Baltica Energy Subsystem Procurement and Deployment Strategy. Final Report, 06.02.2020. Ardanuy Ingenieria, S.A.,
INECO.
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Subsystem Procurement and Deployment Strategy. Final Report, 06.02.2020.
Ardanuy Ingenieria, S.A., INECO

Looduskeskkond

P&himbttelised Uldised suunised, mida Rail Balticu raudteetaristu projekteerimisel ja
kavandamisel looduskeskkonna osas arvestama peab, on kirjeldatud projekteerimisjuhistes
(Design Guidelines — DG)*.. Selles dokumendis on toodud (ldised suunised, kuid 16plikud
lahendused peavad olema taielikus vastavuses valdkonnapdhiste kehtivate seaduste,
maaruste, standardite jm regulatsioonidega ning keskkonnamdju hindamise kaigus valja
tootatud pohimbtetega; arvestada tuleb ka varasemates t60des seatud tingimustega.

Projektlahenduste valjatodtamisel vdetakse muuhulgas arvesse pinna- ja pdhjaveega
seonduvat, loomapopulatsioonide sidususe tagamist, kaitsealuste liikide elupaiku ning
klimamuutustega ja maavaradega seonduvat.

Naiteks kohtades, kus Rail Balticu raudtee trassi koridor I6ikab erineva tasandi rohelise
vorgustiku struktuurelemente, on maakonnaplaneeringus ette nahtud piirkonnad, kus
vorgustiku sidususe ja toimivuse ning loomade liikumisvéimaluste tagamise leevendavateks
meetmeteks on vaja tagada suurulukite l1abipaas: 6koduktid, taradest loobumine (seal, kus see
on ohutuse seisukohalt véimalik), vaba labipaasuga kallasrajad, ulukitunnelid, tarastamisel

41 DG Environment. RBDG-MAN-027-0101
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lahendused, mis voimaldavad vaiksemate imetajate |abipaasu tara alt jne. Tapsed lahendused
tootatakse valja projekteerimise kaigus koostdds keskkonnamdju hindajatega. Seejuures on
erinevate loomalabipdasu lahenduste asukohapohistel valjatéétamisel muuhulgas vajalik
arvestada liikumiskoridori karakteristikuid (mis tlpi [&bipaas — 6hk, maismaa, vesi; sihtliigid;
elupaiga tiup — mets, avamaastik, margala jms), kogu trassil paiknevate labipaasude sagedust
ja olulisust ning voimalikku mdju haruldastele ja kaitsealustele liikidele.

Kaesoleva KMH seisukohast on kavandatavaks tegevuseks kiire raudtee (Rail Balticu)
rajamine ja kasutamine Rapla maakonna p&hjaosas ca 16,6 km*? pikkusel 16igul maakonna
piirist kuni Hagudini (vt Joonis 6).

Rail Baltic on raudteetranspordi projekt, mille eesmark on rajada 1435 mm rédpmelaiusega
raudtee koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa
raudteevdrguga.

Kaesolevas KMH-s kasitletav 16ik on osa Eesti territooriumil kulgevast trassist (kogupikkus
Eestis on 213 km). Raudteeldik kulgeb algusega Harju ja Rapla maakonna piirilt Iduna-kagu
suunas, mooddudes Kohilast ida poolt, labides Keila j6e Uletusel Malivere kila tiheasustusega
osa, Uletades Tallinn—Rapla—Turi maantee ning Tallinn—Lelle—-Parnu olemasoleva
raudteekoridori. Edasi kulgeb hinnatav raudteelbik Tallinn—Lelle—Parnu raudtee ja Rabivere
maastikukaitseala vahelt Iduna suunas, p&orates kaitseala kagunurga lahistel Iduna-edelasse.
Laigu Idunapiiriks on Rapla valda jaav Hagudi—Kodila maantee.

Varasemalt koostatud maakonnaplaneeringutega on maaratud Rail Balticu trassikoridor®® ja
raudtee pdhimétteline lahendus. Kéesolev keskkonnamdju hindamine viiakse |abi raudtee
pohiprojektile, mille kaigus koostatakse nimetatud Idigule tdpsem lahendus. Raudtee
projekteeritakse vastavalt programmi peatiikis 2 toodud pohimétetele (st kavandatava raudtee
kirjeldus on esitatud peatikis 2) ning projekteerimisjuhistes (Design Guidelines, DG) ja
opereerimise kavas (Operational Plan, OP*) kirjeldatud nduete alusel.

Lahtudes keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) §-st 3!
on KMH eesmark anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete
alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks
tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on véimalik valtida v6i vahendada
ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut. KMH kaigus tuvastatakse
ning kirjeldatakse ja hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat otsest ja kaudset olulist
keskkonnamdju keskkonnaelementidele ning nende omavahelistele seostele. Kdesoleva KMH
kaigus hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus- ja kasutusaegset
keskkonnamgju. KMH-s kasitletavate erinevate keskkonnamdgjude ruumiline ulatus, kus
avalduv moju voib olla oluline, on erinev. Seetdttu tapsustatakse keskkonnamoju ulatust moju
hindamise kaigus.

42 KMH aruande koostamise kaigus tapsustati KMH 18igu pikkust. KMH programmis oli toodud 18igu pikkuseks ca 17,5 km, mis
on eelprojekti 16igu 7 pikkus (tapsemalt 17,417 km). Kasitletav KMH I6ik on eelprojekti 16igust 7 ca 900 m lihem (kuni Hagudi-
Kodila teeni).

43 Maakonnaplaneeringutega méaratud raudtee trassi koridor on raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee kaitsevodnd
koos trassi ,nihutamisruumiga”. ,Nihutamisruum*® on ala, mille sees v&ib projektlahenduse kaigus trass nihkuda. Trassi koridori
laiuseks on valdavalt 350 m, tiheasustusalal 150 m.

44 http://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/05/RB_Operational_Plan_Final_Study_Report_final.pdf
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Legend

KMH-s hinnatav Rail
Balticu trassildik
~ Rail Balticu trass

E Rail Balticu trassikoridor

| Kaitseala

Harju ja Rapla
maakonna piir

Joonis 6. KMH objektiks oleva Rail Balticu trassildigu asukoht
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KMH-s kasitletakse kahte pohialternatiivi:
1) eelprojekti lahendus (alternatiiv 1);
2) pohiprojekti lahendus (alternatiiv 2).

Mdlema  alternatiivse lahenduse puhul on arvestatud planeeringus ,Rapla
maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“ kehtestatud
350 m laiuse trassi koridoriga, mille sees trassi asukoha tapsustused ei ole vastuolus Rail
Balticu maakonnaplaneeringuga.

Kaesoleva KMH kaigus ei kasitleta planeeringuga maaratud trassikoridorist valjaspool asuvaid
alternatiive.

3.3.1 EELPROJEKTI LAHENDUS (ALTERNATIIV 1)

Raudteetrassi I6igule (pikkusega ca 16,6 km), mis kulgeb Raplamaal Kohila ja Rapla vallas,
on eelprojekti lahenduses projekteeritud kokku 13 rajatist: 4 maanteesilda, 6 raudteesilda ja 3
Okodukti (Joonis 7).

Eritasandilised lahendused on projekteeritud ristumistel riigi-*° ja kohalike teedega:

¢ maanteesild ristumisel Tagadi teega (kohalik tee nr 3170198);

¢ raudteesild ristumisel Urge teega (kohalik tee nr 3170011);

¢ raudteesild ristumisel Tallinn—Rapla—TUuri maanteega (tugimaantee nr 15);

¢ raudteesild ristumisel Salutaguse teega (kohalik tee nr 3170013);

e maanteesild ristumisel Kiinka teega (kohalik tee nr 3170026);

e raudteesild ristumisel Sihi teega (kohalik tee nr 3170154);

e maanteesild ristumisel Ulejde teega (kohalik tee 3170731);

¢ maanteesild ristumisel Tallinn—Rapla—Turi maanteega (tugimaantee nr 15);

e raudteesild ristumisel Tallinn—Lelle—Parnu raudteega;

¢ maanteesild ristumisel Hagudi—Kodila maanteega (kérvalmaantee nr 20113).

Keila joega ristumisele on projekteeritud raudteesild, mis arvestab ka suurimetajate
likumisega piki Keila joge (sillaava koérgus kallasradade kohal 5 m). Lisaks Keila joe
raudteesilla kallasradadele on vaadeldavale Idigule suurimetajate liikumisvéimaluste
tagamiseks Jarlepa ja Juuru rabade ning Rabivere ja K&nnu rabade vahel projekteeritud kolm
Okodukti: Urge kulasse, Loone kilasse ja Rda kula I1dhedusse Rabivere MKA-ga piirnevale RB
Idigule (Joonis 7 ja Joonis 8). Raudtee on kogu ulatuses mélemalt poolt piiratud taraga, mis
on vaikestele loomadele labitav.

45 Riigiteed liigitakse jargmiselt: 1) pdhimaantee; 2) tugimaantee; 3) kdrvalmaantee; 4) Ghendustee; 5) riigi jaatee; 6) muu
riigitee. Vt majandus- ja taristuministri 25.06.2015 maarus nr 72 "Riigiteede liigid ja riigiteede nimekiri”, § 1 Ig 1 Riigiteede liigid;
eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121052019004?leiaKehtiv
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Krundijaotuskava
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Andmed: ETAK, 2019

Joonis 7. Eelprojekti jargne Rail Balticu trassi kulgemine (sinine ala on
krundijaotuskava jargne maavajadus) ning eritasandiliste ristumiste ja 6koduktide
asukohad
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Joonis 8. Loomalabipaasude paiknemine kasitletaval trassildigul vastavalt
eelprojektile
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Kahepaiksetele on kavandatud raudteeliiprite vahelised labipaasud ning vooluveekogude
aarde raudteealused labipaasud (truubiga Uhildatud altpdasud) ja kallasrajad koos suunavate
seintega (Joonis 8).

Vaiksemate veekogude puhul (kraavid) on projektlahenduses ette nahtud truubid, mis tagavad
veereziimi sailimise piirkonnas ning maaparandussusteemide toimimise. Eelprojekti
koostamise raames uuriti maaparandusehitistel asuvate rajatiste (kuivenduskraavid,
eesvoolud, truubid, drenaazitorustike valjavoolud ja drenaazikaevud) seisukorda ning
rekonstrueerimise vajadust mahus, mis tagaks maaparandussisteemide toimimise ja
planeeritava raudteeldigu pinnavee arajuhtimise eesvooludesse vdi maaparandussisteemi
kraavidesse. Saadud informatsioonile tuginedes toodtati valja lahendused, mis tagavad
maaparandusehitiste toimimise. Eelprojekti lahenduses vaadeldaval 18igul on ette nahtud
puhastada olemasolevaid kraave ~10,9 km ulatuses ning rajada uusi kraave ~2,6 km ulatuses.
Raudteega ristumisel rajatakse 16igul Harju ja Rapla maakonna piirist kuni Hagudi—Kodila
maanteeni 25 truupi. Nende lahenduste puhul on arvestatud ka keskkonnamdju strateegilise
hindamise (KSH) ndudeid erinevate loomarihmade labipaasude tagamiseks.

Muldkeha ehitatakse kihtidena dreenivatest ehitusmaterjalidest (liiv, killustik jms), mis
transporditakse kohale karjaaridest. Kihid silutakse ja tihendatakse. Muldkeha Ulaossa
moodustatakse kaitsekiht minimaalse paksusega 0,40 m. Pinnavee arajuhtimiseks rajatakse
molemale poole muldkeha kraavid ja veekogumisrennid. Raudtee muldkeha ndlvad
projekteeritakse kaldega 1:1,5 kuni 1:1,2%6. Kokku on antud 16igul eelprojekti lahenduses 9
erinevat taupprofiili, millest kdige rohkem (ca 8 km ulatuses) esineb alloleval joonisel (Joonis
9) kujutatud tutplabildiget.

-

i

i Sretteedtu rautteed telg Desqned 33 e of rAIMACE ' Promsteerue FAUCINOR NUTDAINUTONTS Of G86igNed raiways g
e e DITSONY FAUCES hNG /CLITRNE 20N N OF FANDIE S04 KvBaaet KheStone Dalast ayer

COMMIREARG SRAphnS ORI, g ALEpinnase Ranse hyThe peolective
e Progekteriug maspinna KorturDesigned SUrtace contour Qyer of e sungrace

Joonis 9. Eelprojekti lahenduses vaadeldavas I6igus enim kasutatud tlupristldige*’
(Reaalprojekti koostatud eelprojekti materjalid, 20184%)

46 Design Guidelines, joonised (tltpristldiked) RBDG-DWG-001, RBDG-DWG-002, RBDG-DWG-004, RBDG-DWG-022 jt
47 Eelprojekt, RB-EP-07-RW-4RP-01. Tlipristldige ei ole mddtkavaline vaid illustreerib taristuobjektide pohimattelist paiknemist.
48 Eelprojekti lahenduses ei ole réépapaaride pikitelje vahe kooskdlas projekteerimisjuhisega (DG-ga).
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Raudtee 16igul Harju ja Rapla maakonna piirilt kuni Hagudini esineb ka 18ike, kus raudtee on
eelprojekti lahenduse jargi projekteeritud slvendisse. Raudtee mulde suhtelise kdrguse
muutumine sellel KMH I6igul vt Joonis 10.

m Mulde kirgus 16igul Harju ja Rapla maakonna piir - Hagudi
15
10
5
5
-10
-15
./{ﬁ £ (.:;_\ Vg (__ .-4'?.. A "f_;!"l"
GO N Ve roo,ﬁ . % %, %,
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Joonis 10. Raudtee mulde suhteline kérgus (m) 16igus Harju ja Rapla maakonna piirilt
Hagudini vastavalt eelprojektile

Eelprojektikohase lahenduse puhul kulgeb mélemal pool raudteed (piirdeaedade sees)
hooldustee, mis ei ole avalikult kasutatav.

Mdurahairingu leevendamiseks on eelprojektis kavandatud miraleevendusmeetmed (nt
miraseinad), mida antud I6igus on projekteeritud ligi 4 km — vt Joonis 11.

Eelprojekti lahenduse materjalidega on pdhjalikumalt véimalik tutvuda TTJA kodulehekiiljel*.

49 hitps://www.ttja.ee/eraklient/rail-baltic/rail-balticu-eelprojekt-ja-uuringud (vaadatud 15.10.2021)
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Tingmaérgid
Eelprojekti kohane
muraseina asukoht

KMH-s hinnatav Rail
Balticu trassildik

| = Rail Balticu trass

Joonis 11. Muratdkete asukohad vastavalt eelprojektile
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3.3.2 PROJEKTEERIMISE VAHEETAPID

Projekteerimise esimene vaheetapp oli nn konsolideeritud eelprojekt, mis too6tati valja
eelprojekti valmimise jargselt RB Rail AS-i meeskonna poolt ning mis lahtus efektiivsemast
raudteelahendusest, arvestades vdimalusel RB maakonnaplaneeringu KSH-s toodud
keskkonnameetmetega. Selle lahenduse valjatéotamise eesmark oli Eesti, Lati ja Leedu Rail
Balticu eelprojektides kasutatud tehniliste lahenduste Uhtlustamine. Eelprojektide tehniliste
lahenduste Uhtlustamise peamiseks ja olulisemaks aluseks on koiki kolme Balti riiki labiva RB
trassi kohta vélja to6tatud Uhtsed projekteerimisjuhised®. Konsolideeritud eelprojekti peamine
erinevus eelprojektiga vorreldes on raudtee mulde kérguse erinevused (eelkdige vahendati
mulde kdrgust, kus see oli véimalik) ning raudtee telje asukoha muutused RB trassikoridori
sees. Tulenevalt mulde kérguse muutustest ei ole tdies mahus rakendatavad eelprojekti kaigus
valja tootatud Ule- ja altpaasu lahendused (nii sdidukitele, jalakaijatele kui ka loomadele).
Lisaks ei ole selle alternatiivi puhul hooldusteed katkematult pidevalt mélemal pool raudteed.

Konsolideeritud eelprojekt oli sisendiks nn vaartusprojekti (value engineering — VE)
koostamisele. Vaartusprojekteerimise lahendus on valja toétatud, pdorates erilist tahelepanu
Rail Balticu projekti eesmarkide ja nduete hoidmisele eelarve piirides, kuid ka eelprojekti
lahenduse taiustamisele nii raudtee toimimise kui ka tehniliste ja majanduslike aspektide
seisukohast. Vaartusprojekteerimise peamised eesmargid olid: 1) kindlaks maarata iga
trassivariandi jaoks parem lahendus, mis vdimaldab taita mira ndudeid konkreetses
trassildigus; 2) hinnata variandi majanduslikku moju. Sellest tulenevalt tapsustas projekteerija
iga trassivariandi jaoks tehnilise lahenduse asukohta ja omadusi (tipoloogia, geomeetria,
omadused ja hind). Vaartusprojekteerimise kaigus anallusis ja vordles arendaja raudtee ja
sellega seotud olulisemate rajatiste erinevaid alternatiive, et optimeerida konstruktsioonilisi
lahendusi ning saavutada raudtee olelusringi seisukohast parim hinna ja kvaliteedi suhe,
tagades seejuures ohutuse, raudteeslisteemi labilaskevbime, 166 efektiivsuse,
usaldusvaarsuse ja paindlikkuse ning sotsiaalsed, majanduslikud, keskkonnaalased ja muud
eesmargid, mis on Rail Balticu raudtee jaoks kindlaks maaratud kolme Balti riigi valitsuste
poolt. Vaartusprojekteerimise staadiumis tootas projekteerija koostéds keskkonna-
ekspertidega valja raudtee mulde kdrguse erinevustest ning raudtee telje asukoha muutustest
lahtuvad keskkonnakaitselahendused (loomapaasud, lahendused veereziimi sailitamiseks,
muratdkkerajatised jms). Vaartusprojekteerimise kaigus hindas ja vordles arendaja
trassivariante multikriteeriumanallUusi kaigus kokku 21 kriteeriumi jargi, mis olid jaotatud nelja
gruppi: majanduslikud, tehnilised, keskkonna- ja visuaalsed ning ehituslikud kriteeriumid, ja
leidis selle alusel parima variandi. Vaartusprojekteerimise tulemuse pdhjal koostati pohiprojekt,
mille kaigus on keskkonnakaitselisi lahendusi tapsustatud.

3.3.3 POHIPROJEKTI LAHENDUS (ALTERNATIIV 2)

Kaesoleva KMH objektiks on raudteetrassi 16ik alates Harju ja Rapla maakonna piirist kuni
ristumiseni Hagudi-Kodila teega (pikkusega ca 16,6 km).

Trassildik algab Harju ja Rapla maakonna piiril ning kulgeb sealt edasi I6una suunas
Raplamaal Kohila ja Rapla vallas, labides jargmisi kilasid: Vilivere, Urge, Salutaguse, Loone,
Malivere, Roa ja Kuku.

50 Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway*. Systra SA
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KMH 16ik hélmab RB pdhiprojekti I1digud DS1DPS1 ja DS1DPS2 kuni km 7+130. Kasitletava
trassildigu skeem vt Lisa 3.

3.3.3.1. Raudteetrass

Trassildigul on kogu ulatuses vahemalt kaks rédpapaari. Kohila kohaliku jaama kohal on
taiendavad kérvalteed 510 m pikkuses I6igus (raja kasutatav pikkus).

Raudtee muldkeha ehitatakse kihtidena dreenivatest ehitusmaterjalidest (liiv, killustik jms), mis
transporditakse kohale karjaaridest. Ehitusliku sobivuse korral kaalutakse osa taitematerjalist
asendada aherainekillustikuga. Kihid silutakse ja tihendatakse. Raudtee muldkeha
konstruktsioon koosneb tutpselt jargmistest kihtidest (alates alumisest): muldkeha, mulde
Ulaosa, alusballast ning ballast, mille peal on liiprid ja relsid. Pinnavee arajuhtimiseks rajatakse
molemale poole muldkeha kraavid ja veekogumisrennid. Raudtee muldkeha nélvad
projekteeritakse kaldega 1:1,5 kuni 1:1,2.

Raudteetrass on valdavalt tavalise kdrgusega muldkehal (Joonis 13). Tilpne raudtee ristldige
vt Joonis 14. Antud I8igul on kasutuses ka teistsuguseid ristldikeid soltuvalt konkreetsest
asukohast. Naiteks on Kohila jaama piirkonnas poéhiradade korval lisarajad, Keila jdge Uletades
on raudtee korgel muldel ning Malivere kila piirkonnas, maanteega nr 15 ja olemasoleva 1520
raudteega ristumisel, on raudtee suvendis. Ristumine riigiteede ja kohalike teedega on
lahendatud viaduktide ja raudteesildadega.

Raudtee mulde suhtelise kérguse muutumine kasitletaval KMH 16igul vt Joonis 12. Kohtades,
kus vett peale puurimist (+24 h hiljem) uuringupuuraukudes ei esinenud, ei saa veetaseme
andmeid joonisel esitada, mistdttu on Kvaternaari pdhjavee taset tahistav joon katkendlik.
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Raudtee mulde suhteline kbrgus (m) ja pohjavee tase (m)
l6igul Harju ja Rapla maakonna piir - Hagudi
15

10

Dn'ﬂ'-m"\:r M\ Ay, J.o-v-ﬂ'\-u‘\f M

-10

-15

& G M E PR L - A
%, @@*’d% "q% % %, 4’%;- % %
% % G "
%, 5, C 4
% %
s MUl £ kirgus (eelprojekt) e Vuld e kdrgus (pdhiprojekt) P hjaves tase

Joonis 12. Raudtee mulde suhteline kdrgus (m) maapinnast kasitletaval trassildigul
(vordlevalt eelprojekti ja péhiprojekti lahendus). Joonisel toodud pdhjaveetase
naitab Kvaternaari pdhjavee taset

Trassildigule ndhakse ette vajalik elektritaristu (vt ptk 3.1), mis lahendatakse eraldiseisva
projektina, mis ei ole kdesoleva KMH objektiks.
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Tingmargid b
w— Siivend i
s Mulle

— Rail Balticu trass

Joonis 13. Suvendite ja nende maksimaalse sligavuse asukoht raudteetrassil
vastavalt pohiprojektile
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KRAAV / DITCH GEOSYNTHETIC KRAAV / DITCH
ALUSBf\LLAST / SUB-BALLAST Proj.arvutuste kaigus maaratletud vundamendi geomeetria /

Proj arvutuste kaigus maaratletud vundamendi geomeetria / h“lIULDE ULAOSA / PREPARED SUBGRADE \ Geometry of foundation defined during design calculation
Geometry of foundation defined during design calculation KULMAKAITSE / FROST PROTECTION

Joonis 14. Naide raudtee tlupristldikest, miratdketega. Valjavdte pdhiprojekti joonisest RBDTD-EE-DS1-DPS1_IDO_RW1000-
ZZ 7777 D3 _RW-TR_MD_00003
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3.3.3.2. Rajatised

IDOM

Pdhiprojekti raames on kasitletavale trassildigule projekteeritud kokku 15 rajatist: 7
maanteesilda, 4 raudteesilda ja 4 6kodukti (vt Joonis 15). Loéigule on ette nahtud 10

eritasandilist teede ristumist Rail Balticu raudteega.

Tagadi teé viadukt

Urge okodukt

Py itum s

() Urge liiklusssim

Urge tee viadukt
) Maantee nr 15 viadukt

Kotta

Salutaguse tee viadukt 1

Salutaguse tee viadukf 2 \) Kohila 6kodukt

'Kiinka tee viadukt
-, Loone 6kodukt

1520 mm RDT raudteesild

Sihi tee raudteesild

Keila joe raudteesild
(sh tle Ulej6e tee)

Maantee nr 15 Malivere viadukt

1520 mm raudteesild ile Tamme tee

{\ ) Roa okodukt

Tingmargid

e KIMH-s hinnatav Rail Balticu trassi 16ik

e Rail Balticu trass

Hagudi-Kodila viadukt Rail Balticu trassikoridor/ eriplaneeringu ala
e BN\ (Y — Harju ja Rapla maakonna piir
ol < O Tee- ja raudteesild

Okodukt
O Joesild

Joonis 15. Rail Balticu kasitletavale trassildigule projekteeritud rajatised (pohiprojekt)
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Keila j6ega ristumisel on projekteeritud raudteesild, mis arvestab ka suurimetajate liikumisega
piki jde kaldaid. Lisaks on vaadeldavale Idigule projekteeritud neli 6kodukti — Urge, Kohila,
Loone ja Rda —, mis sailitavad liikumisteed Jarlepa ja Juuru rabade ning Rabivere ja Kénnu
rabade vahel. Vorreldes eelprojektiga on lisandunud Kohila 6kodukt (rohesild), mis valdib
umbsopi teket Kohila liiklussdlme ja RB vahel ning vdimaldab loomadele taiendavat
liikumisvoimalust.®® Raudtee on kogu ulatuses mdlemalt poolt piiratud taraga, mis ei ole ka
vaikeimetajatele ja kahepaiksetele Iabitav. See on vajalik eelkdige raudtee turvalisuse parast
ning aitab ara hoida ka loomade suremust. Vaikeimetajate ja kahepaiksete tarbeks on ette
nahtud kas spetsiaalsed loomatunnelid voi kallasradadega truubid vooluveekogude ristetel.
Maanteeviaduktide alla on ette nahtud loomadele liikkumisvbimaluseks kaigurajad piki RB
piirdeaeda, et mitte suunata loomi Ule tee.

Vaiksemate vooluveekogude puhul (ojad, peakraavid ja kraavid) on projektlahenduses ette
nahtud truubid, mis tagavad veereziimi sailimise piirkonnas ning maaparandussusteemide
toimimise. Nii eel- kui ka pohiprojekti koostamise raames uuriti maaparandusehitistel asuvate
rajatiste  (kuivenduskraavid, eesvoolud, truubid, drenaaZitorustike valjavoolud ja
drenaazikaevud) seisukorda ning rekonstrueerimise vajadust mahus, mis tagaks
maaparandusslsteemide toimimise ja planeeritava raudteeldigu pinnavee arajuhtimise
eesvooludesse vbi maaparandusslsteemi kraavidesse. Saadud informatsioonile tuginedes
tootati valja lahendused, mis tagavad maaparandusehitiste toimimise.

Ristumised teedega

Riigi eriplaneeringu ja eelprojekti koostamise kaigus on kokku lepitud, millised teed suletakse
ja millised lahendatakse eritasandiliselt kavandatava raudtee suhtes. Sellel 16igul on RB-ga
ristumiseks projekteeritud eritasandilised lahendused (risted) kokku 10 riigiteele®? ja kohalikule
teele. Rail Balticu raudteega ristuvate teede nimekiri ja péhiparameetrid vt Tabel 3.

Tabel 3. Ristuvate teede nimekiri (pdhiprojekt)

Tee nimi Tee kood/ Ristumise Kiirus, Katte Jalgtee
Viadukti kood koha PK, km km/h laius, m | olemasolu

;igg%ge (kohalik tee OR1210/BR1210 Dslﬂggl
e
(Ttﬁgiir;:‘ésr?g:ﬂrufsr)“”t OR1220/BR1220 Dsﬂgsgl' 90  2x625 -
sotaowe o (k00 omgmzzs  OUS g0 e
g;’;‘ggztg)e (kohalik tee OR1230/BR1230 D%ﬁgggl' 50 7,0 -
chiamdiseue s ongeise PSS @ so
gﬁg%%e (kohalik tee OR1040/BR1040 Dsligggz, 60 3,0 -

51 Selguse méttes, et eristada mddtmetelt oluliselt vaiksemat Kohila 6kodukti teistest trassildigule jaévatest dkoduktidest,
kasutatakse selle rajatise kohta KMH aruandes edaspidi mdistet ,Kohila rohesild*.

52 Riigiteed liigitakse jargmiselt: 1) pdhimaantee; 2) tugimaantee; 3) kdrvalmaantee; 4) (ihendustee; 5) riigi jaatee; 6) muu
riigitee. Vt majandus- ja taristuministri 25.06.2015 maarus nr 72 "Riigiteede liigid ja riigiteede nimekiri”, § 1 Ig 1 Riigiteede liigid;
eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121052019004?leiaKehtiv
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Tee nimi Tee kood/ Ristumise Kiirus, Katte Jalgtee
Viadukti kood koha PK, km km/h laius, m | olemasolu

Tallinn-Rapla-Tari mnt

(tugimaantee nr 15, OR1240/BR1240 DS1DPS2, 90 2x6,25 -
L 2+910

Maliveres)

Tamme tee (uus Ghendus DS1DPS2,

6690221) OR1243/BR1243 34650 60 50 -

Hagudi-Kodila tee DS1DPS2, i

(kdrvalmaantee nr 20113) OR1245/BR1245 7+130 70 9.0

Erinevalt eelprojektist ei ole raudtee aarde terves pikkuses kavandatud hooldusteid. Hooldus-
ja juurdepaasuteed on ette nahtud kohtadesse, kus on vajalik tagada juurdepaas kinnistutele
vOi raudtee rajatistele (side ja turvangu seadmed, sillad, truubid, miraseinad jms). Nende
teede laiused on vahemikus 4,0-5,5 m, teede projektkiiruseks on 30 km/h.

RB-ga ristuvad teed (v.a Ulejde tee ja Tamme tee) on asfaltkattega. Muude teede
(hooldusteed, juurdepaasuteed) osas on teekatte valikul lahtutud p&himdttest, et kui 2043.
aasta prognoositud aasta keskmine 66paevane liiklussagedus (AKOL) on <100 a/66p, siis on
tee projekteeritud kruuskattega. Teede ehituseks kasutatakse taitematerjale kohalikest
lahematest karjaaridest (liiv, kruus, Killustik), asfaltkatte taitematerjalid tuleb importida.
Ehitusliku sobivuse korral kaalutakse osa taitematerjalist asendada aherainekillustikuga.

Teede ja ristete projekteerimisel on valdavalt Iahtutud teede projekteerimise normidest, kohati
on arvestatud ka naaberriikide sarnaste teede kohta kehtivate nduetega. Projektlahendused
on kavandatud vastavuses teede kasutatavusele ja teede funktsioonile. Projekteerimise kaigus
on lahenduste pdéhiparameetrite tapsustamiseks tehtud toodkoosolekuid tee omanikega
(Transpordiamet/Maanteeamet ja kohalikud omavalitsused).

Vaérreldes eelprojektiga on pdhiprojekti ristete lahenduses mdningaid erinevusi, mis tulenevad
peamiselt RB raudtee kdrguse ja teede lahenduse tapsustamisest (vt Tabel 4). Naiteks on
vorreldes eelprojektiga on vastupidine Urge tee, Tallinn-Rapla-Turi maantee (projektildik
DS1DPS1 km 4+370) ja Salutaguse tee ristete lahendus (eelprojektis laks tee raudtee alt).

Tabel 4. Raudtee ja tee pinna absoluutkdrguste erinevused riste kohal Iahtudes
eelprojekti ja pdhiprojekti lahendustest

: e Muutus vorreldes
Eelprojekt Pohiprojekt eelprojektiga
imi RISt Se -irrfr?a it -irr?r?a Rdt L&
feenimi xona Pk kpc">r us LGN k%r us korguse IS
(km punkt) g riste g rg kérguse
riste riste erinevus :
kohal erinevus
kohal m) kohal (m) (m)
(m) (m)
Tagadi tee (kohalik DS1DPS1
tee 3170198) 1+190 53,78 61,66 54,13 62,15 +0,34 +0,49
Urge tee (kohalik DS1DPS1
tee 3170011) 34950 62,50 55,68 58,20 66,30 -4,30 +10,62
Tallinn-Rapla-T{ri
mnt (tugimaantee Diig?gl 6250 5496 5820 6650  -430  +11,54

nr 15)

KMH ARUANDE EELNOU 72



Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Muutus vorreldes
Eelprojekt Pohiprojekt eelprojektiga
Ristumise
Tee nimi

koha PK

(km punkt) korguse
i i erinevus

pmna
korguse
erinevus

) (m)

Salutaguse tee

(kohalik tee Dii?gg’l 62,50 55,55 58,28 66,44 -4,22 +10,89
3170013)

Kiinka tee (kohalik DS1DPS1

tee 3170026) 84200 61,77 69,75 61,71 69,63 - 0,06 -0,12
Sihi jalakaijate tee

tunnel (kohalik tee Dziling,l 62,24 58,23 63,95 58,85 +1,70 + 0,62
3170154)

Ulejde tee (kohalik DS1DPS2

tee 3170731) 14950 65,51 60,00 67,19 59,40 + 1,68 - 0,60
Tallinn-Rapla-Turi

mnt (tugimaantee Dszigfg’z 62,23 70,60 63,34 71,85 +1,11 +1,25

nr 15, Maliveres)

*
Tamme tee* (uus DS1DPS2 ) i 73,79+ 67,75+ i i

Uhendus 6690221) 3+650

Hagudi-Kodila tee

(kdrvalmaantee nr DS1DPS2 68,65 76,62 69,63 77,86 + 0,98 +1,24
20113) 7+130

* Tamme tee ristub 1520 raudteega

Jargnevalt on toodud eelnimetatud rajatiste (teede ristete) Uldised kirjeldused, mis tadiendavad
kaesolevas alapeatukis eeltoodud tabelites (Tabel 3, Tabel 4) esitatud teavet. Ristete detailsed
lahendused esitatakse eraldi koostatud pohiprojektides.

Tagadi kohalik tee nr 3170198%

Tagadi tee (tee nr 3170198) ja Kurtna tee (tee nr 3170009) on avaliku kasutusega kohalikud
teed, mis vdimaldavad juurdepaasu kohalikule maakasutusele. Tagadi tee asub Kohila vallas
ning algab Kurtna tee km 1,96 olevalt kolmekulgselt ristmikult. Tagadi tee pikkus on teeregistri
andmetel 1,009 km. Kurtna tee algab kohalikult Vetuka tee (tee nr 3170378) kolmekilgselt
ristmikult ning 16peb Vilivere kilas Metsanurga tanava (tee nr 3170475) kolmekulgsel ristmikul.
Teeregistri andmetel on Kurtna tee pikkuseks 4,784 km. Tagadi tee liiklussagedus aastal 2020
oli alla 20 auto 66paevas, prognoos aastaks 2043 on <50 autot 66paevas. Kurtna tee
liklussagedus aastal 2020 oli alla 100 auto 66paevas, prognoos aastaks 2043 on 140 autot
O0paevas.

Tagadi tee on projekteeritud katte laiusega 6-7 m, projekteeritud teeldigu pikkus on 687 m.
Kurtna tee on kavandatud katte laiusega 6 m ja projekteeritud teeldigu pikkus on 926 m.
Projekti koosseisus on lisaks projekteeritud ka hooldustee, juurdepaasuteed ja mahasdidud.

Projekteeritud Tagadi tee viadukti kogupikkus on 75 m, sdidutee laius viaduktil on 7 m ning
kérguseks on ligikaudu 10 m.

53 Pahiprojekt. DPS1 Kohila. Tagadi tee riste (OR1210). Seletuskiri
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Urge kohalik tee nr 3170011

Kohila vallas paiknev Urge tee algab Tallinn-Rapla-Turi tugimaanteega nr 15 ristumisel ja
I6peb Vetuka teega ristumisel. Urge tee ristub Metsatuka teega, Karbse teega, Harjaoja teega
ja Vaablase teega.

Kavandatud Urge tee on 10 m lai. Paralleelselt Urge teega kulgeb ka kergliiklustee.
Tallinn-Rapla-Tiiri tugimaantee nr 15 (Kohilas)>*

Kohila vallas asuv Tallinn-Rapla-Turi tugimaantee nr 15 on Ill klassi maantee. Kohila 16igus
ristub maantee kérvalmaanteega nr 11202 Vaida-Urge, kohaliku Urge teega (nr 3170011),
kohaliku Salutaguse teega (nr 3170013) ja kdrvalmaanteega nr 11220 Kernu-Kohila.
Liiklussageduse prognoos T15 Kohila riste viaduktil aastaks 2043 on 10 317 autot 66paevas.
Projekteeritud 16igu pikkuseks on 1016 m. Tugimaantee kate on kavandatud 11,8 m laiusena,
millest 0,3 m on keskpiirde laius. Séidurajad on 3,75 m laiused. Viaduktil on teekatte laius 12,8
m ning sdidurajad on 3,75 m laiused. Teelbigul kehtib kiiruspiirang 70 km/h.

Projekti koosseisus on kavandatud ka kohalike, Salutaguse ja Saarenurga, teede ristmikud.
Salutaguse tee ja Saarenurga mahasoidutee on 4-5 m laiused VI klassi pusikattega teed.

Viadukti kogupikkus on 125,5 m ning kogulaius on 15,9 m, tagades kaks 6,4 m laiust sdiduteed
ning 1,55 m laiused tehnoloogilised kaiguteed mdlemal pool. Viadukti alla piki RB piirdeaedu
on idaklljele kavandatud 5 m laiune metsloomade kaigurada ning laanekiljele 2 m laiune
kaigurada.

Salutaguse kohalik tee nr 3170013

Kohila vallas paiknev Salutaguse tee ristub RB raudteega km-l 4+789. Kohila-Kernu maantee
asukohas kavandatakse Salutaguse tee pikendusena riste/maanteeviadukt tle Tallinn-Rapla-
Tari tugimaantee nr 15 kohaliku liikluse tagamiseks Kohila aleviku ja Salutaguse kila vahel.

Kiinka kohalik tee nr 3170026

Kohila vallas paiknevad Kinka tee (tee nr 3170026) ja Pilaraba tee (tee nr 3170178) on
mdlemad madala liiklussagedusega avaliku kasutusega teed, mis tagavad juurdepaasu
kohalikule maakasutusele. Kiinka tee saab alguse tugimaanteelt nr 15 km 31,1 ning tee on
uhenduses kohalike teedega Popi tee ja Matsu sirge. Kiinka tee liiklussagedus aastal 2020 oli
alla 20 auto 66paevas ning prognoos aastaks 2043 on <50 autot 60paevas.

Projekteeritava Klinka teeldigu pikkus on 718 m ning katte laius on 6-7 m. Pilaraba tee on
projekteeritud pikkusega 272 m ning katte laius on 5-6,5 m. Projekti koosseisus on lisaks
projekteeritud ka hooldustee ning kolm mahasditu. Selleks, et tagada (hendus olemasoleva
Pilaraba teega, on Kiinka teele projekteeritud ristmik km-l 5+94 ning uus ca 250 m pikkune
uhendustee [8ik kuni olemasoleva Pilaraba teega Uhinemiseni. Kavandatud viadukti
kogupikkus on 53,2 m ning sdidutee laius viaduktil on 7 m.

Sihi jalakaijate tee tunnel®®

Kohila vallas paiknev Sihi kohalik tee (tee nr 3170154) algab tugimaantee nr 15 km-I 31,7
asuvalt ristmikult ning 16peb ristumisega kohaliku teega nr 3170158 Matsu sirge. Vaga madala

54 Pahiprojekt. DPS1 Kohila. Tugimantee nr 15 Kohila riste (OR1220). Seletuskiri
55 Pghiprojekt. DPS1 Kohila. Kiinka tee riste (OR1230). Seletuskiri
56 Pahiprojekt. DPS1 Kohila. Sihi riste (OR1410). Seletuskiri
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likluskoormusega Sihi tee tagab juurdepdasu kohalikule maakasutusele. Sihi tee
liklussagedus aastal 2020 oli alla 10 auto 66paevas ning prognoos aastaks 2043 on <50 autot
O0paevas.

Projektlahenduse kohaselt on Sihi tee sbidutee osa jaotatud kavandatava RB raudtee trassi
poolt kaheks. Léigus km 0+00 kuni km 1+05 on projekteeritud 4 m laiune kruuskattega
sbidutee. Antud I6ik tagab Ghenduse RMK poolt majandatavale kinnistule ning kavandatava
RB raudtee hooldusteele (projekteeritakse hilisemas etapis). Ldigus km 1+05 kuni km 2+36
(kavandatava RB raudtee trassiga ristumine) on lahtellesande kohaselt kavandatud 3 m
laiune asfaltkattega kergliiklustee 16ik, kus mootorsdidukite liiklemine on keelatud. Sealt edasi
kuni kohaliku teega Matsu sirge ristumiseni on projekteeritud 3,5 m laiune kruuskattega
sbidutee, mis tagab Uhenduse kavandatavast raudteetrassist teisel pool Sihi tee servas
paiknevatele eramutele ning maatulundusmaadele.

Projekteeritud Sihi kergliiklustee tunneli kogupikkus on 13,9 m, tunneli sees on kergliiklustee
laius 3,5 m. Tunneli kogukdrgus on 5,1 m ning kergliiklejatele on tagatud 2,5 m kdrguse
ulatuses ruumi.

Ulejée kohalik tee nr 317073157

Kohila vallas paiknev Ulejde tee (nr 3170731) tagab Gihenduse Malivere ja Seli kiilade vahel.
Seli kiila poolses otsas on Ulejde tee iihendatud kérvalmaanteega nr 20109 Seli-Angerja, mis
on omakorda (hendatud tugimaanteega nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri. Ulejde tee kilgneb
projektala ulatuses vahetult Keila jdega ning jaab sellest paremale poole.

Tee projekteerimisel on arvestatud projektkiirusega 30 km/h. Kavandatava Ulejoe tee I6ik
laheb Keila joe raudteesilla alt 1abi. Projekteeritava 16igu otstes on kavandatud 5 m laiune
kruuskate viidud kokku olemasoleva tee ca 3 m laiuse kruuskattega. Seli kiila poolsele 16igule
on peale rajatist projekteeritud tagasipoordekoht hooldussdidukitele, sest Seli kiila poolt on
tagatud kohaliku tee (ihendus riigiteedega. Ulejde tee on kavandatud laiusega 5-5,9 m.

Tallinn-Rapla-Tiri tugimaantee nr 15 (Maliveres)®®

Rapla vallas asuv Tallinn-Rapla-Turi tugimaantee nr 15 teeldik asub km 34,5-35,3.
Liiklussagedus aastal 2018 oli 6010 autot 60paevas, prognoos aastaks 2043 on 10 317 autot
O00padevas. Tegemist on Il klassi maanteega. T15 Malivere teelbik on projekteeritud 756 m
ulatuses, katte laiusega 10,8-12,8 m. Sdidurajad on kavandatud laiusega 3,5 m. Projekteeritud
tugimaantee 16igu laanekuljele on kavandatud 3 m laiune kergliiklustee, mis on maanteest
eraldatud aarekiviga. Ristele on projekteeritud valisvalgustus.

Projekti koosseisus on lisaks projekteeritud ka kohalikud teed Toniste tee (pikkus 533 m, katte
laius 4 m) ja Jakobi tee (pikkus 18 m, katte laius 4 m), Uks hooldustee ja Uks juurdepaasutee,
kolm jalgteed ning kuus mahasaitu.

T15 Malivere viadukti kogupikkus on 115,1 m ning viaduktiteki kogulaius on 18,6 m, tagades
teele kaks 6,4 m laiust séidurada ning 1,55 m laiuse tehnoloogilise hooldusala idapool ja 4,3
m laiuse kdnnitee laane pool. Silla alla on kavandatud paralleelselt mélemale poole raudteed
vahemalt 4 m laiused ja 3 m kérgused metsloomade kaigurajad.

57 Pohiprojekt. DPS2 Parnu-Rapla raudtee 16igu teine 16ik (0+700-4+635). Hooldus- ja juurdepaésuteed. Seletuskiri
58 P@hiprojekt. DPS2 Alu-Mélivere. Tugimaantee nr T15 Tallinn-Rapla-Tiiri. Malivere riste (OR1240). Seletuskiri

KMH ARUANDE EELNOU 75



Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Tamme tee ristumine 1520 raudteega®™®

Tamme tee puhul on tegemist raudteest ida poole projekteeritud avaliku kasutusega
kruuskattega juurdepaasu- ja hooldusteega. Kavandatud teeldik saab alguse kohalikult
Tamme teelt, mis on Uhendatud riigiteega nr 15 Tallinn-Rapla-Turi ning tagab
hooldussdidukitele juurdepaasu Roa 6koduktile pdhja poolt. Tee kavandamisel on Uldjuhul
arvestatud projektkiirusega 40 km/h, valja arvatud olemasoleva 1520 mm Tallinn-Rapla-Lelle
raudteega ristumise asukohas, kus projektkiiruseks on arvestatud 30 km/h. Tegemist on
asukohaga, kus Rail Balticu ja 1520 mm raudteed ristuvad terava nurga all.

Kavandatud kruuskattega Tamme tee on 4 m laiune. Raudtee alla on projekteeritud tunnel.
Kruusatee laius tunneli sees on 5 m.

Hagudi-Kodila kérvalmaantee nr 20113

Projekteeritav Hagudi-Kodila kérvalmaantee nr 20113 asub Rapla vallas. Kdrvalmaantee
algab Tallinn-Rapla-Turi tugimaantee nr 15 ristmikult Kuku kilas ning 16peb Hageri-Kodila-
Kuusiku tee kdrvalmaantee nr 20101 ristumisega Raka kilas. Hagudi-Kodila kérvalmaantee
liklussagedus aastal 2018 oli 261 autot 66paevas ning prognoos aastaks 2043 on 310 autot
O0paevas.

Kavandatav Hagudi-Kodila kérvalmaantee on projekteeritava 18igu ulatuses 1+1 sdidurajaga,
I6igu pikkus on 748 m ning katte laius on 8-9 m. Sdidurajad on ette nahtud laiusega 3 m.
Projekti koosseisus on lisaks projekteeritud ka viis juurdepaasuteed ning kaks juurdepaasu- ja
hooldusteed. Juurdepaasuteed on kavandatud kruuskattega ning 4 m laiused.

Hagudi-Kodila viadukt on projekteeritud kogupikkusega 75 m ning sdidutee laius viaduktil on
9 m. Hagudi—Kodila riigitee ristele on kavandatud valgustuse valmidus (valgustust saab
paigaldada vajaduse tekkimisel).

Eelnevalt kirjeldatud riigimaanteede (Tallinn-Rapla-Turi, Hagudi-Kodila) ristete ja viaduktide
osas korraldab ehitushankeid ja ehitamist Transpordiamet ning kohalike teede (Tagadi, Urge,
Salutaguse, Kinka, Sihi, Tamme) ristete ja viaduktide osas RB Estonia. Osade ristete
projektide (Tallinn-Rapla-Turi mnt risted Kohilas ja Maliveres, Hagudi-Kodila tee, Tagadi tee ja
Kunka tee risted) juurde kuuluvad eraldi koostatud keskkonnamdju eelhinnangu aruanded, kus
on arvestatud RB raudtee koosmdjuga ja mida arvestatakse rajatise eraldiseisva ehitusloa
menetlemisel.

RB raudtee hooldusteed

Rail Balticu projekteerimisjuhisest (DG)s* tulenevalt on raudtee rajatistele vaja tagada
hooldusteede Uhendus. Rajatised, millele on vajalik juurdepaas tagada, on naiteks sillad,
viaduktid, tunnelid, 6koduktid, pdérangud, raudtee side- ja turvanguseadmed (maaeralduse
alad). Juurdepaasud peavad olema tagatud ka truupidele ja miratdkkeseintele.

Raudtee seadmetele juurdepadsu tagamiseks on projekteeritud hooldusteed (I kategooria),
mille mulde laius on 5,5 m, veoki pikkus 18,75 m ja minimaalne pddrderaadius 12,5 m.
Rajatiste tarvis on kummalegi poole raudteed projekteeritud hooldusteed (Il kategooria), mille
mulde laius 4,0 m, veoki pikkus 8 m ja minimaalne pdérderaadius 7,8 m.

59 Pahiprojekt. DPS2 Parnu-Rapla raudtee 16igu teine 16ik (0+700-4+635). Hooldus- ja juurdepaésuteed. Seletuskiri
60 Pghiprojekt. DPS2 Alu-Malivere. 20113 Hagudi-Kodila riigitee. Seletuskiri
51 Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway“. Systra SA
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Voéimalusel on hooldusfunktsiooni tagamiseks kasutatud olemasolevaid vdi rajatavaid vajalikke
juurdepaasuteid. Juurdepaasuteed, mis teenindavad ka kohalikku maakasutust, on uldjuhul
kavandatud laiusega min 4,5 m, kuna selline laius tagab kahe sdiduki Uksteisest méddumise
vbimaluse. Erandiks on uksikuid kinnistuid teenindavad hooldus- ja juurdepaasuteed voi ainult
raudtee infrastruktuurile juurdepaasu tagavad teed, mis on kavandatud laiusega 4,0 m.
Enamasti on tegemist kruuskattega teedega, asulate ldhedal kohati tolmuvaba kattega
teedega.

Truupide ja muraseinete hooldusjuurdepaasu tagamiseks kasutatakse, kas kavandatud
juurdepadasu- ja hooldusteid vdi nende puudumisel raudtee aia sees kraavi tagust 4 m laiust
ala (hooldusriba). Hooldusribade arvestussodidukiks on 5 m pikkune B-kategooria sdiduk. Nii
truupidele kui miraseintele tagatakse juurdepdds Uhele otsale. Uhenduste tagamisel
arvestatakse ka keskkonnandudeid, mis tdhendab erilahendusi loomalabipdasuga truupide
ning tagasihtUppekohtade juures.

Projekteeritavate hooldus- ja juurdepdasuteede ndol on valdavalt tegemist tehnogeensete
teedega voi teedega, mis tagavad juurdepaasu Uksikutele katastriliksustele, sellest tulenevalt
on nende liiklussagedus vaga madal. Projekti koostamisel on arvestatud, et kavandatavate
hooldus- ja juurdepaasuteede eeldatav liiklussagedus arvestusperioodi [6pul (arvestusaastaks
on aasta 2043) on <50 autot 66paevas.

Projekteeritavad hooldusteed on projekteeritud kas madalas muldes véi suvendis, kui on
tegemist raudtee slivendisse viivate hooldusteedega. Projektlahendusega on ette nahtud
kasvupinnase ja turba kihtide tdismahus eemaldamisega projekteeritavate hooldusteede alt.
Hooldustee muldkeha (konstruktiivse kihi alune taide kooritud kasvupinnase aluse peale
olukorras kui profiilist tingituna on vajalik lisatéide) on ette nahtud teostada taitepinnasest.

Rajatavate hooldusteede mullete ndélvad on ette nahtud katta 5-7 cm paksuse kasvumulla
kihiga ning kllvata muruseeme 20-25 g/m? (muruklass Ill). Stivendisse viivate hooldusteede
suvendi valisndlvad on ette nahtud kindlustada erosioonitdkkemattidega (kookoskiudmatiga).

Hooldus- ja juurdepdasuteede ning hooldusribadega ristuvate maaparanduse kraavide
labijuhtimiseks on teede alla projekteeritud truubid (v.a kaks hooldusteed). Kulgkraavid on
projekteeritud kdigile suvendisse viivatele teedele. Suure pikikaldega kraavildigud
(va paepinnasel olevad I6igud) on ette nahtud kindlustada.

Keila joe raudteesild (BR1040)

RB projektildigul DS1DPS2 km 1+926-2+166 asuva Keila joe raudteesilla kogupikkus on 224
m ja laius 13,9 m. Silla kdrgus maapinnast km-l 1+936 on 6,16 m ning km-l 2+160 on 5,46 m
(Joonis 17). Maapinna absoluutkdrgus silla piirkonnas (jde lammialal) on valdavalt ca 59 m.
Keila j6e maksimaalne veetase on 58,90 m. Silda kannavad kuus tugiposti, jagades silla viieks
sektsiooniks méotudega 32 m + 40 m + 46 m + 62 m + 44 m (kilometraazi suunas).

RB maakonnaplaneeringute KSH raames koostatud loomastiku uuring nagi ette vajaduse
tagada piki Keila joge labipaas suurimetajatele, poolveelistele imetajatele, kasitiivalistele ja
kahepaiksetele. Vastavalt sellele projekteeriti silla kdrguseks kallasradade ja veepinna kohal
vahemalt 5 m ning sille Uletab kogu jdeorgu (ca 200 m) tugisammastel. Silla all on kaks &darmist
ava, mis toimivad loomapaasudena ka joe kdrgveeseisu tingimustes. Loomapaasudeks
kavandatud sillaavade kdrgus on 5 m ning laius 15 m (Joonis 16). Silla peale tulevad mdlemale
poole kdrged piirded, mis suunavad nahkhiired Ule rongide ja vAhendavad kokkupdrkeohtu.
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Ristumine olemasoleva raudteega (BR1050)

Ristumiseks olemasoleva Tallinn—Lelle 1520 raudteetrassiga Roa kilas (RB projektildigul
DS1DPS2 km 3+300) rajatakse olemasolevale raudteele viadukt, mille alt [&heb I&bi
projekteeritav RB trass. Selleks 6gvendatakse olemasolevat raudteeldiku ménevdrra ca 900
m pikkuses 16igus ning rajatakse raudteemulle koos viaduktiga (Joonis 18). Viadukti kdrgus
maapinnast on ca 4 m ning RB slvendist ca 12 m. RB raudtee kohal viadukti all on tagatud
kérgusgabariit 7,02 m.

Raudteeviadukti ehitustédde ajaks tagatakse rongiliiklus Tallinn—Lelle raudteetrassil. Selleks
rajatakse paralleelselt olemasoleva raudteega ajutine 1520 raudtee moodasdit rajatavast
viaduktist®? (Joonis 18). Parast viadukti valmimist on ajutine raudteemoddaséit kavas
likvideerida.

Veetruubid

RB ristsuunalise drenaazi eesmargid on pinnaveekogude hudroloogilise reziimi sailitamine ja
leevendamine, raudtee kaitsmine &armuslike veevoolude eest ja vaiksematele loomade
labikaiguvdimaluse tagamine. Raudtee mullet labivad truubid on projekteeritud piisavate
mddtmetega, et tagada maaparandussisteemide t66, kuivenduskraavide sidusus ja vee
vastuvétuvdime.

Kokku on kasitletavale trassildigule projekteeritud 15 punkti, kuhu on ette ndhtud ristsuunaline
drenaaz (vt Tabel 5 ja Joonis 19). 11 punktis on veetruupidele lisatud loomade
labipaasuvoimalus (vt Tabel 7). Truubid on kavandatud risti raudtee teljega, et optimeerida
drenaazi pikkust.

Tabel 5. Veetruubid kasitletaval trassildigul vastavalt pohiprojektile

RB projektiléik DS1DPS1 RB projektiléik DS1DPS2 kuni km 7+130
CuU1020 0+410 15x1,5 Cu1112 1+212 25x15
CU1030 1+656 5,0x2,5 CuU1120 2+400 15x1,5
CuU1045 3+083 3,0x2,0 CuU1125 3+914 5,0x2,5
CU1055 3+754 15x1,5 CU1150 4+446 25x15
CuU1058 4+817 15x1,5 CuU1162 5+714 25x2,0
CuU1061 5+760 40x2,5
CU1065 6+310 3,0x2,5
CuU1070 7+367 5,0x2,5
CuU1080 8+454 40x2,5

62 phiprojekt. DPS2 Alu-Méalivere. Tallinn-Lelle 1520 raudtee imberehitus. Aruanne
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Joonis 16. Keila joe raudteesilla kilgvaade ja mddtmed (valjavdte pdhiprojekti joonisest)

Joonis 17. Keila joe raudteesilla asendiplaan (valjavote pohiprojekti joonisest)
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Pikisuunalise drenaaZi péhieesmark on kaitsta ja kuivendada raudteed, muldkeha ja stvendit
aravoolu eest. Drenaaz aitab kaitsta ka juhusliku lekke ja pinnasereostuse kontrollimatu leviku
eest, sest see suunab reostuse kindlasse kohta ja loob vdimalused reostuse
kokkukogumiseks. Pikisuunalise drenaazi alla kuuluvad kraavid, aravool ja torud.

Kraavid on projekteeritud molemale poole raudteed. Projekteerimisel on arvestatud, et
kraavide pdhi peab jaama kulmakaitse kihist allapoole ning kraavide miinimumkérgus peab
olema 0,50 m ning miinimum pikikalle peab olema 0,2%. Vahendamaks heljumi sattumist
looduslikesse veekogudesse on raudtee pikikraavidele enne suubumist ette nahtud
voolurahustid, mis kujutavad endast ca 1 meetri vorra laiemat ja sugavamat kraavildiku, kus
veevool aeglustub ning oluline osa heljumist settib kraavi péhja (vt Joonis 20). Voolurahusti
pdhja kivikate aitab aeglustada veevoolu, parandab vajadusel settimist ja vajadusel 16igu
puhastamist setetest. Sobivate taimede lisamine sellesse 16iku parandab isepuhastumist.

Joonis 20. Raudtee pikikraavide voolurahustite pdhimétteline lahendus. Allikas:
Skepast&Puhkim OU

Tabel 6. Voolurahustite asukohad ja mé6tmed kasitletaval trassildigul vastavalt
pdhiprojektile. Allikas: IDOM

Ristuv vooluveekogu Mootmed Paiknemine
pohJa
laius

Projektiloik DS1DPS1

0+360 CU1020 Vdiba oja (Vdiba soon) 42 1,5 raudteest vasakul pool
0+360 CU1020 Vdiba oja (Vdiba soon) 42 1,5 raudteest paremal pool
0+460 CU1020 Vdiba oja (Vdiba soon) 102 1,5 raudteest vasakul pool
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Ristuv vooluveekogu Paiknemine

pohja
ETITS

0+460 CU1020 Vdiba oja (Voiba soon) 102 1,5 raudteest paremal pool

8+400 CU1080 Kivisilla (Allika) oja 38 1,5 raudteest vasakul pool

8+400 CU1080 Kivisilla (Allika) oja 38 1,5 raudteest paremal pool

8+500 CU1080 Kivisilla (Allika) oja 48 3,0 raudteest vasakul pool

8+500 CU1080 Kivisilla (Allika) oja 26 3,0 raudteest paremal pool

Projektiloik DS1DPS2

1+900 BR1040 Keila jogi 109 1,5 raudteest vasakul pool

14900 BR1040 Keila jogi 115 1,5 raudteest paremal pool

2+180 BR1040 Keila jogi 52 1,5 raudteest vasakul pool

2+180 BR1040 Keila jogi 52 1,5 raudteest paremal pool

2+400 BR1040 Keila jogi 184 1,5 raudteest vasakul pool

2+400 BR1040 Keila jogi 187 1,5 raudteest paremal pool

3+860 CU1125 Sootaguse peakraav (Roa 84 1,5 raudteest vasakul pool
soon)

3+860 CU1125 Sootaguse peakraav (R6a 84 1,5 raudteest paremal pool
soon)

3+960 CU1225 Sootaguse peakraav (Roa 63 1,5 raudteest vasakul pool
soon)

34960 CU1225 Sootaguse peakraav (Réa 63 1,5 raudteest paremal pool
soon)

Lahendused maaparandussiisteemide toimimise tagamiseks

Maaparandussusteemi reguleeriva vérgu moodustavad veejuhtmed liigvee vastuvotmiseks
(kuivendusvork) ning eesvoolud ja kraavid, mis on Uhendatud looduslike vooluveekogudega.
Maaparandussusteemi eesmark on reguleerida pdhjaveereziimi maatulundusmaal, et toetada
pbllu- ja metsamajanduslikku tegevust (suurendada ja sailitada maatulundusmaa
viljelusvaartust). Lisaks toetab see susteem ka raudtee kuivendamist, leevendades pdhja- ja
pinnavee mdju.

Kavandatud kuivendussusteemid piiravad raudteekoridori piiril veetaseme tdusmist.
Sisteemide tdhusus sdltub peakollektorite hidraulilisest véimsusest ja korrektsest hooldusest.

Kraavide kontroll enne ja parast aarmuslikke vihmaperioode on raudtee kuivenduse
tdhustamiseks Ulioluline. Hooldust6déde hulka tuleb arvestada prahi eemaldamine,
kuivendustaristu puhastamine ning kopratammide olemasolu kontroll.

Vertikaaldrenaaz

Vertikaaldrenaazi (ingl k — wick drains) kasutatakse juhtudel, kui raudtee muldkeha aluseks
olev pinnas ei vasta stabiilsuse ja vajumise tehnilistele nduetele (projekteerimisjuhistele).
Vertikaaldrenaaz kiirendab mulde vajumist ja stabiilsuse saavutamist pehmetes pinnastes.

Vertikaaldrenaaz kujutab endast raudteemulde laiuses 1 m vahedega pinnasesse
paigaldatavaid vertikaalseid drenaazitorusid (vt Joonis 21). Kasitletavas trassildigus on
vertikaaldrenaaZz projekteeritud raudtee muldkeha alla GOksikute ca 100-200 m pikkuste
I6ikudena.®® Vertikaalsete dravoolutorude pikkus soltub pinnase geoloogilisest ehitusest ja

63 phiprojekt. DPS1 Kohila alaldigu geotehnilise projekteerimise aruanne (GDR). Pinnasettdd — muldkehad ja siivendid
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dreenimisvajadusest. Kasitletavas trassildigus on torude pikkus 7-10 m. VertikaaldrenaaZi
paigaldamine toimub spetsiaalse puurmasina abil.

DRENAAZIKIHT ! DRAINAGE LAYER

JAOTUSVORK / DISTRIBUTION GRID VERCTIARLSED ARAYOGLUD L.

WICK DRAINS

SKEEMAATILINE LOIK /
|SCHEMATFC SECTION

Joonis 21. VertikaaldrenaaZi paiknemise skeem. Allikas: IDOM

3.3.3.3. Kohila kohalik peatus

Kasitletavale trassildigule on kavandatud Kohila kohalik peatus. Kohila peatus paikneb
projektildigu DS1DPS1 km 3+800 piirkonnas, raudtee edelapoolsel (Kohila alevi poolsel) kiljel.

Kohila kohaliku peatuse reisijate labivooluks on prognoositud keskmiselt alla 300 inimese
paevas.®* Sellest tulenevalt on Kohila peatuse hoone projekteeritud® modtmetega 17,60 x
24,05 m, mis vastab RB arhitektuuri-, haljastus- ja visuaalse identiteedi planeerimisjuhise jargi
3. tuupi jaamale (thdpilisele lihtjaamale, vt Joonis 22). Kohila peatust Umbritsev maa-ala on
kavandatud moéotmetega 50 x 115 m. Vastavalt miinimumnduetele 3. tuubi jaama kohta peab
uldkasutataval alal olema vahemalt 20 parkimiskohta, 4 elektrilist laadimispunkti autodele,
jalgrattaparkla, takso- ja hivastijatuala 4 autole ning bussipeatus. Kohila kohaliku peatuse
asendiskeem vt Joonis 23.

64 Pghiprojekt. DPS1 Kohila. Kohila jaama ja perroonide aruanne
65 Kaesoleva KMH aluseks oleva RB ehitusprojekti mahus projekteeritakse jaamahoone ja seda iimbritsev maa-ala eskiisi
tapsusastmes.

KMH ARUANDE EELNOU 84



Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi® ehitusprojekti koostamine

Joonis 22. RB tuupilise lihtjaama visuaal. Allikas: RB projekteerimisjuhend (Design
Guideline) RBDG-MAN-031B

Kohila peatuse alale ndhakse ette kaasaegne saastlik valisvalgustus (LED-tuupi lambid).

Vorreldes eespool kirjeldatud RB projekteerimisjuhendi tutplahendusega kavandatakse
Kohila peatusele eraldi koostatava detailplaneeringu kaigus suurem parkimise ala, mis
arvestab tulevikus ka suurema hoone ja reisijate arvuga.
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Joonis 23. Kohila kohaliku peatuse asendiskeem. Valjavote pohiprojekti joonisest RBDTD-EE-DS1-DPS1 IDO_0S160-
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3.3.3.4. Loomade labipaasud

Vorreldes eelprojektiga on pdhiprojekti lahenduses® loomapaasude osas kolm pdhimdttelist
erinevust:

1) raudtee piirdeaia vorgu silmad on kitsamad, et vaiksemad loomad ei paaseks raudteele;
2) kahepaiksetele ja roomajatele ei ole véimalik rajada ré6paaluseid lihtsaid labipaase;
3) kasitletava trassildigu ulatuses ei ole loomade jaoks ette nahtud aiakatkestusi.

Tellija ja projekteerija on teinud need olulised otsused lahtudes turvakaalutlustest ja tehnilistest
aspektidest. Projekteerimisjuhise®” kohaselt tarakatkestusi ei ole lubatud ning aia alumise osa
vorgusilma suurus on 1-5 cm. Seetottu on loomadel voéimalik raudteed Uletada vaid eritasandiliste
loomapaasude kaudu ning nende osas toétati valja uued lahendused arvestades loomade
elupaikade asukohti ja raudtee projektist tulenevaid asjaolusid (pikiprofiil, raudteega kullgnevad
objektid jne; vt Joonis 24).

% Pghiprojekt. DPS1 Kohila. Keskkonnameetmete ja maastikukujunduse aruanne. IDOM; Pdhiprojekt. DPS2 Alu-Méalivere.
Keskkonnameetmete ja maastikukujunduse aruanne. IDOM
57 Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway“. Systra SA
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Koik kasitletavale trassildigule projekteeritud loomapaasud vt Tabel 7.

Labipaasu rajatis Péhiprojekti lahendus

Tabel 7. Loomapaasud kasitletaval trassildigul vastavalt péhiprojektile

Projektiloik DS1DPS1
0+035 Cu1010
0+300 CuU1015
0+700 Cu1025
1+657 CuU1030
1+810 CuU1035
2+242 BR1610
2+700 Cu1040
3+083 Cu1045
3+650 CuU1050
5+250 BR1615
5+760 CuU1061
6+310 CU1065
7+367 Cu1070
7+750 CuU1075
8+454 Cu1080
8+661 BR1620
9+108 BR1410
9+360 CU1095
Projektiloik DS1DPS2
0+300 Cu1100
0+402 Cu1102
0+500 Cu1104
0+600 CU1106
1+212 Cu1112
1+600 CuU1116

Loomade
Ulekaigukoht
Loomade
ulekaigukoht
Loomade
Ulekaigukoht
Veetruup + loomade
Ulekaigukoht
Loomade
Ulekaigukoht
Urge 6kodukt

Loomade labipaas

Veetruup + loomade
|abipaas
Loomade labipaas

Kohila rohesild
(6kodukt )

Veetruup + loomade
labipaas

Veetruup + loomade
|abipaas

Veetruup + loomade
labipaas

Loomade labipaas

Veetruup + loomade
labipaas

Loone 6kodukt

Sihi tee tunnel
(sisemine laius 8 m)
Loomade labipaas
Vaikeulukitunnel
Kallasradadega truup
Kahepaiksetunnel
Vaikeulukitunnel

Kallasradadega truup

Vaikeulukitunnel

KMH ARUANDE EELNOU

Loomatunnel mddtmetega 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Loomatunnel méétmetega 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Loomatunnel mddtmetega 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Truup laiusega 4 m ja kdrgusega 2,5 m.
Loodusliku kattega kallasrajad laiusega 0,5 m.
Loomatunnel mddtmetega min 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Metsloomade tlekaigu laius 50 m (tdpsem
kirjeldus vt tabeli all alapeatiikis ,Okoduktid*)
Loomatunnel mddtmetega 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Truup laiusega 3 m ja kdrgusega 0,5 m.
Loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m.
Loomatunnel mddtmetega 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Metsloomade tllekaigu laius 15 m (tapsem
kirjeldus vt tabeli all alapeatikis ,Okoduktid).
Truup laiusega 4,0 m ja kdrgusega 2,5 m.
Loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m.
Truup laiusega 3,0 m ja kérgusega 2,5 m.
Loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m.
Truup laiusega 5,0 m ja kdrgusega 2,5 m.
Loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m.
Loomatunnel méétmetega 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Truup laiusega 4,0 m ja kdrgusega 2,5 m.
Loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m.
Metsloomade llekaigu laius 70 m (tdpsem
kirjeldus vt tabeli all alapeatiikis ,Okoduktid®).
Loodusliku pinnasega loomarajad laiusega
vahemalt 1 m.

Loomatunnel médtmetega 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

kuni km 7+130 (kuni ristumiseni Hagudi-Kodila teega)

Loomatunnel médtmetega min 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Truup laiusega 2 m ja kdrgusega 1,5 m,
loodusliku kattega kallasrajad laiusega 0,5 m
Loomatunnel méétmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

Loomatunnel mddtmetega min 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

Truup laiusega 2 m ja kdrgusega 1,5 m,
loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m
Loomatunnel médtmetega 2,5 x 2,0 m.
Looduslik pinnakate.
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PShiprojekti lahendus

1+940- BR1040 Keila j6e raudteesild Silla kérgus kallasradade ja veepinna kohal on

2+160 vahemalt 5 m. Sille letab kogu jéeorgu (ca 200
m) tugisammastel. Loomapaasudeks kavandatud
sillaavade kdrgus on 5 m ja laius 15 m. Kaks
aarmist sillaava toimivad loomapaasudena ka joe
kérgveeseisu tingimustes. Vt tdpsemalt ptk 3.3.3.2
alapeatukk ,Keila joe raudteesild”.

2+160— Cu1120 Kahepaiksetunnel Loomatunnel médtmetega min 1,5 x 1,0 m.
2+460 Looduslik pinnakate. Asukoht tapsustub.
3+914 CuU1125 Kallasradadega truup  Truup laiusega 5 m ja kérgusega 2,5 m.

Loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m.
Sarnane truup tuleb ka ristumisele Tallinn-Lelle
1520 raudteega.

4+020 CU1130 Kahepaiksetunnel Loomatunnel médtmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

4+125 CU1135 Kahepaiksetunnel Loomatunnel mddtmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

4+230 CuU1140 Kahepaiksetunnel Loomatunnel méétmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

4+335 Cul145 Kahepaiksetunnel Loomatunnel mddtmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik aluskiht.

4+446 CuU1150 Kallasradadega truup  Truup laiusega 2,5 m ja kérgusega 1,5 m.
Loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m.

4+750 BR1640 Ro6a 6kodukt Metsloomade Ulekaigu laius 75 m (tdpsem

BR1645 kirjeldus vt tabeli all alapeatikis ,Okoduktid).

Okodukt tiletab nii RB kui ka Tallinn-Lelle raudtee.

5+510 CU1155 Kahepaiksetunnel Loomatunnel méétmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

5+610 CuU1160 Kahepaiksetunnel Loomatunnel méétmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

5+714 Cul1162 Kallasradadega truup  Truup laiusega 2,5 m ja kérgusega 2 m,
loodusliku kattega kallasrajad laiusega 1 m.

5+805 CuU1165 Kahepaiksetunnel Loomatunnel médtmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

5+900 CuU1167 Kahepaiksetunnel Loomatunnel méétmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

5+989 Cu1170 Vaikeulukitunnel Loomatunnel médtmetega min 1,5 x 1,5 m.
Looduslik pinnakate.

6+090 CU1173 Kahepaiksetunnel Loomatunnel mddtmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

6+180 CU1176 Kahepaiksetunnel Loomatunnel méétmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

6+273 CuU1180 Kahepaiksetunnel Loomatunnel mdétmetega min 1,5 x 1,0 m.
Looduslik pinnakate.

6+370 CuU1185 Vaikeulukitunnel Loomatunnel médtmetega min 1,5x 1,5 m.

Looduslik pinnakate.

Okoduktid

Kasitletavale trassildigule on kavandatud neli 6kodukti (Urge, Kohila, Loone, Roa), millest tks
(Kohila) on mdodtmetelt vaiksem rohesild, mis lisandus pohiprojekti koostamise kaigus. Kdik
kavandatud 6koduktid on projekteeritud piirkondadesse, kus Rail Balticu raudteeliin labib
tundlikku looduspiirkonda, eesmargiga véimaldada metsloomadel Uletada raudteed.
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Okoduktide eesmargiks on rohekoridoride toimivuse tagamine, et mdlemal pool raudteed elavate
loomaliikide isendid moodustaksid Uhtse populatsiooni.

Okoduktide toimivuse tagamiseks peavad need sobituma Umbritsevasse looduskeskkonda ja
julgustama loomi neid kasutama. Selleks on 6Okoduktide nélvadele ette nahtud piirkonnale
iseloomulike taimeliikide istutamine ja muude looduslike elementide (kivid, kdnnud, oksarisu jms)
paigaldamine, mis aitab Okoduktidel sulanduda loodusesse ja pakkuda loomadele
toitumisvdimalusi ja varjepaiku.

Arvestades kasitletava trassildigu piirkonnas esinevaid loomaliike ja Umbritsevat maastikku on
Okoduktide laius labipaasu kdige kitsamas kohas 50 kuni 75 m ning rohesilla laius 15 m (vt
tapsemalt allpool). Arvestades Eestile iseloomulikku tasast maad on kavandatud dkoduktide
ndlvade kalded 10%, mis sobib paremini kohalikele soralistele (eriti pdtradele). Kasitletavale
trassildigule jaadvad 6koduktid asuvad valdavalt tasase alaga maastikul, ndlvade alla jaav maa-
ala on suurusjargus 4-6 hektarit.

Okoduktide vélispiirile paigaldatakse puidust piirdetarad, eesmérgiga takistada loomade
juhuslikku sattumist r6dbastele ning varjata rongiliiklusest pdhjustatud valguse ja mira levikut
loomadele modeldud alale. Tara koosneb teraspostidest, tugevdavatest terasiihendustest ja
puitlaudadest. Postide vundamendid on raudbetoonist, Umbritsev pinnasetaide ja ndlva kaitse
teostatakse kividega.

Urge 6kodukt (BR1610) on projekteeritud Urge kiila Iahedale, projektildigu DS1DPS1 piketile km
2+242. Urge dkodukt tagab Nabala—Tuhala LKA Ghendatuse RB-st |aande jaavate rohealadega.
Urge 6kodukti kogulaius on 94,6 m ning metsloomade ulekaigu laius kdige kitsamas punktis on
50 m (Joonis 25). Vérreldes eelprojektiga on Urge 6kodukti asukohta nihutatud veidi péhja poole,
et ulukite liikumistee oleks kaugemal Idhedalasuvast turismitalust, ja nélvade kallet on muudetud
laugemaks (algselt 15%, niiid 10%). Okodukt kaetakse mulla ja taimestikuga (k.a puud).
Kandudest, kividest jms moodustatakse mikroelupaigad.

Kohila rohesild (6kodukt , BR1615) on projekteeritud Kohila alevi lahedale, projektildigu
DS1DPS1 km-le 5+250. Kohila rohesild on eelkdige suunatud vaikeulukitele, kuid valdib ka
umbsopi tekkimist Tallinn—Rapla maantee ja RB vahele, vdimaldades Ulepaasu tupikusse
sattunud suurulukitele. Kohila rohesilla kogulaius on 52,0 m ja metsloomade Ulekaigu laius kdige
kitsamas kohas 15,0 m (Joonis 26). Rohesillale viiva ndlva kaldeks on projekteeritud 10%.
Rohesild on kaetud mulla ja taimestikuga. Kandudest, kividest jms moodustatakse
mikroelupaigad.

Loone okodukt (BR1620) on kavandatud Loone kilasse, projektildigu DS1DPS1 piketile km
8+661. Loone Okodukt sailitab Mahtra LKA ja Rabivere MKA vahelise rohekoridori toimimise.
Loone 6kodukti kogulaius on 108,4 m ning metsloomade Ulekaigu laius kdige kitsamas punktis
on 70 m (eelprojektis 50 m), et see sobiks paremini ka pddrale, ja nélvad on algsest laugemad
(algselt 15%, ntid 10%; Joonis 27). Okodukt on kaetud mulla ja taimestikuga (k.a puud).
Kandudest, kividest jms moodustatakse mikroelupaigad.
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Joonis 26. Kohila rohesilla (6kodukti) projekteeritud méoétmed (valjavéte pohiprojekti
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Joonis 27. Loone dkodukti projekteeritud moéotmed (valjavote pohiprojekti joonisest)

Roéa okodukti ndol on tegemist kaksikdkoduktiga (BR1640+BR1645; Joonis 28), mis on
kavandatud Rda ja Malivere kulade piirile, projektildigu DS1DPS2 km-le 4+746 ning Tallinn-Lelle
raudteele km-le 42+541. Rda 6kodukt on oluline Uhendustee Rabivere MKA ja idapoolsete
rohevorgustiku tuumalade vahel. Vorreldes eelprojektiga on RB trass pohiprojektis nihutatud
olemasolevale Tallinn—Lelle 1520 mm raudteele lahemale, mistéttu on otstarbekas rajada
loomadele ohutu Ulepdas mdlemast raudteest (sarnane ndue on ka RB maakonnaplaneeringute
KSH-s). Kuna planeeritav 6kodukt on oluliselt pikem algsest, siis oli vajalik Glekaigu laiuse
suurendamine 75 meetrini. RB raudteed Uletava Rda 6kodukti (BR1640) kogulaius on 115,45 m
ja tlekaigu laius kodige kitsamas punktis on 75 m (Joonis 29). Tallinn-Lelle raudteed lletava Roa
Okodukti (BR1645) kogulaius on 113,50 m ja Ulekaigu laius kdige kitsamas punktis on samuti 75
m (Joonis 30). Uhise dkodukti muldkeha ndlvade maksimaalne kalle on 10%. Okodukt kaetakse
mulla ja taimestikuga (k.a puud). Kandudest, kividest jms moodustatakse mikroelupaigad.
Perspektiivis rajatakse eritasandiline suurulukite labipdas ka paralleelsele Tallinn—Rapla—TUri
maanteele (tee nr 15), mistottu Roéa Okodukti asukohta kaaluti pdhjalikult koostdds
Maanteeametiga/Transpordiametiga.

Okodukti BR1645 ehitustdédde ajaks tagatakse rongiliiklus Tallinn—Lelle raudteetrassil. Selleks
rajatakse paralleelselt olemasoleva raudteega ajutine 1520 raudtee mooddasdit rajatavast
Okoduktist BR1645.%8

68 phiprojekt. DPS2 Alu-Méalivere. Tallinn-Lelle 1520 raudtee imberehitus. Aruanne
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KTEERITAV RB RAUDTEE

Joonis 28. Rda kaksikokodukti (BR1640+BR1645) asendiskeem (valjavote pdhiprojekti
joonisest)
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Joonis 29. Rda 6kodukti (BR1640) projekteeritud modtmed (valjavote pohiprojekti
joonisest)
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Joonis 30. Roa 6kodukti (BR1645) projekteeritud moédtmed (valjavote pohiprojekti
joonisest)

Urge ja Loone o6koduktide pdhiprojektide juurde kuuluvad eraldi koostatud keskkonnamdju
eelhinnangu aruanded, kus on arvestatud RB raudtee koosmdjuga ja mida arvestatakse rajatise
eraldiseisva ehitusloa menetlemisel.

Vaikeulukite labipaasud

Kasitletavale trassildigule on kavandatud neli O©kodukti (vt eespool), 12 truupi koos
kallasradadega, 12 vaikeulukitunnelit, 13 kahepaiksete tunnelit ning Uks kergliiklusteega
kombineeritud tunnel (vt Tabel 7). Kallasradadega truubid (vt Joonis 31) ja loomatunnelid on
kavandatud kahepaiksetele ning vaikese ja keskmise suurusega imetajate jaoks. Kombineeritud
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IDOM

kergliiklusteel paiknevad mdlemal pool teed loodusliku pinnasega loomarajad, mille minimaalne

laius on 1 m.

NATURAL SOIL

015

0.10 I I U.BSI

4.00

250

0.10 ! ! 13.35I

! 0.35 I

Joonis 31. Naide truubist (Iabildige), mille servades on loodusliku pinnasega kaetud
kallasrajad ja mis toimib loomapaasuna (pdhiprojekti seletuskirjast)

Loomarajad piki RB aeda

Et loomadel oleks vdimalik liikuda ristete piirkonnas piki RB aeda, on viaduktide alla ette nahtud
loomarajad (vt
Tabel 8).

Tabel 8. Loomarajad RB ristete piirkonnas (viaduktide all) vastavalt péhiprojektile

Projekti- | pivett | Riste

[o]] ¢

DS1DPS1 1+192 Tagaditee 3170198
viadukt

DS1DPS1 3+944  Urge tee 3170011
viadukt

DS1DPS1 4+374  Tallinn-Rapla-Turi
pdhimaantee nr 15
Kohila viadukt

DS1DPS1 4+789  Salutaguse tee
3170013 viadukt

DS1DPS1 8+201 Kiinka tee 3170026
viadukt

DS1DPS2 2+900 Tallinn-Rapla-Turi
pdhimaantee nr 15
Malivere viadukt

DS1DPS2 3+250 Tallinn-Rapla-Lelle

raudtee viadukt
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Pohi-
projekti
kood
BR1210
BR1215

BR1220

BR1225
BR1230

BR1240

BR1050

Pohiprojekti lahendus

Loomarajad mdlemal pool raudteed, laius
vahemalt 5 m

Loomarajad ida pool raudteed laius 5 m ja
laane pool laius 2 m

Loomarajad ida pool raudteed laius 5 m ja
laane pool laius 2 m

Loomarajad ida pool raudteed laiusega 5 m
ja laane pool laiusega 2 m

Loomarajad mdélemal pool raudteed, laius
vahemalt 5 m

Loomarajad RB piirdeaia ja viadukti vahel
molemal pool I=4,0 m h=2,5m

Viaduktist pohja pool 1,5x1,5 m
vaikeulukitunnel. Léuna pool Gihendatakse
loomade |abipaas 4,5 m kérguse Tamme tee
tunneliga, mille serva jaetakse vahemalt 2 m
laiused loomade kaigurajad.
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IDOM

P&hi-

Projekti-

Pikett | Riste

projekti
kood
BR1245

ik Pohiprojekti lahendus

DS1DPS2 7+130 Hagudi-Kodila tee

20113 viadukt

Loomarajad mdlemal pool raudteed, laius
vahemalt 5 m

Projektildigus DS1DPS2 km 2+750-3+800 on jaetud raudtee sivendi Ulaserva ja piirdeaia
sisekulje vahele vahemalt 3 m laiune ala, mida aedade vahele sattunud loomad saavad kasutada
likumiseks Iahima tagasihtppekohani.

3.3.3.5. Raudtee piirdeaiad

Kasitletavas RB trassildigus voib enamus kohtades kohata metssiga ja teisi pinnast kaevavaid
loomi. Seeparast on raudtee pdhiprojektis®® ette ndhtud maetud piirdeaia allosaga (min 50 cm)
I6igud, et loomad ei satuks raudteele kaevates end aia alt |abi. Léikudes, kus vdib esineda pétra,
on aia kérgus vahemalt 2,5 m vdhendamaks véimalust, et pdder hippab lle aia. Kahepaiksete
elupaikades on ette nahtud labipaistmatud suunavad tdkked (seinad), mille minimaalne kdrgus
on 0,4 m (Joonis 32). Minimeerimaks lindude kokkupdrkeohtu aiaga, on ette nahtud aia
spetsiaalne margistamine raudtee 16igus 3+259-9+600.

Jargnevas tabelis (Tabel 9) on toodud trassildigud, kus on ette nahtud erilahendusega aiad
takistamaks loomade sattumist raudteele.

Tabel 9. Aia tilbid kasitletaval trassildigul vastavalt pohiprojektile

Pikett, km

vasakul paremal

Projektiloik DS1DPS1

Maasse paigaldatud eriti kbrge piire
(punutud vorgust aed kérgusega 2,5 m;
aia alaserva lisatakse vork, mis 40 cm

ulatuses kattub maapealse osaga ja 50
cm ulatuses jdab maa alla).

Puittara (6kodukti piirdeaed)

Tavaline piire

Maasse paigaldatud piire

Kahepaikseid suunav Iabipaistmatu sein

Projektiloik DS1DPS2 (kuni km 7+130)

Maetud allosaga aed

% Phiprojekt. DPS1 Kohila. Keskkonnameetmete ja maastikukujunduse aruanne. IDOM; Péhiprojekt. DPS2 Alu-Mélivere.

Keskkonnameetmete ja maastikukujunduse aruanne. IDOM

KMH ARUANDE EELNOU

0+000 - 2+096
2+373 - 3+754
4+790 - 5+180
5+327 - 6+450
7+200 - 8+514
8+770 - 9+416
2+096 - 2+373
5+180 - 5+327
8+514 - 8+770

3+754 - 4+354

4+354 - 4+790
6+450 - 7+200
0-035 - 0+750
1+612 - 1+860
5+700 - 5+888
6+250 - 6+383
7+190 - 7+420
8+410 - 8+514

0+000-14+075

0+000 - 2+097
2+362 - 3+754
4+790 - 5+184
5+304 - 6+450
7+200 - 8+526
8+784 - 9+416
2+097 - 2+362
5+184 - 5+304
8+526 - 8+784

3+754 - 4+390

4+390 - 4+790
6+450 - 7+200
0-048 - 0+750
1+600 - 1+860
5+700 - 5+883
6+250 - 6+343
7+190 - 7+420
8+410 - 8+526

0+000-14+075
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Kdérgendatud aed
Lindudele nahtav aed

Kasitiivalisi suunav sein

Kahepaikseid suunav labipaistmatu sein

IDOM

Pikett, km

0+000-14+075
3+259-9+600
1+720-2+166
0+250-0+660
1+800-1+940
2+160-2+450

3+850-4+525
5+390-6+500

vasakul paremal

0+000-14+075
3+259-9+600
2+300-2+770
0+250-0+660
1+800-1+940
2+160-2+450

3+850-4+525
5+390-6+500

Joonis 32. Naide kahepaikseid suunavast labipaistmatust tdkkest. Aia Ulaservas olev

oranz plastriba muudab aia lindudele ja imetajatele paremini nahtavaks.

Vaib tulla ette olukordi, kus raudtee piirdeaed on saanud kahjustada v6i on puudulikult hooldatud
ning loomad saavad liikuda Ule vdi labi aia, sattudes raudteekoridori 16ksu ja ohustades sel viisil
rongiliiklust. Pdder vdib hipata ka Ule aia. Sellisteks olukordadeks on projekteeritud (kas Uhele
vdi mdlemale poole raudteed) tagasihlippekohad (vt Tabel 10), mis aitavad loomadel (eelkdige
poder ja teised suured imetajad) leida tagasitee loodusesse. Kasitletavale RB trassildigule on
pdhiprojekti kohaselt kavas keskmiselt poolekilomeetriste vahedega rajada valjapaasud
(kahesuunalised tagasihippekohad ja truubiotsa valjapaasud) suurulukitele (vt Tabel 10; tapsed
asukohad on margitud pohiprojekti joonistel). Tagasihlippekohtade pdhiméttelised lahendused

on naidatud alljargneval joonisel (Joonis 33).

KMH ARUANDE EELNOU
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Tabel 10. Tagasihtppekohad kasitletaval trassildigul vastavalt pdhiprojektile (seisuga
10.06.20227°)

Projektilsik DS1DPS1 Projektiloik I;f;?l))OPSZ kuni km

Paiknemine Paiknemine

Pikett RB suhtes Taap* Pikett RB suhtes Tadap*
0+235 ida KT 0+250 ida KT
0+370 lads KT 0+300 ida + laas TV
0+410 lads TV 0+500 ida + laas TV
1+120 ida KT 0+600 laas TV
1+565 laas KT 0+650 ida KT
1+595 ida KT 1+000 EEH KT
1+990 laas KT 1+260 ida KT
2+425 ida + 1aas KT 1+500 laas KT
3+010 laas KT 1+650 laas KT
3+180 ida KT 1+700 ida KT
3+415 lads KT 2+350 laas KT
3+550 ida KT 2+565 ida KT
4+460 ida KT 2+690 laas KT
4+890 laas KT 3+100 laas KT
4+900 ida KT 3+315 laas KT
5+400 EEH] KT 3+425 ida KT
5+570 ida 0T 3+680 ida KT
5+900 laas KT 3+750 laas KT
6+055 ida KT 4+020 ida + laas TV
6+360 laas KT 4+125 laas TV
6+400 ida KT 4+230 ida TV
7+120 ida KT 4+335 laas TV
7+630 laas KT 4+446 ida TV
8+100 laas KT 4+500 ida + laas KT
8+100 ida KT 5+000 ida + laas KT
8+325 ida KT 5+510 laas TV
8+365 laas KT 5+610 ida + laas TV
8+860 ida KT 5+805 ida + laas TV
8+865 laas KT 5+900 laas TV
9+360 ida + laas TV 5+989 ida TV
6+090 laas TV
6+180 ida TV
6+273 laas TV
6+370 ida TV
6+450 laas KT
6+760 laas KT
6+850 ida KT

* KT — kahesuunaline tagasihiippekoht; UT — iihesuunaline tagasihiippekoht; TV — truubiotsa véljapéés
(truubiotsaga lhildatud tagasihiippekoht)

70 Kui péhiprojekti edasisel tipsustamisel tagasihiippekohtade asukohad (piketid) tehnilistel phjustel muutuvad ménekiimne meetri
ulatuses, siis see ei halvenda nende toimivust ning puudub vajadus tabelis toodud andmete muutmiseks.

KMH ARUANDE EELNOU 99



Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Joonis 33. Naited tagasihlppekohtade pdhimbttelistest lahendustest (vasakul
kahesuunaline tagasihlppekoht, paremal truubiotsa valjapaas). Allikas: Rewild

Pdhiprojektis ndhakse ette pdhimdote, et kahepaikseid tdkestavate seintega I6ikudel tekitatakse
vahemalt iga 100 m jarel raudtee poole aia serva pinnasest kuhjatis, mis ulatub kahepaiksetdkke
ulemise servani. Seda mddda on vdimalik aedade vahele sattunud pisiimetajatel, kahepaiksetel
ja roomajatel paaseda aiast valja.

3.3.3.6. Miiratokked

Pohiprojekti murauuringu kaigus pakuti I6igule valja kokku 23 raudteele paigutatavat mira
leevendavat meedet kogupikkusega 8541 m (vt Tabel 11 ja Joonis 34). 19 juhul on kasutusel
modulaarsed’™ helineelavad miratdkked, kahel juhul kitsad pinnasmdiratokked, Uhel juhul
muldvall ning Uhel juhul réépasummutid. Lisaks margiti ara vajadus 9 maanteedele ja ristuvatele
raudteedele paigutatava leevendusmeetme kohta kogupikkusega 1677 m (vt Tabel 12 ja Joonis
34).

Raudtee darde kavandatud muratdkete tehnilised lahendused on kirjeldatud raudtee p&hiprojekti
koosseisus. Mdned pohimdttelised skeemid koos lthikirjeldusega on esitatud allpool (Joonis 35
kuni Joonis 37).

Tabel 11. Mira leevendavad meetmed (elamute kaitseks) kasitletaval raudteeldigul
vastavalt pohiprojektile

Nimetus/ Asukoht, Asend Pikkus Korgus Kaugus Miiratokke tilip
Kood piketi km raudtee (m) maapinnast | ro6past
suhtes (m) (m)
230

Projektiloik DS1DPS1

LS1044 2+380-2+610 parem 55 6,2 modulaarne
helineelav

LS1047 2+860-3+140 vasak 280 45 6,2 modulaarne
helineelav

LS1050 3+420-3+920 parem 500 4,5 6,2 modulaarne
helineelav

7! Modulaarne miiratdke koosneb moodulitest, mis paigaldatakse kandvate postide vahele. Moodul véib olla valmistatud metallist
vOi puidust.
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Nimetus/ Asukoht, Asend Pikkus Korgus Kaugus Miiratokke tiiiip
Kood piketi km raudtee (m) maapinnast | roopast
suhtes (m) (m)
LS1051 3+360-3+920 560 modulaarne
helineelav
LS1055 3+980-4+240 parem 260 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
LS1060 4+480-4+740 parem 260 55 6,2 modulaarne
helineelav
LS1061 4+420-4+800 vasak 380 55 6,2 modulaarne
helineelav
Roéo6pa- 4+760-5+240 - 480 - - -
summutid
LS1070 5+380-6+120 parem 740 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
LS1067 5+350-5+560 vasak 210 55 10-15 kitsas pinnasmuratoke
LS1075 6+380-6+700 vasak 320 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
LS1077 6+960-7+240 vasak 280 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
LS1078 7+060-7+430 parem 370 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
LS1080 8+233-8+520 parem 287 55 6,2 modulaarne
helineelav
LS1081 8+240-8+440 vasak 200 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
Projektiloik DS1DPS2 kuni km 7+130 (Hagudi-Kodila tee riste)
LS1095 9+140 (DPS1)- vasak 480 ca 5-6 10-20  kitsas pinnasmduratdke
0+200
LS1097 0+280-0+580 vasak 300 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
LS1100 1+720-2+300 parem 580 3,5 (sillal) 6,2 modulaarne
4,0 (maas) helineelav
LS1103 2+166-2+770 vasak 604 4 6,2 modulaarne
helineelav
LS1119 4+050-4+490 vasak 440 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
LS1125 5+530-5+840 vasak 310 45 6,2 modulaarne
helineelav
LS1205 6+420-6+600 vasak 180 4,5 6,2 modulaarne
helineelav
LS1215 6+560-6+850 vasak 290 3,5 20-25 muldvall
Kokku: 8541

Tabel 12. Ristuvate maanteede ja raudtee miratdkked (elamute kaitseks) vastavalt
pdhiprojektile

Paiknemine
Miiratokke Tee/raudtee Asukoht raudtee tee suhtes | Korgus tee
nimetus/kood nimetus (JLCUNET] (VES EVE pinnast, m
piketile)
LS1054 Urge tee 3+950 (DS1DPS1) 240 vasak 2
LS1052 Urge tee 3+950 (DS1DPS1) 90 sillal 2
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Miiratokke Tee/raudtee

nimetus

nimetus/kood

Asukoht raudtee
piketi jargi

IDOM

Paiknemine
IEERAES
(vastavalt

Korgus tee
pinnast, m

piketile)

LS1053 Urge tee 3+950 (DS1DPS1) 16 parem 2
LS1056 Tallinn-Rapla-Turi 4+400 (DS1DPS1) 115 sillal 2
LS1058 Tallinn-Rapla-Tri 4+400 (DS1DPS1) 258 parem 2
LS1106 Tallinn-Rapla-Tri 2+900 (DS1DPS2) 134 sillal 2
LS1108 Tallinn-Rapla-Turi 2+900 (DS1DPS2) 192 parem 2,5
LS1109 Tallinn-Rapla-Tri 2+900 (DS1DPS2) 282 vasak 3
EEE'ZIMD_ 6 :;J"(;rt‘gév'“a”d' 3+300 (DS1DPS2) 350 ristub 3,5
Kokku: 1677

Maanteede ja ristuvatel raudteede puhul on kasutusel modulaarsed helineelavad muratokked,
Tallinn-Rapla-Tidri maantee viaduktii Kohilas (OR/BR1220) kasutatakse integreeritud
muiratokkeid’>. Tapsed tehnilised lahendused on esitatud vastavate objektide (ristete)
pdhiprojektides.

Lahtuvalt TTJA ja Kohila Vallavalitsuse seisukohtadest’” on lisaks eelnimetatud miratoketele
kavas projekteerida ja rajada muratoke projektildigu DS1DPS1 km 9+000-9+100 piirkonda
Jursimae kinnistu (31701:004:0214) dueala kaitseks. Muratdkke parameetrid (pikkus, kdrgus jm)
tapsustatakse projekteerimise kaigus. Nimetatud muiratdke ei kajastu kdesoleva KMH aruande
Lisa 4 seletuskirjas ja joonistel, kuid arendaja kinnitusel arvestatakse muratdkke vajadusega
edasise tegevuse kavandamisel.

Lisaks muratoketele on akustilises mudelis ja murakaartidel kajastatud ka Keila joe sillale
rajatavaid kasitiivaliste tdkkeid (Tabel 13). Tegu ei ole miratdketega, kuid nende rajamisega
kaasneb mdju ka mura levikule.

Tabel 13. Kasitiivaliste kaitseks rajatavad tokked

Nimetus | Asukoht Pikkus Kulg Kaugus

roopast

(m) (vastavalt
piketile) (m)

- 1+720-2+166 446 vasak 3,5 (sillal) 6,2 kasitiivaliste toke
4 (maas) (labipaistmatu sein)
- 2+300-2+770 460 parem 4 6,2 kasitiivaliste toke

(labipaistmatu sein)
Kokku 906

72 Ruumi kokkuhoiuks on kasutatud silla piiretena miratdkkeid, mis on osaliselt metallist véi puidust ja osaliselt |&bipaistvad
(kohtades kus vastaspoolel ei ole miratundlikke alasid, aga ndhtavuse tagamiseks on vaja labipaistvat ekraani).

73 TTJA ehitus- ja raudteeosakonna peaspetsialisti Raili Kuke 15.06.2022 e-kiri; Kohila Vallavalitsuse vallaarhitekti Sille R66muse
15.06.2022 e-kiri
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Tingmargid

Pohiprojekti kohane B
— miratdkke asukoht
raudteel

Pohiprojekti kohane
— miratdkke asukoht ristuval |
raud- vdi maanteel

; kohane
raudteesummuti asukoht

KMH-s hinnatav Rail
Batticu trassiloik

—— Ralil Balticu trass
g 13, maakol
L_.lp:]ujaﬂmla nna

Pl S

=

Joonis 34. Rajatavate miratdkete asukohad vastavalt pohiprojektile
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NATURAL TAPESTRY / STEEL SUPPORT STRUCTURE/ GEOTEKSTIIL/ FILL MATERIAL /
NATURAL TAPESTRY STEEL SUPPORT STRUCTURE ~ GEOTEXTILE FILL MATERIAL

> B

NARROW EARTH NOISE BARRIER /
NARROW EARTH NOISE BARRIER

6.30

6.30

1.00

1.00

COMPACTED GRAVEL BASE / 0.95 0.95

2.30

DRAINAGE /
DRAINAGE

| > A COMPACTED GRAVEL BASE / COMPACTED GRAVEL BASE
COMPACTED GRAVEL BASE

1.80

290

380

Joonis 35. Kitsas pinnasmuratoke. Pdhimétteline lahendus (valjavote pdhiprojektist)

Kitsas pinnasmdiratdoke rajatakse tihendatud killustikalusele (compacted gravel base). Muratdke koosneb taitematerjalist (fill material), mis
kaetakse geotekstiiliga (geotextile). Selle peale paigaldatakse terasest tugikonstruktsioon (steel support structure), mis kaetakse loodusliku

pinnakatte ja taimestikuga (natural tapestry), vt juuresolev foto’.

74 Architectural, Landscaping And Visual Identity Design Guidelines For Rail Baltica. Rail Baltica Network Elements. RBDG-MAN-031F
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PERFORATED METAL FRONT /
PERFORATED METAL FRONT
PANEL / PANEL
POST/ POST | > A

6.50

050

4.50

6.20

hb

0.50

PLINTH/ PLINTH

p A ANCHOR PLATE / | BALLAST/
200 ANCHOR PLATE o BALLAST

1.00 \ LAHJABETOON/ ALUSBALLAST/
LEAN CONCRETE SUB-BALLAST

[+ bt | MULDE ULAOSA /

& STRIP FOOTING / PREPARED SUBGRADE
STRIP FOOTING [

] KULMAKAITSE

N |_FROST PROTECTION

LAHJA BETOON/
LEAN CONCRETE KASVUPINNAS ! TOPSOIL

hp

hi

0.10

TAIDE / FILL

Joonis 36. Modulaarne helineelav miratdke. Metallist helineelava miratdkke pdhimdtteline lahendus (valjavdte pdhiprojektist)

Muratdke paigaldatakse raudtee darde mulde Ulemisele servale selleks rajatud vundamendile. Muratdke koosneb moodulitest, mis paigaldatakse
kandvate postide vahele. Seina moodustavad perforeeritud metalliga kaetud véi puidust valmistatud spetsiaalsed paneelid, mille helineelav pind
on muraallika pool. Sildadele/viaduktidele kavandatud muratdkkeseinte paigaldamiseks on valja tootatud spetsiaalsed ehituslikud lahendused.
Tapsed lahendused on toodud pdhiprojektis.

KMH ARUANDE EELNOU 105



IDOM

Rail Balticu raudteetrassi [6igu ,Harju ja Rapla
maakonna piir — Hagudi ehitusprojekti koostamine
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Joonis 37. Muldvall. P6himétteline lahendus (valjavote pohiprojektist)

Muratdkkeks kavandatud muldvall koosneb taitematerjalist moodustatud muldkehast (fill embankment), mis kaetakse kasvumullaga (top soil).
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3.3.3.7. Raudtee rajamisega kaasneva raadamise maht

Raudtee rajamise ettevalmistustdédde hulka kuulub raadamine. Raadamist tehakse kogu
raudteemaa ulatuses (raudtee muldkeha, kilgkraavide, hooldusteede ja piirdeaedade alal),
samuti teede ristete, viaduktide, Okoduktide jt RB taristu rajamiseks vajalikul alal ning
maaparandusobjektide Umberehitamiseks vajalikul alal. Kasitletav raudteelbik labib nii madala
taimestikuga kaetud alasid kui ka metsaalasid. Rohumaa puhul on ettevalmistustoddena
planeeritud Glemise mullakihi (kasvukihi) eemaldamine, mida saab vajaduse tekkimisel hiljem
uuesti kasutada ndlvade haljastamisel.

Kohtades, kus raudteetrass labib metsakooslusi, tuleb raiuda puud ja eemaldada voésa.
Raadatava metsa pindala on hinnatud vastavalt pdhiprojekti lahendusele ja olemasolevale
asukohta kirjeldavale kaardimaterjalile. Kavandatud raadamise maht kasitletaval trassildigul on
toodud jargnevas tabelis (Tabel 14). Raadatava metsaala summaarne puidu tagavara kasitletaval
trassildigul on arvestuslikult 8950 tihumeetrit.

Tabel 14. Raadamise maht kasitletaval trassildigul vastavalt pdhiprojektile

Trassiloik Metsaala ja metsata metsamaa (sh
metsatukad alates 0,1 ha)

Projektiloik DS1DPS1 39,92 ha
Projektildik DS1DPS2 kuni km 7+130 22,7 ha
Kokku 62,62 ha

3.3.4 HOOLDUSTOODE ULDINE KIRJELDUS

Alljargnev kirjeldus on koostatud RB pdhiprojekti materjalide pdhjal (antud on kiire raudtee
infrastruktuuri hooldamise tavaparaseid Uldpdhimdtted ja juhised). Raudtee ja selle rajatiste
hooldusjuhised koostatakse to6projekti staadiumis. RB eelprojektis ei ole hooldustddde teemat
kasitletud (see ei ole eelprojekti Glesanne).

3.3.4.1. Raudtee™

Kiire raudtee slsteemide hoolduse juhised pdhinevad kahel tegevussuunal: a) ennetav hooldus
vastavalt seisundile; b) integreeritud haldamine vastavalt toote elutsuklile.

Raudteeinfrastruktuuri hooldus on raudteehalduse Uks pdhielemente ja see koosneb kdikide
rajatiste ja seadmete kindlaksmaaratud hooldustegevustest, mis vdéimaldab saavutada jargmisi
eesmarke:

e raudteeliikluse ohutuse tagamine;

e vajaliku kvaliteeditaseme saavutamine, eriti reisijateveos;

o teatud usaldusvaarsuse ja kattesaadavuse taseme saavutamine, mis véimaldab tagada
regulaarse raudteeliikluse.

Roobastee

Roobastee hooldus ,vastavalt selle seisundile* viiakse labi lahtudes kiirraudteeliinide ja
rahvusvaheliste voérdlusstandardite nduetest. Rddbastee puhul kontrollitakse ré6bastee

7> Pohiprojekt. DPS1 Kohila alal6ik. Raudtee. Seletuskiri, ptk 5. IDOM; Pohiprojekt. DPS2 Alu-Mélivere. Raudtee.
Seletuskiri, ptk 5. IDOM
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geomeetriat, profiili, rodbaste pingestatust, keeviste seisukorda, liiprite kinnitusi, podrmete
seisukorda, ballasti saastumist jm vajalikke naitajaid. Nendeks t66deks kasutatakse erinevaid
spetsiifilisi sdidukeid ja seadmeid, aga ka valjadppinud tdotajaid, kes teostavad roobastee
pealisehituse kontrolli, kdies objekti jalgsi labi.

Roobastee erinevate modtmiste ja kontrolli sagedus sdéltub kontrollitavast parameetrist ning
toimub sagedusega 1-12 korda aastas.

Siivendite ja mullete nélvad

Pinnaserajatiste elementide Ulevaatus koosneb visuaalsest vaatlusest, et kahjustused vdi
seisundi halvenemine oleks voimalikult kiiresti tuvastatav. Iga stivendi ja mulde seisundi kohta
kaiva teabe pdhjal kehtestatakse vastavad parandusmeetmed, mis tavaliselt koosnevad ndlvade
korrastustdoddest (ndlvadele langenud materjali eemaldamine, nélvade taastamine ja katmine,
taimkatte taastamine jne) ning drenaazielementide puhastamisest ja parandamisest. Parast
erakorralisi sindmusi, nagu Uleujutused vms, kavandatakse Ulevaatuskampaaniaid, mis
markimisvaarse kahju avastamise korral vdivad viia ulatuslikumate kontrollideni.

Aastas tuleb labi viia vahemalt 2 lGlevaatust, kuid soovitatav on teha 3 Ulevaatust.
Muldkeha ja drenaaz

Drenaazistusteemi hooldamiseks, sh hoolduskulude minimeerimiseks, on voimalik kasutada
vaikseid mehhaniseeritud hooldusmasinaid, naditeks ekskavaatorlaadureid raudtee kilgkraavide
puhastamiseks jne. Ette on nahtud kontrollkaevud torude ja kraavide vahelistele Ghendustele ning
sugava drenaazi kontrollimiseks. Jalgitakse vee arajuhtimise rajatisi raudtee pikikraavide otstes,
kus vdib esineda erosiooni. Drenaazisusteemi seisundi kohta kadiva teabe pdhjal kehtestatakse
puhastamise ja parandamise hooldustoimingud.

Raudtee muldkeha korrigeerivad toimingud on vaga keerulised, sest kahjustatud kihtide
taastamiseks on vaja tavaliselt rodbasteed tdsta. Seetdttu on nendel t6ddel raudtee toimimisele
oluline mdju, kuna nende labiviimiseks tuleb kogu rédbastee kasutamine peatada (tavaliselt
tostetakse Uht rodbasteerada, viies kogu liikluse teisele teele).

Muldkeha ja drenaazistusteemi Ulevaatus viiakse |abi samaaegselt kogu infrastruktuuri
kontrollimisega. Samuti kavandatakse parast tugevaid vihmasadusid kontrollvaatlusi asjakohaste
kahjude tuvastamiseks.

Aastas tuleb labi viia vahemalt 2 tlevaatust, kuid soovitatav on teha 3 Ulevaatust.
Piirded ja hooldusteed

Piirete ja hooldusteede Ulevaatus viiakse labi konkreetsetel I6ikudel hooldusteede ja roheradade
aares, tehes kindlaks mélema elemendi kdrvalekalded. Piirete juures kontrollitakse piirdevorgu ja
-postide seisukorda, véravate seisundit ja taimestiku kasvu piirdega kiilgneval alal. Ulevaatuste
tulemused koos vastava fotoprotokolliga salvestatakse ja sailitatakse infrastruktuuri
haldusslsteemis ning nende pdhjal kavandatakse vajalikud parandusmeetmed.

Soovitatav ulevaatuse sagedus on Uks kord aastas.
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Hooldusteed® 7" 8

Avalikult kasutatava tee seisundinduded on maaratud majandus- ja taristuministri 14.07.2015
maarusega nr 92. Hooldustéddega tuleb tagada tee seisunditaseme vastavust antud tlilpi tee
suhtest kehtestatud seisunditaseme nduetele. Seisundinduetega maaratletakse tee seisund, mis
vdimaldab ohutult liigelda liiklusseadusega kehtestatud liiklusreeglite ning tee ja tee kaitsevddndi
kasutamise ja kaitsmise ndudeid taites. Seisundinduete taitmine on kohustuslik kdigile avalikult
kasutatavate teede omanikele. Teemaal asuvate rajatiste ja tehnovorkude seisundinduete
taitmise eest vastutab nende omanik. Lisaks tuleb jalgida eritingimusi, mis on tingitud projekti
iseloomust ning suve- ja talihooldusele esitatud nduetest.

3.3.4.2. Truubid™

Ulevaatused

Truupide elementaarne Ulevaatus on visuaalne (levaatus, mida peavad teostama
hooldustddtajad, ent mitte tingimata erihoolduspersonal. Sellist tilpi Glevaatus on kasulik
kahjustuste varajaseks tuvastamiseks ja kriitiliste kahjustuste valtimiseks. Lisaks vdimaldab see
leida elemente, mis nduavad kiiret hooldust. Sellist tlitipi Glevaatused tuleb vélja td6tada raudtee
regulaarsete hooldustédde kaigus. Koik kahjustused tuleb hoolikalt fikseerida, et vdimaldada
pdhjuseid kindlaks teha. Véimaluse korral tuleb truubi Glevaatust teostada rongi méédumise ajal,
et kontrollida vibratsiooni voi ulatusliku deformatsiooni esinemist.

Truupide regulaarset tehnilist Glevaatust saab teha koos raudteeliini ja Ulejaanud sama 16igu
ehitiste kontrollimisega iga kolme aasta jarel voi, arvestades nende ehitiste vaiksust ja vaiksemaid
hooldusvajadusi, omaniku ndusolekul ka harvem. Kui uldiste voi regulaarsete Ulevaatuste kaigus
tuvastatakse ohtlikke defekte, tuleb viivitamatult 1abi viia erillevaatus vajaliku avarii- voi
tavaremondi planeerimiseks. Neid Ulevaatusi peavad labi viima tehnikud ja eripersonal.

Hooldusté6d

Truubid on projekteeritud minimaalse hooldusvajadusega. Ehitise pusivuse tagamiseks tuleb labi
viia regulaarne hooldus kaks korda aastas — kevadel ja sugisel. Jooksva hoolduse kaigus tuleb
kontrollida aravoolu seisukorda ning veenduda, et vee sissepaasuavad pole blokeeritud, et
tagada sisteemi nduetekohane toimimine. Igal kevadel tuleb teostada nahtavate elementide
survepesu ja ule kontrollida koéiki struktuursed Uhendused. Toédde teostamisel tuleb jargida
raudteede hooldusele kehtestatud spetsifikatsioone ja tootjapoolseid kvaliteedindudeid
konstruktsioonis kasutatud materjalide hooldamiseks.

3.3.4.3. Teede risted ja viaduktid®

Hooldusté6dega tuleb tagada tee, sh viadukti, seisunditaseme vastavus antud tilpi tee suhtes
kehtestatud seisunditaseme nduetele. Avalikult kasutatava tee seisundindbuded on maéaaratud

76 pghiprojekt. DS1-DPS1 Kohila. Hooldusteed. Seletuskiri (Skepast&Puhkim OU)

77 pghiprojekt. DPS2 Parnu-Rapla. Raudtee 18igu teine 16ik (0+700 - 4+635). Hooldus- ja juurdepé&asuteed.
Seletuskiri (Reaalprojekt OU)

78 pghiprojekt. DPS2 Alu-Malivere. Raudtee 18igu teine I10ik (4+635 - 14+075). Hooldus- ja juurdepadsuteed.
Seletuskiri (Skepast&Puhkim 0U)

79 pghiprojekt. DPS1 Kohila. Truubid. Hooldusjuhend. IDOM; P&hiprojekt DPS2 Parnu-Rapla. Raudteeldik Alu-
Maélivere. Truupide hooldusjuhend. IDOM

80 Pghiprojekt. DPS1 Kohila. Tagadi tee riste (OR1210). Seletuskiri. IDOM;

Pdhiprojekt. DPS1 Kohila. Tugimaantee nr 15 Kohila riste (OR1220). Seletuskiri. IDOM,;

P&hiprojekt. DPS1 Kohila. Kiinka tee riste (OR1230). Seletuskiri. IDOM;

Po&hiprojekt. DPS1 Kohila. Sihi riste (OR1410). Seletuskiri. IDOM;
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majandus- ja taristuministri 2015.a maarusega Tee seisundinbuded. Seisundinbuetega
maaratletakse tee seisund, mis vodimaldab ohutult liigelda liiklusseadusega kehtestatud
liklusreeglite ning tee ja tee kaitsevoondi kasutamise ja kaitsmise ndudeid taites. Seisundinbuete
taitmine on kohustuslik koigile avalikult kasutatavate teede omanikele. Teemaal asuvate rajatiste
ja tehnovdrkude seisundinduete taitmise eest vastutab nende omanik.

Viaduktid on projekteeritud minimaalse hooldusvajadusega. Siiski tuleb rajatise pUlsivuse
tagamiseks labi viia regulaarne hooldus kaks korda aastas — kevadel ja sligisel. Séidutee tuleb
hoida puhas mustusest ja takistustest.

Suvine ja talvine hooldus tuleb teostada vastavalt tee seisundinduetele. Lahtuvalt objekti
iseloomust tuleb kontrollida jargmiste elementide seisukorda: truubid, kraavid, aravoolusisteemid
(sh vee sissepaasuavad, pinnaveetorud), mulded (sh erosiooni suhtes) ja ndlvakaitsed,
kruuskattega hooldusteed (sh tagada pinnavee aravool teelt), piirded, muratdkked, servatalad,
kontaktliini kaitseslisteem (OCPS) ja langevate objektide andurid (FOD-d). Teostatakse
regulaarsed hooldustddd (nt piirete ja muiratdkete survepesu). Avastatud puudused tuleb
likvideerida. Kui Ulevaatusel avastatakse kahjustusi enne kasutusea 16ppu, tuleb kahjustatud
osad valja vahetada vdi parandada. Sama kehtib avarii, tulekahju voi méne muu dnnetuse téttu
kahjustatud elementide kohta. T66de teostamisel tuleb jargida kehtivaid maantee hoolduse
ndudeid ja vajadusel elemendi tootja kvaliteedindudeid. Eraldi tuleb tagada talihoolduse nduetest
kinnipidamine.

Teede ja ristete hooldusjuhendeid tapsustatakse koostdos teede valdajatega.

3.3.4.4. Raudteesillad

Sihi tee raudteesilla hooldust66d®! on analoogsed nagu eespool kirjeldatud truubi (vt ptk 3.3.4.2)
ja viadukti piirete (vt ptk 3.3.4.3) hooldustddd, seega teksti dubleerimise valtimiseks seda eraldi
valja ei tooda.

Keila joe raudteesilla hooldust66d® on analoogsed viadukti (vt ptk 3.3.4.3) ja 6kodukti (vt ptk
3.3.4.5) hooldustdddele, seega teksti dubleerimise valtimiseks eraldi seda valja ei tooda.
3.3.4.5. Okoduktid®

Pdhiprojekti koosseisus on koostatud eraldi kasutus- ja hooldusjuhendid iga 6kodukti kohta.
Loplikud kasutus- ja hooldusjuhendid koostatakse ehitustédde I6puks koos lisajuhendiga, milles
on tapsustatud dkodukti ehitamiseks heaks kiidetud tooted ja materjalid.

Po&hiprojekt. DPS2 Alu-Malivere. 20113 Hagudi-Kodila riigitee (OR1245). Seletuskiri. IDOM,;

P&hiprojekt. DPS2 Alu-Malivere. Seli-Koigi-Alu tee (OR1250). Seletuskiri. IDOM,;

Pohiprojekt. DPS2 Alu-Mélivere. Varbola tee (OR1255). Seletuskiri. IDOM;

Po&hiprojekt. DPS1 Kohila. Tee viadukt BR1210 (Tagadi viadukt). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM;

Po&hiprojekt. DPS1 Kohila. Tee viadukt BR1220 (Kohila viadukt). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM,;

P&hiprojekt. DPS1 Kohila. Tee viadukt BR1230 (Kiinka viadukt). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM;

Po&hiprojekt. DPS2 Alu-Malivere. Tee viadukt BR1245. Kasutus- ja hooldusjuhend. IDOM;

Po&hiprojekt. DPS2 Alu-Malivere. Maanteeviadukt BR1250. Kasutus- ja hooldusjuhend. IDOM;

Po&hiprojekt. DPS2 Alu-Malivere. Maanteeviadukt BR1255. Hooldusjuhend. IDOM

81 pghiprojekt. DPS1 Kohila. Tunnel BR1410 (Sihi tee raudtee sild). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM
82 pGhiprojekt. DPS1 Alu-Malivere. Raudteesild BR1040 (Keila joe raudteesild). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM
83 pghiprojekt. DPS1 Kohila. Okodukt BR1610 (Urge). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM;
PBhiprojekt. DPS1 Kohila. Okodukt BR1615 (Kohila). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM;

PBhiprojekt. DPS1 Kohila. Okodukt BR1620 (Loone). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM;

PBhiprojekt. DPS2 Alu-Malivere. Okodukt BR 1640 (Réa). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM;
PBhiprojekt. DPS2 Alu-Méalivere. Okodukt BR 1645 (Réa). Hooldusjuhendi aruanne. IDOM
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Ulevaatused

Okodukti seisukorda peab pidevalt jalgima ning tuvastama defektid, mille on p&hjustanud loomad,
looduslikud pdhjused, raudteeliiklus madalamal tasandil v6i muud tegurid. Ohu korral tuleb kdik
kahjustused margistada ja kérvaldada. Tara kahjustused tuleb parandada nii kiiresti kui vdimalik.
Vajaduse korral vdib Ulekaigu ajutiselt sulgeda vdi rakendada piiranguid raudteeliiklusele.

Elementaarne Ulevaatus kiire hoolduse vajaduse ja kahjustuste varajaseks tuvastamiseks ning
kriitiliste kahjustuste valtimiseks on visuaalne ulevaatus, mida peavad teostama hooldustdotajad.
Sellist tllpi Ulevaatused tuleb valja tdotada raudtee regulaarsete hooldustédde kaigus.

Ehitaja garantiiperioodi 16ppedes tuleb teostada esimene Uldine regulaarne dlevaatus ja
regulaarsed Ulevaatused toimuvad seejarel iga 3 aasta jarel.

Hooldus

Okoduktid on projekteeritud minimaalse hooldusvajadusega. Siiski tuleb rajatise plsivuse
tagamiseks labi viia regulaarne hooldus kaks korda aastas — kevadel ja sugisel. Madalamal
tasandil asuvalt raudteeplatvormilt ja loomade Ulekaiguteelt tuleb eemaldada takistused. Talvel
tuleb dkodukti alusest raudteetunnelist eemaldada lumi ja jaa. Lumel ei tohi lasta koguneda
Okodukti sisse, kuna see vahendab raudteeplatvormi toimivat laiust ning blokeerib avariipaasud.

Teostada tuleb tarade regulaarseid Glevaatusi. Kontrollida tuleb tarade uldist seisundit, et tagada
vastavus kaitsenduetele. Samuti tuleb kontrollida varvkatte seisukorda. Kui Ulevaatuse kaigus
leitakse kahjustusi, tuleb rakendada meetmeid nende kérvaldamiseks.

Nolvakaitse — vajunud voi lahtised kivid tuleb oma kohale tagasi paigutada. Kivide terviklikkust
mojutav taimestik tuleb eemaldada. N6lvadel drenaazi tuleb kontrollida ja korras hoida.

Igal kevadel tuleb teostada nahtavate elementide survepesu, et eemaldada mustus ja soolad
konstruktsiooni pindadelt. Piirdeslsteemi tuleb pesta survepesuga kord aastas kevadise
hoolduse kaigus. Survepesu on eelkdige vaja 6kodukti konstruktsioonidele, mis piirnevad
raudteega, ja seega loomadele see olulisi hairinguid ei pbhjusta, sest seal esineb pidev kiirrongide
hairing. Kui on vaja 0koduktide piirdeaedu pesta loomade kaigutee poolt, siis olulist mgju ei
kaasne, kui seda teostatakse paevasel ajal (ja eeldatavasti see nii on).

Kuna 6koduktide regulaarse hoolduse mdéju loomastikule ei ole oluline, siis ei kasitleda seda
teemat KMH aruandes edaspidi.

Haljastuse hooldus

Niitmine

Okoduktidel vajavad niitmist kaigurajad ja niidualad. Esimesel aastal kipuvad rajatud
niidukooslustes vohama umbrohud ja siis tuleb niita suvisel perioodil vahemalt kaks korda. Parim
aeg esimeseks niiteks on levinud umbrohuliikide 6itsemise tippaeg (juuni algus). Niide tuleb

koheselt eemaldada, sest umbrohtude seemned valmivad ka mahaniidetud taimede odites. Teist
korda niita ala augustis vbi septembris ja samuti niide koheselt dra vedada.

Alates teisest kasvuaastast tuleb kujunenud niidukooslust niita Uks kuni kaks korda aastas.
Vajadus niita teist korda séltub mulla viljakusest. Niitmise eesmark on valtida vésastumist ja
tagada liigirikas kooslus, mis meelitab ligi putukaid. Taimede liigirikkust soodustab juunikuu Idpus
vOi juulikuu esimeses pooles teostatud niitmine, mil paljudel niidutaimedel on 6itsemisaeg. Niide
(hein) tuleb jatta alale kuivama 4—7 paevaks ja seejarel eemaldada ehk kasutada tavalisi ajaloolisi
heinateovdtteid. Kuivamise ajal pudenevad heinast seemned maapinnale ja seetéttu on heina
kohapeal kuivatamine oluline osa niidu elurikkuse sailimiseks. Teine niitmine on vajalik
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viljakamatel muldadel ja vdiks aset leida septembris. Kuna septembris hein ei kuiva, vdib
niitmisjaagid kohe eemaldada.

Puud ja poésad

Okodukti  puittaimestiku hooldusel tuleb l3htuda metsa (mitte linna haljasalade)
hoolduspraktikatest. Kuival ajal istutatud puud ja p6dsad vajavad kastmist, esialgu Ule pdeva ning
seejarel vastavalt vajadusel (kastmissagedus séltub ka ilmast). Kastmisvajaduse vdhendamiseks
vOib istutamise jatta sligisesse, kui pduaoht vorreldes kevadega on vaiksem.

Kuni istikud on Umbritsevatest rohttaimedest madalamad, tuleb istutatud puude ja p&dsaste
Umbert rohttaimed maha niita, et rohttaimed istutatud puid ja pddsaid ei [Ammataks. Selle vdib
Uhildada niidualade hooldusega. Rohust kérgemate istikute Umbert niita pole vaja.

Vastavalt vajadusele eemaldada kaiguradadele langenud puud ja oksad. Liiga tihedaks kasvanud
puistut harvendada. Uldiselt lasta 6kodukti kooslusel areneda looduslikult.

Tiigid
Okoduktide tiigid saab rajada nii, et need on suhteliselt hooldusvabad. Mida véhem toitaineid
vette satub, seda kauem pusib tiik avatuna.

o Veekogude Umber teostada vdsaraiet kord 5 aasta jooksul, et tagada paikesele avatus.
Suuri puid pigem sailitada, sest need pidurdavad vbésa pealekasvu. Samas on tahtis, et
veekogu Idunakallas pusib paikesele avatuna.

e Vodimalusel majandada veekogude umbrust niiduna, st niita rohttaimed kord aastas. Hein
kokku koguda ja ara vedada (mitte hekseldada). Kindlasti tuleb valtida niidetud taimede
sattumist veekogusse.

e Veekogu puhastada setetest ja veetaimedest ainult &armisel vajadusel. Optimaalne aeg
selleks on august—september. Kdigepealt tuleb tiik veest tihjaks pumbata ja seejarel
orgaaniline materjal tiigist valja kaevata ning vahemalt 0,5 m kaugusel kaldast tasasel
maal planeerida (eelistatult kaugemale vedada).

Rongide liiklussagedus kasitletavas trassildigus, millest keskkonnamdju hindamisel Iahtutakse,
on maaratud RB opereerimise kavaga (Operational Plan). Kokkuvétlikult on liiklussageduse ja
rongide andmed esitatud alltoodud tabelis (Tabel 15).

Tabel 15. RB liiklussagedus Tallinn—Parnu Idigus ja andmed rongide kohtas. Allikas: RB
opereerimise kava (Operational Plan)

RB liiklussagedus Tallinn-Parnu Rongipaari/66paevas Rongi Rongi-

I6igus kiirus, vagunite
km/h arv, tk

Aasta 2026 2036 2046 2056

Reisirongid 17 25 25 33

- Kiirrongid (High speed trains) 8 12 12 16 250 187,4 7

84 Ei ole arvesse vdetud RB Harjumaa Idikude erisust, kus Muugale suunduval harul liguvad ainult kaubarongid ja Tallinna
suunduval harul ainult reisirongid.
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RB liiklussagedus Tallinn-Parnu Rongipaari/66paevas Rongi Rongi-

Idigus Kiirus, vagunite
km/h arv, tk

- Oérong (Night train) 1 1 1 1 160 280,1 11

- Kohalikud rongid (Regional trains) 8 12 12 16 200 90 4

Kaubarongid 12 13 16 24

- Puiste- ja vedelkaupade rongid (Bulk 2 3 3 5 100 233,98 18

trains)

- Intermodaalsed rongid (konteiner- 10 10 13 19 120 556,96 20

veod; Intermodal/multimodal trains)

Kokku: 29 38 41 57

Et saada ettekujutust reisi- ja kaubarongide liikumise keskmisest intervallist kasitletavas
trassildigus aastate 16ikes, on tehtud opereerimise kavas toodud andmetest I&htuvalt vastavad
arvutused (Tabel 16).

Tabel 16. Rongide liikumise keskmine intervall RB Tallinn—Parnu I6igul (arvutatud Tabel
3 andmete pdhjal)

Rongide liikumise keskmine intervall

2026 2036 2046 2056

Reisironge tunnis: 14 2 21 2,75
Reisirongide intervall (minutit): 43 30 28 22
Kaubaronge tunnis: 1 1 1,3 2
Kaubarongide intervall (minutit): 60 60 46 30
Rongi/tunnis (kokku): 24 3 3,4 4,75
Intervall (minutit): 25 20 18 13
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4. Keskkonnakasutus

Rajamisaegne energiakasutuse kirjeldus

Tapne rajamisaegne kirjeldus soltub ehitaja poolt valitud td6de metoodikast ja kasutatavatest
todvahenditest. Rajamisaegne energiakulu tuleneb eelkdige ehitusmaterjalide transpordist
ehitusobjektile ning jaatmete araveost ehitusobjektilt. Selle mdju minimeerimiseks on oluline
tagada ehitusmaterjalide tarned voéimalikult Iahedal ehitusobjektile. Eelistada tuleb tarnekohti, mis
asuvad mitte kaugemal kui 50 kilomeetrit. Oluline on jaatmete, sh pinnase, taas- ja korduvkasutus
tekkekohal voi selle vahetus laheduses, samuti vbimalusel mitte kaugemal kui 50 kilomeetri
raadiuses. Lisaks lahedusprintsiibile tuleb arvestada ka majanduslikke kaalutlusi.

Vaiksemat mdju energiakasutusele avaldab ehitusmasinate kasutamine objektil. Selleks, et antud
maoju minimeerida, on oluline kasutada uuemat ning energiasaastlikumat tehnikat, eelistatud on
elektri- ja hlbriidmasinad. Sisepdlemismootorite korral kasutada vdhemalt Euro 5 néuetele®®
vastavat tehnikat.

Kolmas energiakasutuse komponent ehituse ajal on inimeste igapaevane transport objektile ja
tagasi. Selle moju minimeerimiseks on soovitav tagada t66joule majutus 50 kilomeetri raadiuses
objektist. Kaugemalt parineva t66jdu logistika tuleb vdimalusel lahendada nii, et vedada
regulaarselt tddmaale ja sealt ara korraga vdimalikult suur hulk inimesi ehk transpordivahendi
taituvus peab olema vahemalt 85%.

Kasutusaegne energiakasutuse kirjeldus

Kasutusaegne energiakasutus on kindlasti markimisvaarne. Uhelt poolt tuleneb see rongiliikluse
sagedusest. KMH koostamise ajal on teada prognoositav rongide sagedus® (vt ptk 3.4). Samuti
on teada, et reisirongid hakkavad olema elektrirongid.

KMH koostamise ajal on teada, et diiselvedureid kasutatakse kaubajaamades manédverdamisel
(kasitletavas trassildigus kaubajaamu ei ole) ja pohitrassil hooldustéddeks (rodbastee remont,
lumekoristus vms) ning vdimalik, et RB kasutusperioodi alguses ka vahesel maaral pdhitrassil
(kuni 10% kaubarongidest)®’. Sellest tulenevalt ei ole diiselrongide kasutamisel olulist moju
energiakasutusele.

Teiselt poolt sdltub energiakasutus elektrirongide puhul konkreetsete veeremite energiatarbest.
Elektrirongide keskmine energiavajadus on 94 kWh. Maksimaalselt, st taiskiirusel liikudes,
kasvab see kuni 170 kWh-ni. Naiteks Tallinn—Parnu rongi keskmiseks energiatarbeks Uhe reisi
kohta on arvestatud 973 kWh.88

Energiatarvet aitab vahendada see, kui s6ita kogu reisi valtel uhtlase keskmise kiirusega ning
jaamades aeglustada ja kiirendada sujuvalt. Tulenevalt eelpool toodust on RB opereerimise

85 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:32007R0715&rid=1#d1e1064-1-1;
https://www.mnt.ee/et/soiduk/soidukite-heitmestandardid

86 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the Railway. Final Study Report. 15th November 2018 (Rail Baltica
opereerimise kava. Ldpparuanne, 15.11.2018)

87 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the Railway. Final Study Report. 15th November 2018 (Rail Balticu
opereerimise kava. Ldpparuanne, 15.11.2018); RB maakonnaplaneeringute KSH aruanne, 2017

88 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the Railway. Final Study Report. 15th November 2018 (Rail Baltica
opereerimise kava. Lopparuanne, 15.11.2018)
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kavas (Operational Plan) soovitatud erinevaid optimaalseid kiiruseid erinevate péérangute puhul.
Samuti on teada, et vedurite elektrimootorite puhul pidurdusenergia akumuleeritakse ja
suunatakse uuesti tagasi kasutusse rongi kiirendusel. Lisaks on mdistlik koguda allamage
pikikaldega trassildigus rongide gravitatsioonilisest liikumisest tekkivat kineetilist energiat, mida
elektrivedurid saavad salvestada ning kasutada Ulesmage pikikaldega trassildigu labimisel.

Energiatarbe minimeerimiseks on oluline, et diiselrongide mootorid vastaksid kaasaegsetele Euro
mootoristandarditele® ja elektrimootorid oleksid voimalikult saastlikud.

Mbju materjalikasutusele avaldub eelkdige ehitusetapis. Antud juhul kasitletakse materjalide all
raudtee rajamiseks kasutatavaid taitematerjale, sest need moodustavad peamise osa
raudteetaristust ja mahuliselt valdava osa kasutatavatest materjalidest. Kasutusetapis tuleb
jalgida koostatavat hoolduskava, et tagada optimaalne, pdhjendatud ja keskkonnasdbralik
materjalikasutus.

RB projekteerimise kaigus on erinevates projekteerimise etappides (eelprojekt, pdhiprojekt) valja
todtatud erineva materjalikuluga projektlahendused ning kaalutud erinevate materjalide
kasutamist raudtee rajamisel. Eelprojektis kasutatud materjalimahtude hinnang on valja toodud
heaks kiidetud RB maakonnaplaneeringute KSH aruande tabelis 7.3%. Kuna eelprojekti
trassildikude pikkused erinevad pohiprojekti trassildikude pikkustest ning erinev on ka eel ja
pohiprojekti materjalimahtude Uldistusaste ja materjalide klassifikatsioon, siis ei ole vdimalik
erinevate projektlahenduste materjalikulu Uksuhele tapselt vorrelda. Samas saab trassildigu
pikiprofiilide vordlusest (vt Joonis 12) teha kaudse jarelduse, et pdhiprojekti lahenduse
elluviimiseks on materjalikulu mdénevorra vaiksem kui eelprojekti lahenduse korral, sest
podhiprojekti lahenduses on raudtee mulle Kohila 1ahedal T15 maanteega ristumise piirkonnas
oluliselt madalam kui eelprojekti lahenduses ning Malivere kila piirkonnas ei rajata trassi nii
stigavale siivendisse kui eelprojekti lahenduse korral (vaiksem véljakaeve maht). Ulejaanud osas
on materjalivajadus trassildigul pikiprofiilist [ahtuvalt eel- ja pohiprojekti lahenduse jargi keskmiselt
suhteliselt sarnane.

Alljargnevas tabelis (Tabel 17) on toodud hinnatava trassildigu keskkonna seisukohalt oluliste
materjalide spetsifikatsioonid, summaarne maht ja valjakaeve mahud vastavalt pdhiprojektile.

Tabel 17. Materjalide kogused ja valjakaeve mahud. Allikas: Rail Balticu pohiprojekt
trassildikude DS1DPS1 ja DS1DPS2 kuni km 7+130 kohta. IDOM, mai 2021

Materjal Kogus m3, kokku | Taaskasutamine Korvaldamine
objektil, m3 objektilt, m®

Kdrgekvaliteediline materjal 471 259
(sh graniitkillustik) (59 333)
Madalama kvaliteediga taide 57 118
Muud taitematerjalid 287 334
Valjakaeve 849 522 347 489 502 033

89 hitps://www.mnt.ee/et/soiduk/soidukite-heitmestandardid
% https://rbestonia.ee/wp-content/uploads/2017/08/KSH_aruanne_EP_etapp_2017-08-10_heakskiidetud.pdf

KMH ARUANDE EELNOU 115


https://rbestonia.ee/wp-content/uploads/2017/08/KSH_aruanne_EP_etapp_2017-08-10_heakskiidetud.pdf

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Summaarselt vajatakse antud trassildigu ehitamiseks ca 800 000 m® materjali. Kdrgema
kvaliteediga materjali, mis vastab standardite EN13450, EN13285 ja EN13242 nduetele
(graniitkillustik) ning mida on vaja tuua kaugemalt (valismaalt), on vaja ca 60 000 m®. See
moodustab ca 7,5% kogu materjali vajadusest.

Ulevaade ehitusmaavarade kasutamise kohta vt ptk 4.3.3.

Madalama kvaliteediga taitematerjali kihis on véimalik kaaluda ka aherainekillustiku kasutamist
vastavalt TalTechi ja IDOM-i poolt Iabi viidud uuringutele®® 92 %3, Tapsem info aheraine kasutamise
kohta on toodud peatikis 4.4.

Valjakaevest ca 40% on vdimalik taaskasutada kaevisena objektil selliselt, et see ei muutu
jaatmeteks. Ulejaanud 60% tuleb objektit &ra vedada ning kas taaskasutada voi
taaskasutamiseks ette valmistada. Materjali kdrvaldamist tuleb véimalusel valtida.

Arvestades Ule jddva materjali hulka, on véimalused selle kasutamiseks muuhulgas, kuid mitte
ainult, jargmised:

1) 50 kilomeetri raadiuses olevate karjaaride korrastamine. Karjaaride korrastamiseks on
vajalik karjaari korrastamisprojekti ja vastava keskkonnaloa olemasolu. Kokkulepped
konkreetsete karjadridega peab tegema arendaja voi ehitaja;

2) materjali kasutus ehitusmaterjalina (vajalik taotleda keskkonnaluba jaatmete muutmiseks
tooteks) 50 kilomeetri raadiuses naiteks taitematerjalina voi haljastuses. Kokkulepped
konkreetsete kasutajatega peab tegema arendaja voi ehitaja;

3) materjali kasutus ehitusmaterjalina 50 kilomeetri raadiuses asuvas prugilas. Kokkulepped
prugilatega peab tegema arendaja voi ehitaja;

4) valjakaevatavale turbale on soovitav leida selle materjali omadustest lahtuv asjakohane
kasutus (kasitletavas trassildigus esinevat hastilagunenud turvast on véimalik kasutada
kUtteturbana, samuti vaetise ja komposti valmistamiseks). Kokkulepped konkreetsete
kasutajatega peab tegema arendaja voi ehitaja.

5) Kasutada ehitusmaterjalina pinnavormide kujundamisel véi haljastuses.

KMH 16igust 50 kilomeetri raaidusesse jaab 195 maeeraldist (karjaari) summaarse pindalaga ca
117 000 ha, mis isegi Uhe meetri paksuse kihiga taites mahutaks 1,1 miljonit kuupmeetrit
materjali. See on kaks korda rohkem, kui trassildigu ehitamise kaigus tekib objektil
kasutuskélbmatut valjakaevet. Karjaarid on lisaks tavaliselt tunduvalt stigavamad kui 1 meeter.
Seega eelpool toodut arvestades on nimetatud karjaaride ja tlalpool toodud muude alternatiivsete
vbimaluste hulk kindlasti piisav Ulejaavale materjalile taaskasutusvaljundi leidmiseks.

91 Eesti Energia Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku ning tuha tehniline sobivus ja majanduslik péhjendatus Rail Baltic muldkeha
ja korvalteede alusmaterjalina voi stabiliseerimiseks® TalTech 2019

2 Eesti Energia Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku sobivus RB raudteetrassi ja teede ehituseks* TalTech 2019

3 Projekteerimine ja projekteerimise jarelevalve teenused uue trassi ehitamiseks Parnust Raplasse DPS1-DPS5. Dokumendi
pealkiri: RBDTD-EE-DS1-ZZ_|DO_0000-00_7777Z_RP_GEO-AA_MD_00001_001 EE-DS1_Quarries Study Report. IDOM,
24.06.2020
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4.3.1 VEEKASUTUSE KIRJELDUS

Vee kasutamine RB ehitamise ajal on seotud pinnavee ja pohjavee arajuhtimisega ehitusobjektilt
ning kasutusetapis raudteekonstruktsiooni dreenimine kraavide, dreenide ja truupide abil.
Aluspdhjalise pdhjavee kasutamine RB ehitamise ja kasutamise ajal on pigem kaudne ning
seotud tugistruktuuride olmevee vajadusega.

Projektialal paikneb pdhjavesi Siluri-Ordoviitsiumi Harju péhjaveekogumis, mille seisund on hea
ja veetase on stabiilne. Soolase voi muu vee sissetung ei ole tdendoline®. Suhteliselt hukesest
pinnakattest tingituna on pd&hjavesi trassil peamiselt ndérgalt kaitstud, vaiksemates I6ikudes ka
keskmiselt kaitstud voi kaitsmata (vt Joonis 38). Teave piirkonna pdhjavee kohta vt tapsemalt ptk
5.6.2.

Kuna enamik Kvaternaari péhjaveekihte on selles piirkonnas on vaikese veeandvusega, leiavad
need kasutamist Uksikute salvkaevudega, mis sageli kuivavad veetaseme miinimumperioodil,
ning Uksikute puurkaevudega®. Periooditi on kvaternaari péhjavesi aga maapinnale vaga lahedal,
eriti aladel, kuhu pole rajatud kuivendussisteemi.

Ordoviitsiumi veekompleks on alal pohiliseks eratarbijate, eriti aiandusuhistute, veevarustuse
allikas. Kaitsmata pdhjaveega aladel on veekompleksist vett votvate puurkaevude ulaosa
enamasti manteldatud vahemalt 30 m ulatuses. Sellistes puurkaevudes on suurem
mineraalainete sisaldus ja vee karedus, kuid vaiksem veeandvus. Olulise pdhjaveekoguse all
moistetakse Uhisveevarustuse jaoks kasutatavat vett vahemalt 10 m® 66paevas voi mida kasutab
vahemalt 50 inimest.

Siluri-Ordoviitsiumi veekompleksi pdhjavett tarbitakse enim Kohila alevikus. Lubatud veevétt on
suurim Tapeedi (177,8 m®d) ja kahest Lepaluku veehaarde puurkaevust (2 x 202,8 m3/d)®.
Praktikas on suurimaks veetarbijaks kompleksist siiski Keila jde Umbruse aiandusuhistud.
Veekompleks leiab kasutamist ka talude salvkaevude ja puurkaevudega. Pohiliselt on seal
puurkaevud vahem kui 20 m stigavad, mille kohta riiklikku veearvestust ei peeta. Sealjuures on
oluline veevdtu kogus — riiklikku arvestust ei peeta puurkaevude ule, mille veevott jaab alla 10
kuupmeetri 6dpaevas voi alla 150 kuupmeetri kuus. Uhisveevarustuse tarbepuurkaevudes on
sageli Ulemine osa karbonaatsest kompleksist manteldatud ja tarbitakse vaid veekompleksi
alumise osa enamkaitstud pdhjavett. Pumplad vétavad oma vee Kesk-Ordoviitsiumi ja Kambrium-
Ordoviitsiumi pdhjaveekompleksist. Pdhjavesi asub piirkonna pdhjaosas 25-30 meetri ja
Idunaosas kuni 50 meetri siigavusel. Péhjavee liikumise suund on Uldiselt pdhja ja loodesse, Keila
joe Umbruses joe suunas®’.

Ulevaade kasitletava trassildigu piirkonnas asuvatest puur- ja salvkaevudest ja véimalikust méjust
neile vt ptk 8.8.3. Potentsiaalne mdju pdhjaveele voib avalduda peamiselt kaevude piirkonnas ja
on seotud eelkdige voimalike dnnetustega raudteel (vt ptk 8.20).

9 Laane-Eesti vesikonna veemajanduskava. Keskkonnaministeerium 2016
95 Eesti geoloogiline baaskaart. 6332 Kohila. Eesti Geoloogikeskus 2012
%6 Keskkonnaluba L.VV/331387

97 Kohila valla arengukava 2018-2025. Kohila 2018
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Tingmargid
KMH-s hinnatav Rail
Balticu trassildik
= Rail Balticu trass
| Pohjavee kaitstus

| Kaitstud ala

| Suhteliselt kaitstud ala

{ — ] Keskmiselt kaitstud
- ala

~ Norgalt kaitstud ala
| © Kaitsmataala

geoloogiline baaskaart, Maa-amet 2021
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Joonis 38. Pdhjavee kaitstus kavandatava tegevuse piirkonnas. Aluskaart: 1:50 000
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Sademevee ja drenaazivee drajuhtimine

Raudteetrassi 16ik asub Keila jée valgalal ning ristub mitmete vooluveekogude ja kraavidega (vt
Joonis 39). Suurematest vooluveekogudest ristub trass kasitletava trassildigu Idunaosas Keila
jéega. Loigu pdhjaosas ristub trass Vdiba ojaga ja kanaliseeritud Siimu kraaviga. Ldigu |ldunaosas
ristub trass Kivisilla ojaga ja Sootaguse peakraaviga (vt Tabel 18). Loigul Uletab trass
kuivendatavaid alasid ning riigi poolt korrashoitavaid maaparandussisteeme (vt Joonis 40). Vt
tapsemailt ptk 5.6.1.

Tabel 18. Ristuvad vooluveekogud kasitletaval raudteetrassi 16igul

Pohiprojekti Ristuva veekogu Veekogu Hiidro-
16ik nimetus tiiip morfoloogia*

1. DS1DPS1 0+971 Voiba oja (Vbiba soon) looduslik

2. DS1DPS1 1+658 Siimu kraav (Siimu soon) kraav tehislik

3. DS1DPS1 5+759 Salutaguse kraav kraav tehislik

4, DS1DPS1 8+461 Kivisilla oja (Allika soon) oja looduslik

5. DS1DPS2 1+986 Keila jogi jogi looduslik

6. DS1DPS2 2+082 Keila jogi jogi looduslik

7. DS1DPS2 3+904 Sootaguse peakraav peakraav  tugevasti muudetud

(Roéa soon)

* Seisund RB raudteega ristumise piirkonnas

Raudteemulde projektlahenduse koostamisel ja ehitusmaterjali valikul on arvestatud vajadusega
tagada maaparandussusteemide toimimine ja loodusliku veereziimi sailimine muldest mdlemal
pool. Muldkeha ehitatakse kihtidena dreenivast materjalist. Kihid silutakse ja tihendatakse.
Muldkeha Ulaossa moodustatakse kaitsekiht minimaalse paksusega 0,40 m. Pinnavee
arajuhtimiseks rajatakse moélemale poole muldkeha kraavid ja veekogumisrennid. Raudteeldigul
esineb ka l6ike, kus raudtee on projekteeritud stvendisse (Kohila lahedal, Malivere kiila
piirkonnas ja enne ristumist Hagudi—Kodila teega, vt Joonis 12).

Vaiksemate veekogude (kraavid, peakraavid, ojad) puhul on projektlahenduses ette nahtud
veevoolu jatkuvuse tagamiseks sobiva suurusega truubid, mis tagavad veereziimi sailimise
piirkonnas ning maaparandussusteemide toimimise. Projekteeritavad truubid on arvestatud ka
tagamaks vee labipaasu ekstreemsetel looduslikel tingimustel suuremate vooluhulkade korral
(naiteks paduvihm, kevadine lumesulamisvesi). Projekteerimise kaigus on anallusitud
olemasolevate kraavide seisundit (sh puhastamisvajadust) ning maaparandussisteemide
eesvoolude suutlikkust veekogust (jatkuvalt) vastu votta. Vastavalt projekteerimisjuhistele on
olemasolevate maaparandussisteemide toimivuse tagamine projekteerija Ulesanne.

Maaparandusslisteemi rekonstrueerimisega seonduvaid kisimusi (projekteerimistingimused,
vajalikud load) menetleb Péllumajandus- ja Toiduamet (PTA). Lahtudes maaparandusseaduse
§ 28 Iboikest 1 peab rajatist rajada sooviv isik esitama PTA-le maaparandussisteemide
rekonstrueerimiseks vajalikud projekteerimistingimuste, ehitusloa ja kasutusloa taotlused. PTA
(varem Pdllumajandusamet) 09.08.2017 otsuses nr 14.2-1/13967 on seatud tingimuseks, et RB
raudteetrassi ehitamisega seotud maaparandusstisteemid tuleb rekonstrueerida. Projekteerimise
kdigus on abi viidud vajalikud eeltddd eesvoolude seisundi valjaselgitamiseks ja tehtud
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hidroloogilised arvutused veekoguste maaramiseks, taotletud PTA-It projekteerimistingimused
ning iga projektildigu kohta on koostatud maaparanduse projektid®®, mis on esitatud
kontrollimiseks PTA-le, kelle llesanne on vastutada maaparandusststeemide toimimise eest.
Lisaks maaparanduse projektidele kooskdlastatakse PTA-ga RB raudtee pdhiprojekt ning sellega
seotud rajatiste pohiprojektid, millel on puutumus maaparandussisteemide ja nende
eesvooludega. PTA on kontrollinud RB ehitusprojekte erinevate Idikude ja rajatiste kohta®.

Maaparandusseaduse § 53 I6ike 8 kohaselt voib valjaspool maaparandusststeemi koondatud
vett ehk antud juhul RB Kkasitletava raudteeldigu ehitusobjektilt tulevat lisavett juhtida
maaparandussusteemi eesvoolu vdi kuivenduskraavi alles siis, kui parast maaparandussusteemi
rekonstrueerimistdid on maaparandussusteemile PTA poolt antud kasutusluba. Riiklik jarelevalve
projektlahenduse ja ehitustdode Ule tagab maaparandussisteemide ja nende eesvoolude jatkuva
toimimise.

Kdik kasitletava trassildiguga ristuvatele vooluveekogudele, sh kuivenduskraavidele
projekteeritud truubid (kokku 15) on loetletud ja ndidatud asukohaskeemil peatikis 3.3.2 (vt Tabel
5 ja Joonis 19).

%8 Maaparanduse projekt — DPS1 kdide 5_11_WDR-VK — maaparandussiisteemid valjaspool Kohila sissesdidu ala; Maaparanduse
projekt — DPS1 koide 5_12_WDR-VK — maaparandussusteemid Kohila sissesdidu alal; Maaparanduse projekt — DPS2 koide

5 11 WDR-VK — maaparandusstisteemid

9 Péllumajandus- ja Toiduameti 25.11.2021 Kiri nr 6.2-2/50258

KMH ARUANDE EELNOU 120



Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

'l

&

Vil ‘ '

Rail Balticu trass

- Maaparandusvork
——— Vooluveekogu

O Riste vooluveekoguga

Joonis 39. Ristuvate vooluveekogude paiknemine vaadeldaval trassildigul
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Joonis 40. Maaparandussulsteemi reguleeriva vorgu ja eesvoolude paiknemine
kavandatava raudtee trassildigu Umbruses
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4.3.2 MAAKASUTUSE KIRJELDUS

Kasitletav raudteetrassi 16ik l1abib Kohila valda taies ulatuses ja Rapla valla péhjaosa ning nende
hajaasustatud ning peamiselt maatulundusmaa sihtotstarbega maa-alasid. Olemasolev
(katastripdhine) maakasutus on mitmekesisem Kohila alevi vahetus laheduses, hélmates lisaks
maatulundusmaa sihtotstarbega (péllumaa, metsamaa) maadele ka elamu-, tGhiskondliku hoone
ja tootmismaa sihtotstarbega maid.

Raudtee ja sellega seotud rajatiste ehitamine valistab otseselt raudteerajatiste alla jadva maa
tanast sihtotstarbelist kasutust, sh metsade majandamiseks, pdllumajanduslikuks otstarbeks voi
elamuehituseks. M6ju on péérdumatu.

Planeeringuga kavandatud maade vaarindamine elamu-, tootmise vai ari sihtotstarbel kasutusele
votmiseks voib raudtee ja sellega seotud rajatiste realiseerimisel osutuda véimatuks vdi muutmist
vajavaks (nt elamumaade realiseerimine detailplaneeringuga kavandatust vaiksemas mahus,
detailplaneeringutega kavandatud Uhendusteede Umberkavandamine). Raudtee
realiseerimisega muudetav planeeritav maakasutus hinnatakse Umber koostamisel oleva Kohila
ja Rapla valdade Uldplaneeringutet® koostamise kaigus ning vajadusel detailplaneeringute
(osalise) kehtetuks tunnistamise kaigus.

Otsesed muudatused maakasutuses on raudtee ja sellega seotud rajatiste alla jaavatel maa-
aladel mahtudelt marginaalsed, puudutades peamiselt detailplaneeringutega kavandatud, kuid
realiseerimata (katastrisse kantud, kuid realiseerimata ehitusdigusega) elamumaid Urge ja
Salutaguse kulades. Hoonestatud maaulksuseid puudutavad raudtee ja sellega seotud rajatised
kdnealusel 16igul Uhe katastrilksuse osas Urge kllas ning kolme katastrilksuse osas Malivere
kilas Keila joée uletuskohas. Rapla maakonnaplaneeringuga maaratud vaartuslikud
pdllumajandusmaad jaavad raudtee otsesesse mdjualasse (pddrdumatu mdju) ligikaudu 20 ha
ulatuses Salutaguse, Loone ja Rda kulades.

Olulisemaks vdib pidada raudtee realiseerimisega kaasnevaid kaudseid mojusid maakasutusele,
sh ehitusaegsele survele karjdaride avamiseks ning raudtee kasutamise aegseid mojusid
maakasutusele ennekdike ari- ja tootmismaade kavandamisel logistikasélmedesse ning
elamumaade kavandamisel raudteepeatuste vahetusse lahedusse, kuid samas eemale otsesest
mdra-, vibratsiooni jms mojualast.

MG&ju maakasutusele on hinnatud peatukis 8.23.

4.3.3 EHITUSMAAVARADE KASUTAMINE

Rail Balticu ehitamiseks on ehitusmaavara vaja taitematerjalina raudtee ja raudtee hooldusteede
ehitamiseks, raudteega ristuvate teede Umberehitamiseks ning Okoduktide muldkehade
rajamiseks. Raudteele tuleb taitematerjalidest ehitada muldkeha, muldkeha kaitsekiht ja ballast.
Raudtee hooldusteede ja raudteega ristuvate teede ehituseks kulub taitematerjali muldkeha ning
killustikkatte ehitamiseks. Raudteega ristuvate teede katete (asfalt) ehitamiseks kulub kogu
projekti arvestades marginaalne kogus materjale. Rajatavad hooldusteed on kruuskattega.

100 KMH aruande eelndu koostamise ajal on nii Kohila kui ka Rapla valdades koostamisel uued ldplaneeringud, mille lahenduse
valjatdotamisel arvestatakse sisendina ka kavandatava raudtee ja sellega seonduvate rajatistega kaasneva maakasutuse vajadusega
ning hinnatakse vajadusel imber olemasolev vai kehtiva tldplaneeringuga kavandatud maakasutus ning ehitustingimused.
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RB rajatiste ehitamiseks vajalikud ehitusmaavarad hangib ehitusettevétja keskkonnaluba
omavatest karjddridest vastavalt ehitusprojektis ette nahtud kvaliteedinbuetele ja
hanketingimustele (vt ka ptk 10.16).

Rapla maakonnas vajatakse taitematerjaliks raudteeballasti killustikku (aluskorra ehituskivi)
hinnanguliselt 282 tuh m3, KG10%102 killustikku 277 tuh m?3, tee Kkillustikualuse ja raudtee
hooldustee killustikku 93 tuh m?3, raudtee mulde taitematerjali 1828 tuh m? ja tee ja raudtee
teenindustee mulde taitematerjali 1391 tuh m31%,

Summaarselt vajatakse antud trassildigu ehitamiseks ca 800 000 kuupmeetrit materjali. Kérgema
kvaliteediga materjali, mis vastab standardite EN 13450, EN13285 ja EN13242 nduetele
(graniitkillustik), ning mida on vaja tuua kaugemalt (valismaalt), on ca 60 000 kuupmeetrit. See
moodustab ca 7,5% kogu materjalivajadusest. Kasitletava trassildigu ehitamiseks vajaliku
ehitusmaavara (ehitusmaterjali) tdpsemad mahud on toodud peatiikis 4.2.

Teede Tehnokeskus AS on koostanud uuringu!®, mille eesmargiks oli vaadelda raudtee ehituse
kahe kihi — aluskihi ja vahekihi — tootmismahtude kattesaadavust ning koéikide trassiaarsete
karjaaride kaardistamine ja lahenduste pakkumine vastavalt raudteetrassi projektildigule
(lahtuvalt RB projekteerimisjuhistes'® materjalidele esitatud nduetest). Karjaaride valikus ning
sealsete materjalide osas vaadeldi kolme erinevat toodet: liiv, kruus ja dolokivi/lubjakivi®.
Potentsiaalsete karjaaride valikusse langes kokku 217 karjaari, mis kdik jadvad 60 kilomeetri
raadiusesse iga raudteeliini 16igu osas. Nendest 119 karjaaris olid taidetud olulised nduded?!®’
osalemaks oma toodetega uuringus. Uuringu jareldus on, et aluskiht ja vahekiht kaetakse vajaliku
koguse toodetega. Alljargnevas tabelis (Tabel 19) on naidatud vajalikud arvutuslikud kogused
ning hinnanguliselt saadaval tootemahud. Karjaare ei ole dubleeritud ehk neid vaadeldakse ainult
iga 16igu kohta eraldi.

Aherainekillustikku ei saa kasutada raudtee ballastikihis, aluskihis ega vahekihis!®®,
Aherainekillustikku vdiks kasutada vahekihi alusena (kilmakaitsekihina voi muldkehana) sel
juhul, kui materjal segatakse kvartsliivaga. Segu protsendid on: 70% killustikku tukisuurusega 0
kuni 90 mm ja 30% kvartsliiva. Kvartsliiva on vaja, sest see suurendab tihedust, kandevdimet ja
samal ajal pehmendab suuri pingeid killustiku nurklike pindade vahel. Sellest tulenevalt tagab see
parema veejuhtivuse ja kiilmakerkekindluse!®®.

101 Kindlate filtratsiooniomadustega tinendatav mineraalmaterjali segu KG1 (Korngemisch 1), mis on méeldud spetsiaalselt raudtee
ehituseks

102 Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede Tehnokeskus 2017

103 Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Uuringu kokkuvéte. Skepast&Puhkim OU 2017

104 projekteerimine ja projekteerimise jarelevalve teenused uue trassi ehitamiseks Parnust Raplasse DPS1-DPS5. RBDTD-EE-DS1-
ZZ_|DO_0000-00_7Z7Z7ZZ_ RP_GEO-AA_MD_00001_001. EE-DS1_Quarries Study Report (Karjaaride uuringu aruanne). Teede
Tehnokeskus AS, 24.06.2020

105 Rail Baltica Design Guidelines. Railway Substructure Part 1, Embankments and Earthworks”, 2018

106 Eesti aktiivsete liiva, kruusa, lubjakivi ja dolokivi maeeraldiste kohta saadi teavet Maa-ameti andmetest seisuga 09.08.2019.

107 Kehtiva tootmisohje sertifikaadi olemasolu ja toodetava taitematerjali deklaratsioon vastavalt tootestandardile EN 13242 ja/voi
EN 13285

108 pesign and design supervision services for the construction of the new line from Tallinn to Rapla. Quarries Study Report. IDOM
06.2020

109 Eesti Energia Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku ning tuha tehniline sobivus ja majanduslik péhjendatus Rail Baltic muldkeha
ja korvalteede alusmaterjalina voi stabiliseerimiseks. 2019
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Tabel 19. Vajalikud arvutuslikud kogused ning hinnanguliselt saadaval tootemahud (m?®)
Rapla projektildikude DS1DPS1 ja DS1DPS2 kohta (Allikas: AS Teede

Tehnokeskus)
Aluskiht 43518 341 601 N&mm. Hagudi Il
Vahekiht 223 221 15 787 430 Manniku, Manniku I,
Liivalaia 4
Tiide (muldkeha) 34 813 15 862 292 aluskihi ja vahekihi
materjalide Olejgak
Viljakaeve 311 097 -

Aluskiht 53 640 476 0225 Kﬂm}gﬁ_l\f, l‘_(_Unka,
aunimae
Vahekiht 309 890 7593 390,83 Sutlema, LIIIJIbJa, Mustu
Tiide (muldkeha) 633 882 7699 883,33 3|U5ki_hi jﬂ VﬁhE_!!F[hi
materjalide Glejaak
Viljakaeve A66 315 _

* Kihtide suurimad karjdérid (tootemahu poolest)

RB kasutusetapis voib ehitusmaavara kasutamise vajadus tekkida rajatiste rekonstrueerimisel,
kuid sel juhul on ehitusmaavara kogused vorreldes ehitusetapiga eeldatavasti marginaalsed. Neid
koguseid tapsustatakse raudtee kasutusetapis juhtumipbhiselt vastavate rekonstrueerimis-
projektide koostamise kaigus.
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Q-048 00
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Q065 Q-058 Q-060" /' 0-066

Q067

Q-0640-063
Q-068 Q-068
3 Q070 =

:'_\(‘\‘, ‘074 078 ,
Q078 & Q-079

%0071 & Q-0790-072

Tingmargid
Joondus_DS1_DPS1_ALT1
Joondus_DS1_DPS2_ALT1
Joondus_DS1_DPS3_ALT1
Joondus_DS1_DPS4_ALT1
Joondus_DS1_DPS5_ALT2
Joondus_DS2_DPS2_ALT1
Joondus_DS2_DPS3_ALT2
Karjaand_DS2-DPS1
Kanaand_DS2-DPS2
Kanaand_D52-DPS3

Karjaand_DS1-DPS1

Karjaand_DS1-DP52

Karjaand_DS1-DPS53

Joonis 41. Valjavote AS Teede Tehnokeskus uuringu karjaaride kaardist (lisa 3), mis naitab nende paiknemist Rail Balticu Parnu-Rapla
ja Tallinn-Rapla trassildikude suhtes (Quarries Map referring their location to the alignment of both projects Parnu to Rapla
(DS1DPS1-DS1DPS5) and Tallinn to Rapla (DS2DPS1-DS2DPS3)). Kasitletavat KMH trassildiku puudutavad RB projektildigud
DS1DPS1 ja DS1DPS2, millega seotud karjaarid on joonisel tahistatud vastavalt lillade ja oranzide ringidega.
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4.3.4 PINNASE JA MULLA KASUTAMINE

Rail Balticu raudteetrassi 16igu rajamisega kaasneb vajadus taite- ja kasvupinnase (mulla) jarele.
Vajadus on seotud raudtee ja sellega kaasneva infrastruktuuri ning muude objektide muldkehade
rajamise ja haljastustdéddega. Raudtee rajamisega kaasneb paiguti vajadus ka olemasoleva
infrastruktuuri renoveerimiseks ning lammutustdéddeks, mille kdigus eemaldatakse olemasolevat
kasvupinnast. Osaliselt on valjakaevatav materjal (sh kasvupinnas) objektil taaskasutatav.

Vahesel maaral on haljastuses kasvumulla kihis véimalik kasutada jaatmetest toodetud ja tooteks
muudetud komposti. Oluline on, et kompostmuld ei sisaldaks kahjulikke baktereid ja voorliikide
seemneid, samuti looduslikust foonist enam raskmetalle jm looduslikule keskkonnale
mitteomaseid ihendeid. Seda tuleb enne kasutamist analllsiga tdendada.

Tdodeks vajaliku materjali ning t66de kaigus eemaldatava pinnase (véljakaevatava materjali)
mahud on toodud peatukis 4.2.

Ehitusaegne jaatmetekke kirjeldus

Ehitusetapis tekkiv kasutuskdlbmatu materjal (kaevis) moodustab ligikaudu 60% kogu materjali
valjakaevatavast mahust (vt ptk 4.2 Tabel 17). RB ehitustoddel tekkivale materjalile tuleb leida
voimalikult otstarbekas kasutus ja votta see vboimalusel ringlusesse vdi suunata taaskasutusse.
Kdrvaldamine peab olema voimalusel valditud. Materjali kasutusvbimaluste kohta vaata
tapsemalt peatlkk 4.2. Seda materjali saab kasutada kuni 50 kilomeetri raadiuses (lahtuvalt
laheduse pohimottest) asuvate karjaaride korrastamiseks!!® registreerimistdoendi alusel
tingimusel, et materjal vastab keskkonnaministri 21.04.2004 maaruse nr 21 ,Teatud liiki ja teatud
koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik,
taaskasutamise voi tekkekohas korvaldamise nduded ! nuetele.

Ehitamise kaigus looduslikust seisundist eemaldatud pinnas, kivim ja setend on esmaselt kaevis
maapdueseaduse (MaaPS) § 6 Ig 2 mdistes ning seda voib kaeviseloa alusel objektilt valja viia
ja kasutada maastiku kujundamisel. Kui ehituse kaigus tekkiva materjali (sh kaevise) edasine
kasutus ei ole kindel, on tegemist jddtmetega jadtmeseaduse mbistes. Kui ehitusel tekkinud
materjali kasutatakse samal objektil, nt ehitusprojekti alusel, ei ole tegemist jaatmetega ning
tegevust ei reguleerita jaatmeseaduse alusel. Juhul, kui materjali ei kasutata ehitusprojekti
raames, tuleb igakordselt hinnata materjali edasist kasutust ning juhul, kui kasutus ei ole kindel,
tuleb seda kasitleda jaatmetena.!?

Pdlevkivitdostuse jaatmeid (aherainekillustikku) on vdimalik antud trassildigus kasutada
taitematerjalina ca 50 000 kuupmeetri ulatuses, mis teeb ligikaudu 6-7% kogu materjali bilansist
(vt ptk 4.2 Tabel 17).

Ehitusaegselt tekib ka pakendimaterjale ning ehitusmaterjalide jadke, kuid nende kogused
vorreldes ulalpool tooduga on marginaalsed. Nende jaatmete mdéju ei ole oluline, kui jargitakse
jaatmekaitlusele esitatud ndudeid.

110 Kui keskkonnaloal on korrastamise suunaks veekogu, siis seda karjaari ei saa korrastada kaevise v6i jaatmetega téitmise teel.
111 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/118022020004?leiaKehtiv
112 Keskkonnaameti 25.11.2021 kiri nr 6-3/21/22822-2
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Kasutusaegne jaatmetekke kirjeldus

Kasutusaegsed mdjud sdltuvad thelt poolt veeremist, mis antud raudteel kasutama hakatakse.
Mdningane mdju voib olla suurema massiga ja diiselkltusel té6tavatel kaubarongidel, sest nende
hooldamise kaigus tekivad ohtlikud jaatmed (nt vanadlid, kasutatud maardeained jms). Sellega
seoses ei ole ette ndha olulist keskkonnamdju, kui need ohtlikud jaatmed kogutakse
hooldustiksuses nduetekohaselt ning antakse lle padevale kaitlejale.

Valmisolek tuleb luua selleks, et ohtlikke jaatmeid voib sattuda keskkonda diiselrongidega seotud
vdimalike avariide puhul (nt véimalikud kituse- ja dlilekked). Samas ei ole see mdju eeldatavalt
oluline, sest hetkel on teada, et diiselrongide osatahtsus RB opereerimisel on vaike ja pohitrassil
vahenev. Avariide ja dnnetuste korral tuleb ldhtuda koostatavatest juhenditest ning jaatmed
voimalikult kiiresti loodusest eemaldada, et valtida reostuse laiemat levikut.

Jaatmekaitlusalaste mdjude minimiseerimisel on oluline kasutada hooldatud ja heas korras
lekkekindlat tehnikat ning raudtee hooldamisel kinni pidada koostatavast hoolduskavast. Raudtee
hooldust6dde kaigus tekib jaatmetena erinevaid materjale. Seejuures on naiteks vdimalik
taaskasutada praktiliselt kdiki kontaktvorgu hooldustdédde kaigus valjavahetatavad elemente
(vaskkaablid, alumiiniumist ja terasest elemendid jms), samuti elektroonikajaatmeid, plastikut jms.
Jaatmed tuleb kokku koguda sorteeritult ja edasiseks nduetekohaseks kaitlemiseks Ule anda luba
omavale jaatmekaitlusettevottele. Voimaluse korral on jaatmekaitluskoha valikul soovitav
arvestada lahedusprintsiipi.

Jaatmetekke ja jaatmete kaitlusvéimaluste moju hinnang on toodud peatikis 8.18.

Tanapaevane lineaarne majandusmudel on ressursse raiskav ning ei ole jatkusuutlik, kuna meie
loodusvarad on piiratud. Tdhus alternatiiv sellele on ringmajandusel péhinev majandusmudel, kus
maavarasid ning neist valmistatud materjale ja tooteid hoitakse kasutuses niikaua kui voimalik
ning nende kaitlemisel tekitatakse vahem jaatmeid. Ringmajanduse eesmark on majanduskasvu
lahtisidumine esmase toorme kasutusest luues vdimalikult vaikeste kadudega ringse tootmis- ja
tarbimissusteemi. See tdhendab ressursside efektiivset haldamist kogu toote vaartusahelas
(tootmisest ja tarbimisest kuni jaatmekaitluse ja taaskasutamiseni), luues olemasolevatest
ressurssidest rohkem vaartust ning tekitades sealjuures vahem jaatmeid. Lisaks keskkonnamadju
vahendamisele vodimaldab ringmajanduse pdhimotete rakendamine ettevotetel vahendada
kulusid, suurendada kasvupotentsiaali ning edendada ettevotte mainet. Uleminek
ringmajandusele vajab muutusi kogu toote vaartusahelas alates toote disainist kuni uute
arimudelite ning tarbimisharjumusteni. Uute ja olemasolevate toodete korral on peamine fookus
kogu olelusringi disainimisel, keskendudes jatkusuutlikule materjalivalikule, kvaliteedile (toote
pikk eluiga, parandamisvdimalus), tarneahela optimeerimisele ning kordus- ja taaskasutusele
(universaalsus, komponentide eraldamise véimalikkus).'!3

Ringmajanduse seisukohalt on Rail Balticu eesmargiks luua efektiivne raudteeveo teenus, mis
on rajatud vodimalikult vaikese keskkonnamdjuga, kuid vdimalikult pika elueaga ning
ressursitdhusalt, véimaldades opereerimisaegset kulude kokkuhoidu ja keskkonnasaastu ning
kasutatud materjalide suuremat korduskasutust, parandamist vi ringlusse véttu.

113 hitps://ringmajandus.envir.ee/et/ringmajandus
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Rail Balticu ehitamisel saab rakendada jargmisi ringmajandusega seotud péhimdtteid ja téoriistu:

Rail Balticu rajamiseks tehtava valjakaeve maksimaalne taaskasutamine ehitusel, et
kohapealne ehitusaegne jaatmeteke oleks minimaalne; Rail Balticu ehitusel Ule jaavate
materjalide kasutamine teistel objektidel, naiteks karjaaride korrastamiseks;

jaétmete voi tootmisjddkide maksimaalne kasutamine ehitusmaterjalidena. Naiteks
taitematerjalina saab kasutada pdlevkivi aherainest toodetud killustikku. Selle kasutamine
vahendab oluliselt raudtee ehitamisega kaasnevat keskkonnasurvet, sest vaheneb nii
uute karjdaride avamise ja maavara kaevandamise vajadus kui ka pdlevkivitdostuse
kérvalsaaduste ladestamise vajadus. Aherainekillustiku kasutamisega ei vahendata
valjamata jaetud maavarade arvelt olemasolevat piirkondlikku ehitusmaavarade
varustuskindlust. Samuti aitab aheraine lubjakivikillustiku kui alternatiivse ehitusmaterjali
kasutamine taita mitmeid riiklikke eesmarke, naiteks loodusvarade kasutamine viisil ja
mahus, mis kindlustab 06koloogilise tasakaalu; ringmajanduse pdhimdbtetest |ahtuv
maapdueressursi saastlik ja efektiivne kasutamine minimaalsete kadude ja minimaalsete
jaétmetega; mitmeotstarbeliste ja sidusate maastike sailitamine; elustiku liikide elujbuliste
populatsioonide sailimiseks vajalike elupaikade ja koosluste olemasolu tagamine; tervist
saastev ja toetav valiskeskkond; aheraine taaskasutamise tase 4094 115 116,117 \/3hesel
maaral on muldkeha taitematerjalide stabiliseerimisel voimalik kasutada ka
polevkivituhka'*® ning haljastuses kasvumulla kihis jaatmetest toodetud ja tooteks
muudetud komposti;

keskkonnahoidlike riigihangete rakendamine ehituses, millega hangitakse tooteid voi
teenuseid, millel on vaiksem keskkonnamdju. Naiteks hangitakse tooteid, mis on pikema
kasutuseaga, toodetud energiasaastlikult ja ohutumatest materjalidest, lihtsamini kordus-
ja taaskasutatavamad, lahtimonteeritavad jms.

ressursitbhusate lahenduste rakendamine, naiteks LED-valgustiste kasutuselevott
peatustes, vodimalikult paljude automaatsete slsteemide kasutamine Rail Balticu
opereerimisel jms.

Rail Balticu kasutusetapis saab rakendada jargmisi ringmajandusega seotud pohimdtteid ja
tooriistu:

keskkonnajuhtimisstisteemide (ISO 14001, EMAS jt) rakendamine Rail Balticu igapaeva
t66s. Keskkonnajuhtimisslisteem kujutab endast organisatsiooni tegevusest tuleneva
keskkonnamdju kontrollimist, vahendamist ja ennetamist ning seelabi konkurentsivéime
parandamist. Keskkonnajuhtimissisteemi rakendades tdhustab Rail Baltic oma
keskkonna- ja majandustegevust ning vahendab keskkonnaga, tOotervishoiu ja
tooohutusega seotud riske ja kulu;

regulaarsete energiatdhususe, olelusringi hindamise jm auditite l1abiviimine opereerimise
jooksul, et vahendada Rail Balticu enda keskkonnamgju ning suurendada téhusust;

114 Eesti saastva arengu riiklik strateegi "Saastev Eesti 21". Vastu vdetud 14.09.2005

115 Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030. Vastu voetud 14.02.2007

116 Maap6uepoliitika pdhialused aastani 2050. Keskkonnaministeerium. Vastu véetud 06.06.2017

117 Pglevkivi kasutamise riiklik arengukava 2016-2030. Keskkonnaministeerium (2015)

118 Kasitletava trassildigu ehitusel pélevkivituhka ei kasutata, sest puuduvad stabiliseerimist vajavad turbapinnased.
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- Rail Balticut kui valja ehitatud raudteetaristut saab kasutada jadk- ja jaatmematerjalide
kordus- ja taaskasutuse suuremahuliseks veoks nii riigi sees kui ka riikide vaheliselt. Nii
on v@imalik ringlusse vbetavate jaatmematerjalide kogust suurendada.

Raudtee likvideerimisel tuleb samuti arvestada ringmajanduse pdhimdttega ning suunata
voimalikult palju tekkivaid materjale véimalikult tekkekoha laheduses taas- vdi korduskasutusse
(vt ka ptk 6.3.3).

4.6.1 SAASTEAINED VEEKESKKONDA

Keskkonnaameti andmetel ei ole olemasolevate raudteelinidega seoses olulist mdju
veekeskkonnale tuvastatud ja veekeskkonna saasteainete regulaarset seiret raudtee kasutusest
lahtuvalt ei teostata (v.a vajadusel spetsiaalsed uuringud avarii tagajargede tuvastamiseks).
Sellest l8htudes ei ole ka tdendoline, et rajatava RB raudteetrassi tavakasutuse kaigus
(kasutatakse valdavalt uut raudteeveeremit ja minimaalselt diiselronge) vbiks kaasneda oluline
saasteainete sattumine veekeskkonda vodi pinnasesse ning selle kaudu negatiivne maoju
veekvaliteedile.

Seoses vdimaliku mdjuga pinnaveele ja selle kaudu naabruses olevale taimkattele tuleb
vdimalusel kasutada keskkonda saastvamaid taimetorjemeetmeid, valtimaks kaesoleval ajal
levinud herbitsiidide kasutamist, mida voiks rakendada ainult darmisel vajadusel, arvestades
aarmiselt hoolikalt tootja poolt satestatud kulunorme ja ohutusreegleid. Kaesoleval ajal
kasutatakse Eesti raudteedel valdavalt glifosaati sisaldavaid herbitsiide. Glifosaat on (ks
herbitsiidides enam kasutatavatest toimeainetest, mis parsib umbrohu kasvu, havitab taimi ja
taimeosi, kuid omab kahjulikku toimet keskkonnale ja inimese tervisele. Praegu enimkasutatud
toimeaine glifosaadi kasutamiseks on EL-i luba kuni 15.12.2022'° Teistel toimeainetel
pbdhinevate herbitsiidide kasutamine on jatkuvalt lubatud.

T66 kaigus anallitsiti veekeskkonna saastumise vdimalikku koosmoju maanteeristete piirkonnas.
Maanteeameti uuringust’?® selgub, et poollooduslikud sademeveepuhastusslisteemid nahakse
ette maanteedele, mille 66paevane liikluskoormus on Gle 15 000 auto. Sellest saab jareldada, et
vaiksema liikluskoormusega teed ei avalda sellist keskkonnamdju, mida tuleb ehituslike
meetmetega leevendada. Kasitletavas RB trassildigus ei ole Uhtegi sdiduteega ristumist, kus
maantee liikluskoormus uletaks 15 000 autot 66paevasit. Seega ei ole tdendoline, et teede
ristete piirkonnas vdiks raudtee ja maantee koosmdjus ilmneda oluline negatiivne mdju ning
seetdttu ei ole ette ndhtud sademeveepuhastussisteeme maanteedega ristumiskohtades.

M&ju hinnang veekeskkonna kvaliteedile vt ptk 8.8 (pdhjavesi) ja ptk 8.9 (pinnavesi). Onnetustega
seotud saasteainete vdimalikku sattumist veekeskkonda ja sellega kaasnevat mdju on kasitletud
peatukis 8.20.

119 Euroopa Komisjoni rakendusmadarus (EL) 2017/2324 EUR-Lex - 32017R2324 - EN - EUR-Lex (europa.eu)

120 Eksperthinnang Maanteeameti sademevee véljalaskudele véttes aluseks omaseire andmed ja tellitud veeseire uuringud. OU
Maves, t66 number 19101. Detsember 2019

121 Tygimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri liiklussagedus vaadeldavas I6igus seisuga 31.12.2019 ei (ileta 7600 sdidukit ddpéevas.
Teiste ristuvate teede liiklussagedus on oluliselt madalam. Allikas: Maanteeamet/Transpordiamet (2019. aasta loendusaruanne)
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4.6.2 SAASTEAINED VALISOHKU

Kavandatava raudteeldigu rajamisel tekib valisdhu saasteaineid nii selle ehitamisel kui ka
kasutamisel.

Ehitusetapis tekib valdavalt tolmu (osakesed PMsum, peenosakesed PMio ja eriti peened
osakesed PM25s). Tolmu teke on seotud eeskatt raudteetrassi ja kaasneva taristu alale jaavate
ehitiste lammutamise ning ehitusmaterjalide ja tekkivate jaatmete kasitlemisega (transport,
laadimine, hoiustamine, teisaldamine). Tolmu teke ja levik on véimalik ka erosiooniga (tuule- ja
mullaerosioon rajatavatelt muldkehadelt, kraavide kallastelt). Ehitustegevusse holmatud
veokitest, masinatest ja seadmetest eraldub nende kasutamisel valisbhku kutuse pdlemisel
tekkivaid saasteained: susinikoksiid (CO), lammastikdioksiid (NO), vaaveldioksiid (SO,),
lenduvad orgaanilised Uhendid (LOU), aromaatsed susivesinikud (PAH), ammoniaak (NHa),
osakesed (PMsum), peenosakesed (PMyg), eriti peened osakesed (PMzs), raskmetallid. Samuti
kannavad veokid, masinad ja seadmed ehitusobjektil liikumisega laiali tolmu (osakesi,
peenosakesi).

Kasutusaegne moju valisdhu kvaliteedile on seotud veeremi liiklumisega raudteel ning
infrastruktuuriobjektide kasutamisel ja hooldusel tekkivate heidetega. Diiselrongide liikumisel
raudteel tekib kituse podletamisel saasteaineid (tekkivate ainete kohta vt eespool ehitusetapi
kasitluses) ning osakesi, peenosakesi ja eriti peeneid osakesi, mis on seotud liikumisel tekkiva
hddrdumise ning vedurite pidurite, rataste ja relsside kulumisega. Kituse pdletamisel tekkivaid
saasteaineid eraldub valisdhku ka raudtee hooldamiseks kasutatavad masinatest ja seadmest
ning raudteega kaasneval taristul liiklevatest sdidukitest. Kuna reisirongide liiklus on 100%
ulatuses kavandatud elektrifitseerituna, siis nende puhul ei ole kituse pdletamisel tekkivad
saasteained asjakohased.

Kavandatava tegevusega kaasnevatest valisbhu saasteainest ja heiteallikatest annab tadpsema
Ulevaate Tabel 20.

Tabel 20. Raudteetrassi rajamisel ja kasutamisel tekkivad peamised saasteained ja
nende allikad

: Ehitus- Allikas ehitusetapis Kasutus- Allikas
SEERCETE .
etapp etapp kasutusetapis

Osakesed (PMsum) Lammutus- ja
Peenosakesed (PMuo) ehitustdod, erosioon,
Eriti peened osakesed + ehitustegevusse +
(PMzs) hélmatud séidukid,
masinad ja seadmed
Susinikoksiid (CO) Séidukid,
Lammastikdioksiid (NO2) infrastruktuuri
Vaaveldioksiid (SO2) hooldusmasinad
Lenduvad orgaanilised Ehitustegevusse ja -seadmed
Uhendid (LOU) + hélmatud séidukid, +
Aromaatsed susivesinikud masinad ja seadmed
(PAH)

Ammoniaak NH3
Raskmetallid (Cd, Zn, Pb)

Mbju hinnang kavandatava tegevusega kaasnevale valisdhu kvaliteedile vt ptk 8.15.
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K&esolev peatiikk on koostatud Kajaja Acoustics OU poolt koostatud keskkonnamiira hinnangu
pbhjal — vt Lisa 4.

Rongiliiklus Rail Balticu trassil

P&hiprojekti murahinnangu peamised lahteandmed on vdéetud tellja poolt koostatud RB
opereerimise kavast!??2, Sellekohased rongide liiklussagedused vt ptk 3.4. Mlra modelleerimise
aluseks on kasutatud 2046. aasta prognoosi — rongide koosseis, pikkused, kiirused, 66paevane
jagunemine, rongide voimalikud tuubid (vt Tabel 21). Vastavalt opereerimise kavale toimub
rongiliikluse sageduste jarkjarguline kasv alates opereerimise alustamisest.

Tabel 21. Rongiliikluse I&hteandmed

Rongitiliip Rongipaaride arv Kiirus, | Pikkus, | Vagunite
7:00-19:00 19:00-23:00 | 23:00-07:00 km/h m arv, tk
8,0 2,7 1,3 200 90 4

Kohalikud rongid

Kiirrongid 8,0 2,7 1,3 250 187 7
Osrongid 0.0 0.0 1,0 160 280 11
Intermodaalsed 71 24 35 120 557 24
rongid

Puiste- ja

vedelkaupade rongid 1.6 0.5 08 100 234 18

Eesti Raudtee AS ja Eesti Liinirongid AS (Elron) rongiliiklus

Olemasoleva Tallinn-Viljandi suunalise 1520 mm trassi perspektiivne raudtee reisirongide
likluskoormus pdhineb AS Eesti Raudtee 27.10.2020 e-kirjal, mis on saadetud vastuseks
Skepast&Puhkim OU vastavale jarelparimisele. Prognoos pdéhineb Elroni eesmarkidel ning
riiklikul transpordi ja liikuvuse arengukaval'?®, mille kohaselt 2030. aastal veetakse 20 miljonit
reisijat, mis on hinnanguliselt 4 korda rohkem kui 2020. aastal. Selle alusel on konservatiivse
lihtsustusena arvestatud olemasolevate reisirongide liikluskoormuse suurenemist 4 korda, mis
tahendab teoreetiliselt 6 dB kdrgeimad arvutuslikke ekvivalentseid liiklusmiratasemeid vorreldes
olemasoleva (2020. a) olukorraga.

Kaubarongide osas on lahtutud Edelaraudtee 26.10.2020 saadetud vastuskirjast
Skepast&Puhkim OU vastavale jarelparimisele, kus on 6eldud, et 2046. aastal Edelaraudtee
AS-ile kuuluval infrastruktuuril (Tallinn-Lelle-Parnu 138,9 km, Lelle-Turi-Viljandi 79,6 km)
kaubavedu puudub vdi on 2000 tonni (40 vagunit) aastas. Miraarvutustes seega ei ole
kaubarongide regulaarse liiklusega olemasoleval raudteetrassil arvestatud.

122 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the Railway. Final study report. 15.11.2018
123 Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021+ (koostamisel)
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Tabel 22. Eeldatav 2046. aasta reisirongiliiklus Tallinn-Viljandi raudteel

Reiside arv 2020. a Eeldatav reiside arv 2046. a
_pdev | Bhtu | 86 | pdev | Bhtu | 86
Tallinn-Viljandi 13 3 1 52 12 4

Viljandi-Tallinn 12 3 2 48 12 8

Tabel 23. Eeldatav 2046. aasta rongiliiklus Tallinn-Viljandi raudteel — rongiliikluse
lahteandmed

Rongitiiip Rongipaaride arv Kiirus, | Pikkus, | Vagunite
7:00-19:00 19:00-23:00 23:00-07:00 km/h m arv, tk
50 12 6 90 75 4

Kohalikud rongid

Maanteeliiklus

Ristuvate maanteede osas on pdhiprojekti mirahinnangus lahtutud Skepast&Puhkim OU
koostatud liiklusuuringust ,Rail Baltic raudtee maanteede ristumised [6igul Harju-Rapla
maakonna piir — Tootsi. Maanteede liiklusuuring” (166 number 2019 0029, 05.02.2020).
Kasutatud on 2043. aasta liiklusprognoosi tulemusi.

P&hiprojekti murahinnangus on peamiste muraallikatena kasitletud jargmisi ristuvaid teid:
Urge tee (perspektiivne Kohila sissesoit);
Tallinn-Rapla-Turi riigimaantee 15;
Hagudi-Kodila riigimaantee 20113.
Ristumiste kirjeldused ja tehniline info on toodud Skepast&Puhkim OU koostatud liiklusuuringus.

Piirkonnas esinevad muratasemed vt ptk 5.9. Hinnang miura mé&jule on antud peatukis 8.13.

K&esolev peatiikk on koostatud Kajaja Acoustics OU poolt koostatud keskkonnamiira hinnangu
pbhjal — vt Lisa 4.

Raudteeliiklusest tuleneva vibratsiooni tekke ning edasikandumise mehhanismi on selgitatud
riigihalduse ministri poolt 13.02.2018 kehtestatud Harju maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha maaramine® KSH aruande lisas V — ,Mura ja vibratsiooni
hindamine“'?* jargmiselt:

»,Raudteeliiklusest pbhjustatud vibratsiooni tekkemehhanism on jargmine: liikuva rongi massist
tingitud vibratsioon kandub edasi ratastele, rattad kannavad vibratsioonienergia edasi ré66pale
ning liipritele, raudtee alune taitematerjal ehk ballast summutab vibratsiooni edasist levikut, kuid
mingi osa kandub siiski edasi maapinnale. Vibratsioon voib pinnase kaudu levida hooneteni ning
kandudes edasi hoone konstruktsioonidesse voib pbhjustada hoone struktuuride (aknad, pérand,
seinad) vibreerimist ning kahjustusi. Vibratsioonist tingitud akende vérisemine vbib omakorda
pbhjustada lokaalset miira teket ning sellega kaasnevat lisahéiringut.

124 nhitps://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/18670841/Lisa_V_Myra_ja_vibratsioonin_hindamine.zip/95cebfad-688e-
4e77-ad65-3ad696252e91
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Lisaks maapinna kaudu levivale ning vundamendi kaudu hoonele (ile kanduvale vibratsioonile
vOib kergema konstruktsiooniga struktuuride (eelkbige aknad) vibreerimist pbéhjustada ka
intensiivne miira (helilainete poolt avaldatav réhk). Uldiselt on inimesed enam héiritud just
juhtudel, kus samaaegselt esinevad nii miirahdiring kui ka tajutav vibratsioon.*

Pdhiprojekti koosseisus on raudtee projektildikudele koostatud vibratsiooni méjude hinnangu
aruanded!?® (Po&hiprojekt — Vibratsioon. Mojude hinnangu aruanne) eesmargiga hinnata
raudteetranspordi tekitatud vibratsioonitasemeid trassi Umbritsevatel aladel ning vajadusel
kavandada vibratsioonitasemeid leevendavad meetmed. Vibratsioonitasemete hindamiseks on
peaprojekteerija valja tédtanud spetsiaalse tddriista, mis koondab parima lahenemise
olemasolevast teaduskirjandusest ja rahvusvahelistest standardiseeriatest (ISO 2631-1/-2
Mechanical vibration and shock, DIN 4150-1/-2/-3 Vibrations in buildings). Hindamismeetod votab
muuhulgas arvesse rongide tllpe ning Kiirusi, raudteeliiprite ning aluspinnase omadusi ning
maapinna omadusi. Rongide puhul on arvestatud kiir- ning kaubarongidega.
Vibratsioonitasemete arvutused on tehtud vibratsioonitundlike hoonete juures, mis asuvad
raudteetrassist vahem kui 100 m kaugusel.

Piirkonnas esinevad vibratsioonitasemed vt ptk 5.9. Hinnang vibratsiooni mdjule lahtudes
vibratsiooni piirvaartustest elamustes ja thiskondlikes hoonetes on antud peatiikis 8.14. Hinnang
vibratsiooni mojust elusloodusele on asjakohastel juhtudel valja toodud peatlikkides 8.2.3 ja 8.3.

Elektromagnetvélja (EMV) tasemete ja ohutuse hinnangu raames vaadeldakse unikaalseid
talitlusolukordi, millised vdivad kaasa tuua intensiivse EMV. Intensiivsemad on korgel pingel
tootavatest veoliinidest lahtuv elektrivali, samuti veoliinide tugevatest vooludest pd&hjustatud
magnetvali. Seega, RB infrastruktuuri poolt keskkonda emiteeritud EMV voib olla pdhjustatud
olukordadest, kui:

1) komponentide funktsioonidega on seotud tugevad voolud ja kérged pinged (veoliinid ja
veokoormustega seotud taristu eelkdige talitlussagedusel 50 Hz);

2) komponentide funktsioonide teostamiseks kasutatakse raadiosageduslikke toimeid
(induktsioonkuumutus, induktiivne véimsuse Ulekanne jpm);

3) komponentide funktsioonid on seotud raadiosidega (talittevad raadiosideseadmed,
juhtmevaba andmeedastusfunktsiooniga vaikeseadmed (sh loT seadmed).

Eristatavad on erinevad rajaldigud, millel on erinev oodatav geomeetriline konfiguratsioon, voi
erinev oodatav veokoormuse konfiguratsioon elektromagnetvaljade emissiooni kontekstis.
Kasitletaval trassildigul voib eristada jargmiseid pohilisi konfiguratsioone:

e paralleelsed 2 rajaga raudteerajaldigud — tlitp 1;

e paralleelsed 2 pearajaga raudteerajaldigud, millel on kummagi pearajaga Uhendatud
iseseisev jaamatee vOi jaamateed. Jaamatee valimistes aartes paiknevad reisiplatvormid
— thdp 3.

Vorgusageduslik EMV emissioon Rail Baltic seoses veoliinide talitlussagedusel (50 Hz), thtlasi
elektritoitevérgu sagedusel, rakendatavate pinge- ja voolusuurustega on soltuv veoliinide

125 RBDTD-EE-DS1-DPS1_IDO_Z777-7Z_777Z. RP_RW-TR_MD_00007 (DPS1 Kohila p&hiprojekt, IDOM); RBDTD-EE-DS1-
DPS2_IDO_ZzZ77-7Z_777Z_RP_RW-TR_MD_00007 (DPS2 Alu-Mélivere pdhiprojekt, IDOM)
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geomeetrilisest paigutusest. Seetbttu kodikide rajakonfiguratsioonide tlupide korral (vt loetelu
dlal), viiakse anallds 1abi individuaalselt iga tiibi ja koormusolukorra kontekstis. Anallisitakse
eraldi vorgusagedusliku elektrivalja tugevust ja magnetvoo tihedust.

Laiaribaline EMV anallius viiakse labi eeldusel, et veoliinide ja elektritoiteliinide talitiussagedusest
(50 Hz) oluliselt kdrgematel sagedustel esinev EMV on sdltumatu konkreetsest veokoormusest.
Kérgematel sagedustel esinevad EMV komponendid vdivad olla tingitud erinevate seadmete ja
komponentide talitlusest, mis ei ole seotud veeremi veofunktsioonide, vaid ka muude
tugifunktsioonidega. Sellise talitiusega komponentide valik, paigutus ja kasutusviisid, samulti
veermiku ja veoliinidega seotud muundurite talitlusega kaasnevad EM-mirasuurused on pigem
spetsifitseerimata. Seetdttu viiakse laiaribaline EMV analtuds (50 Hz talitiussagedusest oluliselt
kérgemal sagedusel esineva oodatava EMV taseme analuus) labi eeldusel, et normdokumentides
naidatud EMV tugevusi RB infrastruktuur ei Uleta, kuid voib olla tapselt normdokumentides
osutatud vaartuste tasemel. Laiaribaline EMV anallis on rajaldikude tudpide Ulene, st selle
raames ei eristata erinevaid rajaldikude konfiguratsioone ega veokoormuseid.

Elektromagnetvaljade vdimalikku toimet keskkonnale voib vaadelda muuhulgas labi:

o elektromagnetkeskkonna mdju elusloodusele, sh elektromagnetilisele toimele tuginevate
funktsioonide kui ka terve elusorganismi ainelisele Ulesehitusele;

o elektromagnetkeskkonna moju teistele tehissisteemidele, sh raadioside ja
elektromagnetiliselt tundlike slisteemide seisukohast.

Mbju elusloodusele on enim uuritud ja satestatud inimese kontekstis. Uldises plaanis loetakse
esmase toime avaldumiseks teatavat reageerimist voi tundlikkust teatud funktsioonidele (nt
narvisisteem) oluliselt nérgemate elektromagnetvaljade (EMV) tasemete puhul, rakkude ja
kudede havimise ohuga ulimalt intensiivse EMV toimel.

EMV mdju reguleerimine tehissusteemidele on ajalooliselt saanud alguse tundlikemate
funktsioonide, nt raadioside hairimise faktidest. Tehisslisteemid on paljudel juhtudel, mh
raudteealastes rakendustes, seotud kriitiliste funktsioonide Ulalpidamisega, mille lakkamisel voi
vaartalitlusel vbib olla taiendav oht elule ja elusloodusele. Valdkonna, mis uurib elektromagnet
(EM)-keskkonna vastastikmdju tehissisteemide juures, tuntakse elektromagnetilise Ghilduvuse
(EMU) nime all. P&himétteliselt kdik tehissiisteemid on tundlikud EMV-le, seejuures
funktsioonikadude vdi tédiendava ohuni viivad EMV tasemed vdivad olla suurusjarke nérgemad,
kui on vajalik sarnase mdju avaldumiseks elusorganismides.

Antud eksperthinnangu kontekstis vaadeldakse RB raudtee taristu vdimalikke mdjusid
elektromagnetilisele keskkonnale, sh mdju vaates inimesele ning tehisslisteemidele, viimast
kdérgendatud ohuga rajatiste infrastruktuurile.

KMH aruandes antakse Ulevaade alljargnevast:

1) EMV tasemete hinnang lahtudes ohutusest inimesele, vottes aluseks inimese vdimalikku
pusivat viibimist RB infrastruktuuri lahistel. Selleks kirjeldatakse EMV oodatavaid
potentsiaalseid tasemeid RB raudteekoridori vahetus Umbruses, samuti RB
veoalajaamade vahetus Umbruses.

Hinnangu aluseks on oodatavate EMV tasemete vordlus sotsiaalministri 21.02.2002
maaruses nr 38 ,Mitteioniseeriva kiirguse piirvaartused elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes, d6pperuumides ja mitteioniseeriva kiirguse tasemete méétmine”
toodud piirtasemetega. Arvestades asjakohaste piiride vdimalikke muudatusi,
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kommenteeritakse tulemuste paikapidavust sh ICNIRP poolt valja antud 1998. ja 2020.
aasta juhiste suhtes.

2) EMV tasemete hinnang lahtudes ohutusest ohtlikele rajatistele, vottes RB taristu poolt
potentsiaalselt tekitatud EMV tasemed. Selleks Kkirjeldatakse EMV oodatavaid
potentsiaalseid tasemeid RB raudteekoridori vahetus Umbruses, samuti RB
veoalajaamade vahetus Umbruses.

Hinnangu aluseks oodatavate EMV tasemete vordlus CENELEC tehnilises aruandes
CLC/TR 50427:2004 Assessment of inadvertent ignition of flammable atmospheres by
radio-frequency radiation — Guide ning CLC/TR 50426 Assessment of inadvertent
initiation of bridge wire electro-explosive devices by radio-frequency radiation — Guide
esitatud soovitustega.

Hinnang elektromagnetkiirguse mdjule on antud peatukis 8.16. Hinnangu aluseks on Tallinna
Tehnikaulikooli elektroenergeetika ja mehhatroonika instituudis koostatud ,Eksperthinnang Rail
Balticu elektromagnetvaljade voimaliku keskkonnamdju osas Raplamaa 16igul” (koostajad Lauri
Katt, Martin Parker ja Aleksander Kilk) — vt Lisa 6.

Kavandatava Rail Balticu raudtee ja selle rajatiste ehitamisega kaasneb tehisvalgustuse teke.
Ehitusperioodil tekib valgus seoses ehitusplatside valgustamise ja ehitusmasinate liikumisega.
Kasutusperioodil tekib valgus Kohila jaama ala ning Tallinn-Rapla-Turi maantee Malivere riste
valgustamisega, aga ka liikuvate rongide valgusvihud kurvides. Selle tulemusena tekib
tehisvalgus ka piirkondades, kus tdna see puudub, ning see voib tekitada valgusreostust.

Tiheasustusalad on reeglina hasti valgustatud ning seal tédiendavate rajatiste valgustamine olulisi
mdjusid (valgusreostust) kaasa ei too. Kui valgustuslahendus projekteeritakse olemasolevaid
olusid arvestades ja oskuslikult, siis ei ole tegemist valgusreostusega.

RB maakonnaplaneeringu ja selle KSH kaigus hinnati méju vaikeseks nii raudtee ehitus- kui ka
kasutusetapis, kuid soovitati vastavad leevendavad meetmed, et moju vahendada. Vajalikul
tasemel ja oskuslikult projekteeritud valguslahendustel on vaga oluline osa dnnetuste valtimisel
nii ehitustédde teostamise ajal kui kasutusetapis reisijatele ning raudteed Uletavatele liiklejatele.

Voéimalikku méju seoses valgusreostusega on kasitletud peatiikis 8.17.

Kliimamuutustega seonduvaga arvestamise vajadust rohutab kliimamuutustega kohanemise
arengukava aastani 2030'?° ja selle valdkondlikud aruanded, sh Eesti taristu ja energiasektori
klimamuutustega kohanemise strateegia I6pparuanne.t?’

Sagenevad ning oma mojult tugevnevad aarmuslikud ilmaolud nagu tormid, paduvihmad ja
kuumalained vdivad pdhjustada olukordi, mis taristu toimimist hairivad. Prognoositud on selgelt
eristuvate suurveeperioodide vadhenemist, kuid samas darmuslike valingvihmade suurenemist ja
sagenemist.

126 Keskkonnaministeeriumi veebileht: https://envir.ee/media/928/download
127 K eskkonnaministeeriumi veebileht: https://envir.ee/media/937/download

KMH ARUANDE EELNOU 136


https://envir.ee/media/928/download
https://envir.ee/media/937/download

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Transporditaristu hulka kuuluvad erinevat tutpi taristud, mille vastupanuvdime klimamuutustele
on erinev. Nii on naiteks raudteed klimamdjudele oluliselt vastupidavamad kui maanteevdrk.
Uldiselt ehitatakse transporditaristu iimastikuoludele sedavérd vastupidavaks, et ka darmuslikud
ilmastikunahtused transporti ja liikumist eriti ei segaks. Nii on ette ndha, et ka tulevikus
kliimamuutustest tulenevad kliimaparameetrite keskmised muutused transporditaristut oluliselt ei
mojuta, eriti lahikimnenditel. Enam moju avaldavad darmuslikud ilmastikundhtused nagu tormid,
paduvihmad ja kuumalained.

Kliimamuutused vbivad mdjutada mitmeid transpordisusteemi tegureid, sh Uhenduskindlus, reisi
kestus, tarneaeg, transporditaristu seisund ja hooldusvajadus, liiklusohutus ja turvalisus,
kaubaveo ja ladustamise ohutus, liikumis- ja séidumugavus, transpordi energiakulu ja
energiatdhusus jms. Eri transpordilike vdivad ilmastikuolud mdjutada erinevalt. Adrmuslike
ilmastikunahtuste majul vdivad transpordilihendused katkeda, ajakulu tavaparase olukorraga
vorreldes kasvada, reisijad, sdidukid voi transpordi tehnoseadmed viga saada, kaubad rikneda
vdi kahjustuda ning ohtlike veoste puhul keskkond kahjustatud saada. Torked
transpordisisteemis mdjutavad omakorda paljusid teisi eluvaldkondi, sh paastevéimekust.

Transporditaristu on Uldiselt klimamuutustele suhteliselt vastupidav, kuid kliima muutudes on ette
naha olulisi muutusi selle korrashoiu ja hoolduse vajaduses. Naiteks tuleb sagedamini koristada
tormidest ja Uleujutustest tekkivat risu teedelt. Pehmetel talvedel vdheneb vajadus lumekoristuse
jarele (sh sellega seotud kulutused), kuid teede lagunemine on intensiivsem (suurenevad
kulutused teede parandamisele). Valmis tuleb olla aeg-ajalt esinevate suuremate lumetormide
tagajargede likvideerimiseks. Kuna tulevikus on talvel paikesekiirgust jarjest vahem?2® ning paike
ei sulata jaad, siis suureneb jaatdrje vajalikkus transporditaristul. Suurenev jaitepaevade arv (ehk
sooja ja kulma temperatuuri vaheldumine) nduab paremat valmisolekut jaa- ja libedusetdrjeks nii
raudteel, teedel kui ka nendega seotud elektri- ja siderajatistel. Transporditaristut voivad
kahjustada kuumalainetest pohjustatud teekatte pehmenemine vdi Gleujutuste pdhjustatud teede
voi sildade lagunemine. Haavatav on inimeste liikumine transporditaristuga seotud
likluskatkestuste, libeduseohu, katteta kdrvalmaanteede kandevdime vahenemise ja kergliikluse
ohutusega seotud muutuste tottu. Kuumus voib péhjustada raudteede deformatsiooni.

RB kliimamuutuste méju hinnangus'?® on tuleviku kliimaprognooside analiilisi tulemusel
maaratud Rail Balticu jaoks kdige asjakohasemad kliimatrendid piirkonnas**:

o Pehmed talved, vdhem lund ja madalam kevadine maksimumvooluhulk. Kilmapaevade
arv vaheneb aastaks 2100 kuni 80 paevani aastas. Eristub suhteliselt suur paevade arv,
kus 6hutemperatuur on 0°C Umbruses. Lumikate vaheneb oluliselt ja ei moodustu pusivalt
ning kevadised maksimumvooluhulgad on varasemad, madalamad ja vahem jarsud. Jaite
ja rahe sagedus kasvab vaga téendaoliselt. Siiski esinevad lihikesed intensiivse kulma
ilmaga perioodid. Suurim otsene inimrisk, milles ilmastik on teguriks, on reisijate
libisemine.

128 Aasta keskmine paikesekiirguse vahenemine ajavahemikus 2021-2030 — 1,3%, 2031-2050 — 3%, 2051-2100 — 5%. Allikas: Eesti
taristu ja energiasektori klimamuutustega kohanemise strateegia. Lépparuanne. SA Saastva Eesti Instituut/Stockholmi
Keskkonnainstituudi Tallinna Keskus, Eesti Maalilikooli Tehnikainstituut ja Balti Keskkonnafoorum. Tallinn, august 2015;
https://envir.ee/media/937/download

129 study on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance and operation of Rail Baltica railway.
Final report. Hendrikson&Ko, Tartu-Riga-Vilnius 15-02-2019; https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/09/CC_final-
report.pdf

130 Viidatud uuring késitleb Rail Balticu trassi Eesti, Léti ja Leedu territooriumil.
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Rohkem kuumalaineid. Kuumalained tekivad sagedamini, tulevaste temperatuuride,
sealhulgas suviste maksimaalsete temperatuuride tdus kuni umbes 5°C vdrra, mis vdib
halvimate vdimalike kliimamuutuste stsenaariumide korral pdhjustada maksimaalse
temperatuuri umbes 40°C. Metsatulekahjude ja kulutule oht suureneb.

Rohkem torme, talvetorme. Prognoositakse keskmise tuule kiiruse suurenemist talvel
koos tormide tdendosuse suurenemisega, kuid keskmise aastase tuule kiiruse muutusi
pole oodata. Tuule kiirus ja tormide tdenaosus vdivad suureneda, eriti suveperioodil.
Aikesetormide arv kasvab.

Suurem sademete hulk. Kliimaprognooside hinnangul on tulevikus tugevamate
valingvihmade ja &kiliste Uleujutuste tdendosus suurenenud, ekstreemsete sademete (Ule
30 mm paevas) tdendosus voib talveperioodil tdusta kuni 4 korda ja suveperioodil Ule 1,5
korra. Tugevaid sademeid iseloomustab vaga suur ruumiline-ajaline muutlikkus, mis
pdhjustab sademetest tingitud Uleujutusi ning maapinna ebastabiilsust.

Kliimamuutustega seotud riskide hinnangu tulemuste kokkuvéte on toodud alljargnevas tabelis
(Tabel 24) ja see kehtib kogu RB trassi kohta.

Tabel 24. Kliimamuutustega seotud riskide hinnangu tulemuste kokkuvote!s:

Kliimaohud Riskist mojutatavad | Tagajarjed Riski-
ja muutujad | varad voi teenused WILLELT

1. Uleujutused Raudtee ja muldkeha, Vooluveekogude ja valingvihmade poolt keskmine

ja

kontaktvork, sillad ja tingitud raudtee ja mulde Uleujutused, mis

valingvihmad truubid, juurdepdasu- viivad ebastabiilsusega seotud

ja hooldusteed ning probleemideni ndlvadel, tunnelites ja

tee infrastruktuur madalamatel aladel koos ebasoodsate
aravoolu- ja drenaazitingimustega (sh
truupidega) seotud probleemid. Ristuvate
jogede, ojade ja kraavide Uleujutustega
seotud kahjustused
sillakonstruktsioonidele ja muldele.
Juurdepéaasuteede voi tee infrastruktuuri
kahjustused ja/vdi voimalik juurdepdéasu-
piirangud jaamadele, raudteele,
alajaamadele jne ldheduses asuvate
piirkondade (ldise Uleujutuse tottu. Parnu
jOoe ja Muuga sadama piirkonnad on eriti
tundlikud Uleujutuste osas.

2. Tuul ja Rongiliiklus ja kogu Konstruktsiooni voi selle osade rike voi keskmine
tormid infrastruktuur, aga otsene kahjustus voi infrastruktuuri kuni
eriti kontaktvork, muutused aarmuslikes tuultes ja kdrge
miratdokked, piirded puhangutes. Muratdkked, dhuliinide
ja drenaaz seadmed ja piirded on tdendoliselt kdige

suuremas ohus. Raudtee
kuivendussisteemide vdimalik
blokeerimine ummistuste ning
majapidamistest voi kolmandate osapoolte
objektidelt parineva tuulega leviva prahi
tottu, samuti potentsiaalne puude
langemine raudteele ning kontaktvdrgu ja

131 study on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance and operation of Rail Baltica railway.
Final report. Hendrikson&Ko, Tartu-Riga-Vilnius 15-02-2019; https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/09/CC_final-

report.pdf
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Kliimaohud
ja muutujad

Riskist mojutatavad

varad voi teenused

piirdeaia kahjustamine. Rongide
kiirusepiirangud tugevate tuuleiilide tottu.

IDOM

Tagajarjed Riski-
WLLELT

3. Maapinna Mullatédd ja ehitised Suurenenud ebastabiilsus vdib pdhjustada keskmine
ebastabiilsus (peamiselt sillad, maalihkeid, mullatédde rikked ja
ja maalihked Ohuliinide seadmed, konstruktsioonide kahjustusi (peamiselt
juurdepaasuteed, sillad, kontaktvdorgud, muraseinad,
muratokked, rongipeatused, sildid, turvatdkked ja
rongipeatused, sildid, kaablid).
turvatokked,
kommunaalvdrgud ja
kaablid)
4. Valk Hooned, rajatised ja Otsene kahju hoonetele, rajatistele ja keskmine
raudteega seotud raudteega seotud seadmetele
seadmed (signalisatsioon ja vooluseadmed) ning
(signalisatsioon ja kaudne mdju (hooldus, liiklus).
vooluseadmed) ning
liiklus
5. Madalad Ré6pad, maa-alused Suurenenud oht rédpa ja keevisdmbluste keskmine
temperatuurid kaablid ja purunemisele raudtee voi veeremi halva
kommunaalvorgud kvaliteedi tottu aarmusliku kilma
tingimustes. Kaabli purunemine
protsesside tottu muldkehas.
6. Lumi, jdide  Punktide kaitamise Punktide kaitamise seadmete (POE) rikked korge
ja kiilasjaa seadmed (POE), lume ja jéa kogunemise tottu.
kontaktvorgud ja Kontaktvdrgu kahjustused. Onnetused
ohuliinid liinid, libeda pinna tottu ooteplatvormidel,
ooteplatvormid, reisijate kaiguteedel, treppidel jne.
kdnniteed, trepid jne
7. Maapinna Raudtee ja Voimalik kahju raudtee ja hooldusteede keskmine
kdlmumine hooldusteede muldkehadele kiilmakergete tottu.
muldkehad
8. Korged Rd6pad, Rébbastee paindumine ja/voi sellega keskmine
temperatuurid = paisumisvuugid ja seotud nihkumise probleemid, mis tekivad
elektriseadmed kriitilise ré6pmetemperatuuri tottu (CRT).
Suurenenud oht, et soojuspaisumise tottu
Uletavad liitekohad projekteeritud
tugevuspiiri, mis téhendab silla
konstruktsioonide kahjustamise otsest
riski ja muude sillast sdltuvate varade
kahjustamise kaudset riski.
9. Udu Opereerimine, Toimingud (nt manédverdamine), hooldus  keskmine
hooldus, personal ja voivad olla héirida ning reisijate ja
reisijad personali riskid suurenevad.
10. Pdud ja Kogu infrastruktuur ja  Otsene kahju, lendtuhast tingitud haired keskmine
metsa- teenused ja metsatulekahjuga kaasnevad
tulekahjud tagajarjed.

Kaigi riskihindamise kaigus hinnatud tagajargede ja nendega seotud teenuste vdi varade jaoks
tootati valja kohanemismeetmed (valtimis- ja leevendusmeetmed), sest anallitsitud riskid hinnati
keskmiseks voi kdrgeks. See naitab selgelt, et enamikul haavatavuse hindamisel analuusitud
tagajargedel on Rail Balticu elutstkli jooksul markimisvaarne avaldumise tdendosus.
Kohanemismeetmed, millega on vaja RB projekteerimisel arvestada, on esitatud RB
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projekteerimisjuhistes'®? ja nendest juhindumine on projekteerija vastutusalas. Jargnevalt on
antud ulevaade kohanemismeetmetest, mis on asjakohased kasitletavas trassildigus:

maksimaalsete vooluhulkade arvutamisel voetakse arvesse klimamuutuse moju (nt
sademete hulga ning valingvihmade sageduse ja intensiivsuse suurenemine, kevadiste
uleujutuste vahenemine soojade talvede tbttu);

minimeerimaks raudtee muldkeha kahjustusi voetakse muldkeha stabiilsuse tagamiseks ja
Oigete ehitusmaterjalide maaramiseks arvesse maapinna kulmumise slgavust, sh selle
vdimalikku muutumist seoses klimamuutustega;

torustikud tuleb projekteerida piisavalt sligavale voi isoleerida, et valtida vedelike
kilmumist. Torude purunemise korral peab torustiku konstruktsioon valistama vedelike
lekkimise pinnasesse/muldkehasse. Lekete avastamiseks rakendada seiresusteemi;

reisijate alal, kus ilmastikutingimused nagu vihm, lumi, jaa, jaavihm ja jaide/kiilasjaa
pdhjustavad pindade libedust, tuleb tapsustada tehnilisi lahendusi ja materjale, mis
vahendavad oluliselt libedatest pindadest tingitud ohte;

paikesekiirguse tegurit tuleb arvesse vétta rédbaste (sh nende alamststeemide Uhilduvuse)
ja soojuspaisumisvuukide temperatuurivahemiku vaartuste tapsustamisel; soovitada
seisundi kaugjalgimissusteemi vdimalikke asukohti, kus roobaste vm Uhenduste
temperatuur on kriitiline;

otsese paikesekiirgusega kaasnevat soojust tuleb arvesse vétta elektrotehniliste seadmete
kappide ja nende asukohtade projekteerimise nduete tapsustamisel,

valja tuleb t66tada todtajate ja reisijate hoiatus- ja hadaolukorras teavitamise ststeemid;

pdorangute, kontaktvérgu, o6huliinide, infotahvlite ja muude ilmastiku suhtes tundlike
susteemide tapsustamisel tuleb arvestada mitme ohu samaaegse esinemisega (nt tugev
tuul koos marja lume, jaavihma voi jaitega) ja taiustada nende slsteemide
disainiparameetrid;

aikeseohu hindamisel tuleb arvestada vdimalusega, et aike voib tulevikus esineda
sagedamini ja raskemate tagajargedega;

projekteerimise kaigus tuleb teha kindlaks véimalikud tuulekoridoride asukohad (arvestades
reljeefi, inimtekkelisi rajatisi, avatud maastikku, pikki sildu). Vastavalt sellele maaratakse
tuule suhtes tundlik infrastruktuur ja rakendatakse meetmeid,;

koik raudtee lahedal asuvad kolmandatele osapooltele kuuluvad tehnorajatised peavad
olema aikese suhtes maandatud, et valtida elektromagnetkiirguse ja elektrivoolu méju
raudteele ja selle konstruktsioonidele. Projekteerimise kaigus tuleb tuvastada kolmandate
osapoolte tehnorajatised, millel on potentsiaalne elektromagnetilise kahjustuse ja elektrilise
Ulepinge oht RB-le.

Eelviidatud kliimamuutuste mdju hinnangu aruandes maaratleti ka Rail Balticu ilmateenistuse
arendamise ja rakendamise po&himoétted, sealhulgas ettepanek integreerida Rail Balticu
iimateenistus liikluskorraldussisteemidega. Ro&hutati, et kliimariskide juhtimine tuleks
integreerida Rail Balticu Uldistesse riskihaldus-, seire- ja kontrollisisteemidesse ning seda ei
tohiks hallata eraldiseisvana.

132 Design guidelines. Adaptation to Climate Change. RBDG-MAN-029-0102, 19-02-2019

KMH ARUANDE EELNOU 140



Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

5. Eeldatavalt oluliselt mdjutatava keskkonna kirjeldus

Raudteeldik kulgeb Harju ja Rapla maakonna piirilt Kohila valla territooriumil Iduna-kagu suunas,
labi Urge, Vilivere, Salutaguse, Loone ja Malivere kilade.

Maakonna piirilt alustades kulgeb trassi koridor Urge ja Vilivere kila piiril, Iabides nii metsa- kui
ka pdllumajandusmaid. Kohila alevist méddub trassi koridor ida poolt, kulgedes Urge kilas Kohila
alevi ja Prillimae aleviku vahel. Urge kilas on kahel pool Tallinn—Rapla—Turi maanteed
kehtestatud mitmeid detailplaneeringuid elamute rajamise eesmargil (valla kehtiva
Uldplaneeringu jargne arendus ehk nn Uus-Kohila), mida trassi koridor 1abib. Edasi Iduna poole
suundudes labib trassi koridor Salutaguse kila laaneserva. Kiilas asuvad majapidamised ja
tootmisterritooriumid jaavad trassi koridorist ida poole. Edasi kulgeb trassi koridor Loone kila
maadel, kus valdav osa kila hajali paiknevatest majapidamistest jaab trassi koridorist ida poole.
Keila jdge Uletades labib trassi koridor Malivere kula kirdenurka, méodudes joe aarde rajatud
majapidamistest ida poolt. Malivere kulas paiknevad trassi koridoris valdavalt metsamaad, Loone
kllas valdavalt pédllumajandusmaad, vahemal maaral ka metsamaad. Ldunasse liikudes labib
trass Malivere kula kagunurka.

Rapla vallas kulgeb trass labi Roa ja Kuku kilade. Rda kiilas ristub trassi koridor Tallinn—Lelle—
Parnu raudtee ja Tallinn—Rapla—Turi maanteega. Kuku kula territooriumil 1abib trassi koridor
valdavalt pdllumajandusmaid. L&igu I6unapiiriks on Kuku klla keskosas Hagudist idas paiknev
ristumine Hagudi—Kodila maanteega.

Maakonnaplaneeringuga kehtestatud Rail Balticu trassi koridor riivab Rapla vallas ka Pirgu kula.
Raudtee (raudteemaa ja raudtee kaitsevoond) ise kulgeb Rda kila territooriumil, Pirgu kila
maadele ulatub trassikoridori ,nihutamisruum?®.

Ulevaate kavandatava tegevuse piirkonna asustustihedusest annab Joonis 42. Selle jargi paikneb
tihedam asustus kavandatava raudtee eeldatavas mojualas Urge kila, Kohila alevi ja Kuku kila
piirkonnas. Lahtuvalt kavandatud trassikoridori paiknemisest esineb tihedamat asustust ka
Malivere ja Roa kulade alal.

Kavandatava tegevuse piirkonna asustuse paiknemist illustreerib Joonis 43. Peamiselt on
tegemist hajaasustusega piirkonnaga, kus asustuse vahel on péllu- ja metsamaad. Vastavalt
ETAK-i andmetele kulgeb raudtee trass eelprojekti raames koostatud krundijaotuskava jargi
(reaalne maavajadus raudtee rajamiseks) I6igul Harju ja Rapla maakonna piirist kuni Hagudini 44
ha ulatuses metsamaal. Metsasemad I6igud on Urge ja Vilivere piirkond ning Loone ja Malivere
kulade vahelisel alal.
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Joonis 42. Asustustihedus kasitletava trassildigu (joonisel tdhisega 16A) piirkonnas.
Valjavéte uuringust "Rail Balticu asustusstruktuuri uuring“ (2014)
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Tingmargid
we KMH-s hinnatav Rail Balticu trassildik
=== Rail Balticu trass

| Maakasutus

Joonis 43. Kasitletava trassildigu kattumine erinevate maakasutusklassidega
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Referents- ehk tdnases olukorras vaadeldakse maakasutusklasside ning mullattitpide levikut
ning RB raudteemaaga kattuva ala CO- bilanssi enne Rail Balticu infrastruktuuri rajamist. Antud
etapis eeldatakse, et toimub tavaparane (business-as-usual) maakasutus. Kasitletava trassildigu
kattumine erinevate maakasutusklassidega vt Joonis 43. Alljargnevas tabelis (Tabel 25) on
esitatud hinnatavas trassildigus Harju ja Rapla maakonna pir — Hagudi esinevad
maakasutusklassid ja mullatliibid. Kasitletavas trassildigus on suurim kattuvus pdllumaaga
(44%) ja metsamaaga (43%).

Tabel 25. RB trassildigu Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi 50 m mdjualasse jadvad
maakasutusklassid ja mullatilbid (ha)

Maakasutusklass | Turvasmuld | Mineraal- Veeala, asustus MK osakaal
muld vOi madramata kogu trassiloigu
ala mojualast
Metsamaa 17 33.9 0 35,6 43%
Pdllumaa 51 31,0 0 36,1 44%
Rohumaa 0,4 8,0 0 8,4 10%
Margala 0 0,3 0,2 0,5 1%
Asustus 0 0,7 0 0,7 1%
Muu maa 0 1,5 0 1,5 2%
Kokku 7,2 75,4 0,2 82,8 100%

Tabel 26 naitab vaadeldava trassildigu mdjualasse jddva maakasutuse CO- bilanssi enne Rail
Balticu raudteetaristu ehitust. Metsamaa kategoorias eeldatakse, et enne RB rajamist toimub
tavaparane metsa juurdekasv (Eesti keskmine 7,5 m® ha! aastas!®?®) ja surnud puidu ning varise
teke on tasakaalus lagunemisega ehk surnud orgaanilise aine CO: bilanss on null. Puidu
juurdekasvuga seotakse hinnatava ala metsamaal umbes 307 t CO, aastas (Tabel 26). Metsa
mineraalmullad on Eesti metsamajandustingimustes enamasti susinikku siduvad susteemid.
Hinnatava trassikoridori metsa mineraalmullad seovad ligikaudu 21 t CO, aastas. Trassikoridori
ala kattub suures osas maaparandussusteemidega ning on seega kuivendusest mdjutatud.
Kuivendamine poéhjustab turvasmuldades orgaanilise aine lagunemise, millega kaasneb CO-
emissioon. Metsamaa turvasmuldade CO, aastane heide on enne RB rajamist ligikaudu 2 t.

Péllumaa kategoorias ei ole biomassi ja surnud orgaanilise aine kogused markimisvaarsed ja/voi
susiniku ladestumine biomassi juurdekasvu Iabi ja susiniku eraldumine lagunemise ja saagi
eemaldamise kaudu on tasakaalus. Pdllumaa mineraalmullad seovad vaadeldava trassikoridori
piires ligikaudu 13 t CO; aastas, turvasmuldade harimine pdhjustab CO; heite suurusjargus 114 t
CO:., aastas.

Rohumaadel on statistilise metsainventeerimise andmetel biomassi juurdekasv vahene, samuti
ei esine markimisvaarset muutust rohumaade surnud puidu sisinikuvarus. Pikaajalistel
rohumaadel intensiivset majandustegevust ei toimu ning mulda lisatoitaineid ei viida, mistottu

133 Aastaraamat Mets 2018. Toimetajad: Madis Raudsaar, Kaia-Liisa Siimon, Mati Valgepea. Keskkonnaagentuur, 2020

KMH ARUANDE EELNOU 144



Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

eeldatakse, et mineraalmuldadest CO; heidet ei toimu. Emissioon kuivendusest méjutatud
rohumaa turvasmuldadest on umbes 2 t CO; aastas.

Kasitletava trassildigu kattuvus margaladega on vaike (0,5 ha) ning kaardianallisist I&htudes
kattuvust margala turvasmuldadega ei esine, seetdottu margala kategoorias markimisvaarset
heidet ei esine. Asustusala ja muu maa kategooriates CO- heidet ei hinnata.

Hetkeolukorras toimub Rail Balticu trassikoridori Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi mdjualas
summaarne CO; netosidumine ligikaudu 222 t aastas eelkdige metsamaa biomassi juurdekasvu
tottu.

Tabel 26. Trassildigu Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi mdjualasse jaava
maakasutuse CO; hilanss enne Rail Balticu ehitust (t CO2c aastas; positiivhe
vaartus tahistab heidet, negatiivhe vaartus CO, sidumist)

Maakasutusklass Biomass | Surnud puit | Turvas- | Mineraal- Veeala, Kokku
IENEUS muld muld asustus voi
madramata ala
2 -21

Metsamaa -307 0 0 -326
Pdllumaa 0 0 114 -13 0 102
Rohumaa 0 0 2 0 0 2
Margala 0 0 0 0 0 0
Kokku -307 0 118 -34 0 -222

5.3.1 KAITSTAVAD ALAD

Rabivere maastikukaitseala (KLO1000246) paikneb kavandatava raudteeldigu vahetus
laheduses (vt Joonis 44). Maastikukaitseala piiri kaugus raudtee muldest (pohiprojekti
lahendusest) on Iahimas punktis 20 m. Maastikukaitseala pindala on 2169,1 ha, millest veeosa
pindala moodustab 16,2 ha.

Rabivere maastikukaitseala kaitse-eesmark on:

- loodusdirektiivi | lisa elupaigatliitipide — huumustoiteliste jarvede ja jarvikute (3160),
lubjarikkal mullal kuivade niitude (6210%), aas-rebasesaba ja Urt-punanupuga niitude
(6510), puisniitude (6530*), looduslikus seisundis rabade (7110*), siirde- ja 66tsiksoode
(7140), liigirikaste madalsoode (7230), vanade loodusmetsade (9010%), vanade laialehiste
metsade (9020%), rohunditerikaste kuusikute (9050), soostuvate ja soo-lehtmetsade
(9080) ning siirdesoo- ja rabametsade (91D0%*), samuti eesti soojumika (Saussurea alpina
ssp. esthonica) kaitse;

- soomaastiku, erinevate sootllpide, sealse elustiku ning kohalike veevarude kaitse ja
sailitamine.
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Joonis 44. Rabivere maastikukaitseala paiknemine kavandatava raudteetrassi suhtes

Natura eelhinnangu kaigus (vt ptk 7.1 ja KMH programmi ptk 6.3.3) on joutud jareldusele, et
kavandatava tegevusega kaasnev voimalik negatiivne maju Rabivere
loodusalale/maastikukaitsealale ei ole valistatud, mistéttu hinnatakse vdéimalikku méju KMH
aruande koostamise kaigus (vt ptk 7 ja ptk 8.2.1).

Lisaks Rabivere maastikukaitsealale paiknevad kavandatava raudtee trassi 16igu piirkonnas
Kurtna-Vilivere hoiuala ja Nabala-Tuhala looduskaitseala.

Kurtna-Vilivere hoiuala (Rapla maakonnas KLO2000179, Harju maakonnas KLO2000144)
asub Harju ja Rapla maakonnas ning on kaitse alla vdetud Vabariigi Valitsuse 27. juuli 2006. a
maarusega nr 175 ,Hoiualade kaitse alla vétmine Rapla maakonnas“'** ja Vabariigi Valitsuse 16.
juuni 2005. a maarusega nr 144 ,Hoiualade kaitse alla votmine Harju maakonnas“'®®. Hoiuala
pindala Rapla maakonnas on 15,5 ha, millest veeosa pindala moodustab 1,8 ha. Hoiuala pindala
Harju maakonnas on 37,9 ha, millest veeosa pindala moodustab 2,3 ha. Hoiuala asub
kavandatavast raudteeldigust 1,5 km kaugusel.

Kurtna-Vilivere hoiuala kaitse-eesmark on loodusdirektiivi | lisas nimetatud elupaigatiiupide —
joégede ja ojade (3260), lubjarikkal mullal kuivade niitude (6210*, orhideede oluliste kasvualade),
lamminiitude (6450), oosidel ja moreenikuhjatistel kasvavate okasmetsade (slrjametsade) (9060)

134 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1053937?leiaKehtiv
135 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/9145927?leiaKehtiv

KMH ARUANDE EELNOU 146


https://www.riigiteataja.ee/akt/1053937?leiaKehtiv

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

— ning Il lisas nimetatud liikide — saarma (Lutra lutra) ja paksukojalise jdekarbi (Unio crassus) —
elupaikade kaitse.

Kurtna-Vilivere hoiuala moodustab osa Natura 2000 vodrgustikku kuuluvast Kurtna-Vilivere
loodusalast (EE0020318) ning selle kaitse-eesmargid on samad, mis hoiualaga kattuval
loodusala osal.

Natura eelhindamise kaigus (vt ptk 7.1 ja KMH programmi ptk 6.3.1) jéuti jareldusele, et voib
valistada kavandatava tegevuse (Rail Balticu raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt
eelprojektile) otsese ja kaudse ebasoodsa mdju avaldumise Kurtna-Vilivere loodusalale/hoiualale
ja selle kaitse-eesmarkidele. Seetdttu ei ole KMH aruande etapis vajalik mdju hindamise
I&biviimine Kurtna-Vilivere hoiualale.

Nabala-Tuhala looduskaitseala (KLO1000634) asub Rapla ja Harju maakonnas ning on kaitse
alla vbetud Vabariigi Valitsuse 17. novembri 2014. a ma&arusega nr 168 ,Nabala-Tuhala
looduskaitseala moodustamine ja kaitse-eeskiri“1*®, Looduskaitseala pindala on 4628,7 ha, millest
6,9 ha moodustab veeosa. Kaitseala asub kavandatavast raudteeldigust 2 km kaugusel.

Nabala-Tuhala looduskaitseala eesmark on kaitsta:

1) allikaid, allikalisi alasid ja karstivorme, sealhulgas maa-aluseid jdgesid ja unikaalse Tuhala
Noiakaevuga karstipiirkonna veereziimi;

2) soo- ja metsadkosusteemi, elustiku mitmekesisust ning ohustatud ja kaitsealuseid liike;

3) elupaigatiipe, mida loodusdirektiiv nimetab | lisas. Need on karstijarved ja -jarvikud
(3180%), j6ed ja ojad (3260), sinihelmikakooslused (6410), niiskuslembesed kdrgrohustud
(6430), lamminiidud (6450), siirde- ja 66tsiksood (7140), allikad ja allikasood (7160),
ligirikkad madalsood (7230), plaatlood (8240*), vanad loodusmetsad (9010*), vanad
laialehised metsad (9020*), rohunditerikkad kuusikud (9050), soostuvad ja so00-
lehtmetsad (9080%*), siirdesoo- ja rabametsad (91D0*) ning lammi-lodumetsad (91E0%);

4) liike, mida loodusdirektiiv nimetab Il lisas, ning nende elupaiku. Need on kaunis kuldking
(Cypripedium calceolus), pust-linalehik (Thesium ebracteatum), eesti soojumikas
(Saussurea alpina ssp. esthonica) ja saarmas (Lutra lutra);

5) kaitsealuseid taimeliike karbesdis (Ophrys insectifera), Idhnav kdoraamat (Gymnadenia
odoratissima), koldjas selaginell (Selaginella selaginoides), tapiline sdrmkapp
(Dactylorhiza incarnata ssp. cruenta), Russowi sérmkapp (Dactylorhiza russowii), kddu-
koralljuur (Corallorhiza trifida) ja kdrge kannike (Viola elatior) ning nende elupaiku;

6) liike, mida linnudirektiiv nimetab | lisas, ning nende elupaiku. Need on must-toonekurg
(Ciconia nigra), vaike-konnakotkas (Aquila pomarina), kanakull (Accipiter gentilis),
laanerahn (Picoides tridactylus), valgeselg-kirjuréhn (Dendrocopos leucotos), karvasjalg-
kakk (Aegolius funereus), rohunepp (Gallinago media), mustrahn (Dryocopus martius),
hallpea-rahn (Picus canus), laaneptt (Bonasa bonasia), sookurg (Grus grus), vaike-
karbsenapp (Ficedula parva), handkakk (Strix uralensis), teder (Tetrao tetrix) ja 66sorr
(Caprimulgus europaeus).

Uhe osa Nabala-Tuhala looduskaitsealast moodustab Natura 2000 vérgustikku kuuluv Rahaaugu
loodusala (EE0020319). Rahaaugu loodusala moodustab Nabala-Tuhala looduskaitsealast

136 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1211120140107leiaKehtiv
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kavandatavale raudteelbdigule lahemal asuva osa. Rahaaugu loodusala kaitse-eesmargid
moodustavad osa Nabala-Tuhala looduskaitseala kaitse-eesmarkidest.

Natura eelhindamise kaigus (vt ptk 7.1 ja KMH programmi ptk 6.3.2) jouti jareldusele, et vdib
valistada kavandatava tegevuse (Rail Balticu raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt
eelprojektile) otsese ja kaudse ebasoodsa mdju avaldumise Rahaaugu loodusalale, seega ka
Nabala-Tuhala looduskaitsealaga Uhistele kaitse-eesmarkidele.

Enamik Nabala-Tuhala looduskaitseala Ulejdanud kaitse-eesmarkidest (hidrogeoloogia,
Okosusteemid ja taimeliigid) on seotud kaitseala veereziimiga ja selle sailitamise vajadusega.
Rahaaugu loodusala Natura eelhindamise kaigus jouti jareldusele, et arvestades kaugust
kavandatavast raudteelbigust ning asjaolusid, et loodusala ja kavandatavat raudteed eraldab
valdavas osas olemasolev Tallinn—Rapla—Turi maantee (tugimaantee nr 15), et loodusala
keskmeks oleval Angerja ojal ei ole puutumust kavandatava raudteega, mis voiks mdjutada oja
veereziimi, et loodusala veereZiim on seotud sellest kagu pool paikeva Mahtra soostikuga ja
kavandatav raudteeldik nendevahelist ala ei mdjuta, ei ole tdenaoline, et kavandatav tegevus
vbiks mojutada loodusala kaitse-eesmarkide soodsat seisundit. Seda hinnangut vdib
pdhimdtteliselt laiendada kogu looduskaitsealale, sest kui raudteele lahemal asuva kaitseala osa
mdjutamine ei ole tdenaoline, siis seda ebatdendolisem on kaitseala kaugema osa mdéjutamine.
Looduskaitseala kaitse-eesmarkideks olevate linnuliikide ja nende elupaikade mdjutamine
(hairimine) ei ole téenaoline kauguse téttu kavandatavast raudteelbigust (2,1 km) ning samuti
seetdttu, et kavandatav tegevus ei mdjuta kaitsealal asuvaid elupaiku ka kaudselt.

Eelnimetatud asjaoludel voib valistada kavandatava tegevuse (Rail Balticu raudtee ja sellega
seotud taristu rajamine vastavalt eelprojektile) otsese ja kaudse ebasoodsa mdju avaldumise
Nabala-Tuhala looduskaitsealale. Seetéttu ei ole KMH aruande etapis vajalik mdju hindamise
labiviimine Nabala-Tuhala looduskaitsealale.

5.3.2 KAITSTAVAD TAIME- NING SEENE- JA SAMBLIKULIIGID

Kaitstavate taimeliikide ning seene- ja samblikuliikide registrisse kantud elupaiku (kasvukohti)
raudteekoridori, ristete ja muude rajatiste alale ei jaa. Samuti pole kaitstavaid taimeliike
registreeritud raudteekoridori ja muude rajatiste naabruses ega mdjualal (nt piirkondades, mida
voib mdjutada veereZiimi muutus).

Lahim registreeritud kaitstava taimeliigi kahelehise k&okeele (Platanthera bifolia, Il
kaitsekategooria) elupaik asub Kohila vallas Malivere kula alal jdddes eelprojekti kohasest
raudtee telgjoonest 415 m kaugusel ja pdhiprojekti jargsest telgjoonest 420 m kaugusele. Kaitstav
samblaliik sulgjas ©hik (Neckera pennata, Il kaitsekategooria) paikneb Rabivere
maastikukaitsealal eelprojekti kohasest raudtee telgjoonest ca 600 m kaugusel ja p&hiprojekti
jargsest telgjoonest 650 m kaugusel.

MG&ju hinnang kaitstavatele taimeliikidele on toodud peatukis 8.2.2.
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5.3.3 KAITSTAVAD LOOMALIIGID

5.3.3.1. Kaitstavad imetajad

Eestis levib erinevatel andmetel umbes 70 imetajaliiki. Neist kaitse all on 22 liiki'*’. Keila joega
on seotud kasitiivaliste ja saarma EELIS-es registreeritud elupaigad. Kasitletava trassildigu
Umbruse kaitstavate imetajaliikide elupaigad vt Joonis 45.

Il kaitsekategooriasse kuulub Eestis 13 liiki imetajaid, neist 12 on kasitiivalised, kes kdik on
nimetatud loodusdirektiivi (LoD) IV lisas, tiigilendlane ka LoD Il lisas. Kasitletava trassildigu
vahetus laheduses Keila j6el on registreeritud veelendlane (Myotis daubentonii), pdhja-nahkhiir
(Eptesicus nilssonii), suurvidevlane (Nyctalus noctula) ja pargi-nahkhiir (Pipistrellus nathusii)*®.
Teiste kasitiivaliste sattumine kasitletavale trassildigule on samuti tdendoline, sest paljud neist
kasutavad toitumiseks ja randamiseks jogesid. Kasitiivaliste toitumisalad on enamasti seotud
veekogude vdi puistutega. Poegimiskolooniad asuvad puuddntes, pesakastides hoonetes vm.
Osa liike talvitub Eestis maa-alustes keldrites ja koobastes, osa liike randab talveks Iduna poole.
Nahkhiirte taupiline toitumisrannakute pikkus vdib ulatuda mitmekimne kilomeetrini, seega tuleb
arvestada nende lennutrajektooride ristumisega RB-ga.

Il kaitsekategoorias on hetkeseisuga 7 imetajaliiki'®*. Kasitletava trassildigu laheduses on
registreeritud saarma (Lutra lutra) mitmeid elupaiku (Joonis 45). Veidi kaugemal on ajalooliselt
kohatud ka pahklinappi (Muscardinus avellanarius; 20. saj. Il pool). Ei saa valistada kasetriibiku
(Sicista betulina) esinemist.

Saarmas on seotud vooluveekogudega. Kasitletava trassildigu piirkonnas on olulisimaks
elupaigaks Keila jogi (sh Kurtna-Vilivere loodusala), aga ka piirkonna vaiksemad ojad ja kraavid
(Joonis 45). Kulmadel talvedel on olulised allikalised ojad ja karestikud. Pesauru teeb ta jarsku
joekaldasse, tihti kasutab ka kopra kaevatud urge. Toiduks on saarmal peamiselt kalad, aga ka
kahepaiksed, vahid, limused, pisiimetajad ja linnupojad. Vaikeste poegade kasvatamise ajal on
saarma liikumisulatuseks paar kilomeetrit. Eestis asustab saarmapesakond keskmiselt 6,5 km
pikkuse jéeldigu, kuid see voib olla ka oluliselt pikem, eriti vaiksemate ojade ja kraavide korral'#°.

137 vabariigi Valitsuse 20.05.2004 maarus nr 195 | ja Il kaitsekategooriana kaitse alla vdetavate liikide loetelu.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/13360504?leiaKehtiv

138 EELIS, seisuga august 2021
139 Keskkonnaministri 19.05.2004 maarus nr 51 “Ill kaitsekategooria liikide kaitse alla vétmine.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/104072014022?leiaKehtiv

140 | ganetu, N. 2007. Siidi saarmas. Eesti Loodus 2007/3.
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Joonis 45. Kasitletava trassildigu Gmbruse kaitstavate imetajaliikide elupaigad
andmebaaside (EELIS, PlutoF, eElurikkus, LVA; seisuga 31.08.2021) ja
ekspertarvamuse pohjal

5.3.3.2. Kaitstavad linnud

Linnud on kdige liigirohkem selgroogsete klass Eestis, 2018. aasta I6pu seisuga 389 liiki'l. Eesti
lindudest 119 liiki on looduskaitse all. RB maakonnaplaneeringute KSH raames koostatud
loomastiku uuring'*? ei too kasitletaval trassildigul valja Ghtki linnustikule olulist kohta. Natura
2000 vorgustiku linnualasid kasitletava trassildigu méjualas ei ole. RB trassi vahetus laheduses

141 Elts, J., A. Leito, A. Leivits, L. Luigujée, R. Nellis, M. Ots, |. Tammekand ja U. Vali. 2019. “Eesti lindude staatus, pesitsusaegne ja
talvine arvukus 2013-2017.” Hirundo 32 (1): 1-39

142 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heaks kiidetud 10.08.2017. Lisa VI-4 Loodusvaartuste uuring.
http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1366-lisa-vi-uuringud

KMH ARUANDE EELNOU 150



Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

(kuni 750 m kaugusel) on EELIS-es registreeritud vaid Uks kaitsealuse linnuliigi elupaik — metsise
manguala Rabivere LKA Idunaosas. Teistes andmebaasides on registreeritud mitmeid
kaitsealuste lindude vaatlusi RB mdjualas eelkdige Urge kiilas ja Roa imbruses!*®, Kasitletava
trassildigu Umbruses registreeritud kaitstavate linnuliikide elupaigad vt Joonis 46.

| kaitsekategooriasse on arvatud 16 eriti ohustatud véi haruldast linnuliiki'**. Kasitletava
trassildigu naabruses on registreeritud must-toonekure (Ciconia nigra) ja vaike-konnakotka
(Clanga/Aquila pomarina) pesitsemine, kellele vdib avalduda kaudne mdju. Ulelendudel voi
randel on kasitletava 16igu piirkonnas registreeritud tutkas (Philomachus pugnax), vaikepistrik
(Falco columbarius), kaljukotkas (Aquila chrysaetos), merikotkas (Haliaeetus albicilla) ja
kalakotkas (Pandion haliaetus). Neist olulisim m&ju vdib avalduda tutkale, keda on kohatud
mitmel korral kevadise réande ajal otsese mdju alas!®>. Ulejaanud | kaitsekategooria liikide
esinemine kasitletava trassildigu imbruses on vaga vahe téenaoline*414” ja moju seega puudub.

Must-toonekurg liigub toitu otsides vaga suurel territooriumil (kuni 10 km raadiuses pesast).
Seega voib mitme must-toonekure toitumisala ulatuda RB trassini. Must-toonekure pohilisteks
toiduobjektideks on kalad, kahepaiksed ja pisiimetajad'*®. Sobivaid vaikseid metsaojasid leidub
kasitletava trassildigu esimesel 2,5 kilomeetril RB ja Keila joe vahelisel alal (Siimu kraav jt), lisaks
niisked niidud ja kraavid. Hairingutundliku liigina vdib must-toonekurg RB I&hedust valtima hakata.
10 km mdjutsooni jaab neli must-toonekure registreeritud pesakohta:

¢ Angerja sihtkaitsevoond (KLO3000508) Nabala-Tuhala LKA asub RB trassist 3,1 km
kaugusel idas. Pesa on 2017. aasta seire andmetel varisenud,;

e Tammiku loodusala pesakoht (KLO9100221) Nabala-Tuhala LKA asub RB trassist
8,4 km kaugusel idas. 2019. aastal oli pesa asustamata ja ka varasematest aastatest
puuduvad teated eduka pesitsemise kohta;

¢ Aespa must-toonekure PEP (KLO3001371) asub 7,6 km kaugusel RB trassist [aanes.
Viimane teade pesa kasutamisest parineb aastast 2012. Parast seda on kontrollimisel
olnud pesa asustamata.

e Arankula must-toonekure PEP (KLO3000791) asub kasitletava trassildigu 16pust 7,0
km kaugusel kagus. Pohiliselt jaab see elupaik jargmise KMH 16igu mdjualasse. 2014.
aasta seire kohaselt on pesa varisenud.4®

Viimastel aastatel on must-toonekure pesitsusedukus oluliselt langenud. Aastatel 2017-2019
pole Harjumaa seireruudus (mis hdlmab kasitletava RB 16igu Umbrust) must-toonekure
pesitsemist tuvastatud. Olude paranedes vaib liik siiski piirkonda tagasi pdérduda ja seega on
oluline pesitsemiseks sobivate metsaalade ja toitumisvdimaluste sailitamine.

143 EELIS, seisuga august 2021

144 Vabariigi Valitsuse 20.05.2004 madrus nr 195 “l ja Il kaitsekategooriana kaitse alla vdetavate liikide loetelu.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/13360504?leiaKehtiv

145 plutoF: https://plutof.ut.ee, seisuga august 2021

146 Elts, J., A. Kuus, and E. Leibak. 2018. Linnuatlas. Eesti Ornitoloogiatihing

147 eElurikkus: https://elurikkus.ee, seisuga august 2021

148 Sellis, U., R. Nellis, R. Rosenvald, and K. Kaldma. 2018. “Must-toonekure (Ciconia Nigra) kaitse tegevuskava.” Keskkonnaamet:
https://keskkonnaamet.ee/media/714/download (vaadatud 20.06.2022)

149 Kotkaste ja must-toonekure seire aastatel 2012-2019.
http://seire.keskkonnainfo.ee/index.php?option=com_content&view=article&id=2027&Itemid=340; https://kese.envir.ee
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Vaike-konnakotkas liigub toitu otsides tlupiliselt kuni 3 km raadiuses. Liigile sobivateks
toitumisaladeks on niisked niidud ja lagesood. Ta toitub pdhiliselt pisiimetajatest ja
kahepaiksetest!®. Vaike-konnakotkast on kohatud toitumas RB vahetus laheduses Urge kiila
poldudel®!, kuigi registreeritud pesakohti seal piirkonnas pole. Kasitletava trassildigu Iaheduses
on registreeritud kaks vaike-konnakotka pesakohta®®?:

e RB-st4,7 km laanes, Rabivere MKA laaneservas asub Krimmi vaike-konnakotka PEP
(KLO3001604). Sealse kotkapaari toitumisretkede ulatumine RB mojualasse on vahe
tdenaoline.

o Hagudi vaike-konnakotka PEP (KLO3001425) asub 3,2 km kasitletava trassildigu
I6puosast idas. Tuupiline toitumisala ulatus RB trassini ei ktiindi, kuid méned vaike-
konnakotkale toitumiseks sobivad niisked niidud jaavad hairingu tsooni. Seire
andmetel on konkreetne pesakoht olnud alates 2012. aastast asustamata ja 2018.
aastal on pesa margitud varisenuks!®:.

Il kaitsekategooriasse on Eestis arvatud 35 linnuliiki*>*. Suur osa Il kaitsekategooria lindudest
on seotud mererannikuga ja kasitletav trassildik neid ei méjuta. EELIS-es on hiljuti registreeritud
metsise (Tetrao urogallus) elupaik Rabivere MKA I6unaosas®®. KMH programmi avalikustamise
kaigus anti teada ka metsise vaatlusest RB trassi vahetus ldheduses Rda killas. Kasitletava
trassildigu mojualas (750 m puhver) on registreeritud jargmiste Il kategooria linnuliikide
esinemine: laululuik (Cygnus cygnus), kanakull (Accipiter gentilis), valgeselg kirjurahn
(Dendrocopos leucotos) ja laanerdahn (Picoides tridactylus). Piirkonnas esinevad veel sarvikputt
(Podiceps auritus), vaikeluik (Cygnus columbianus), soopart (Anas acuta), merivart (Aythya
marila), rohunepp (Gallinago media), karvasjalg-kakk (Aegolius funereus), jaalind (Alcedo atthis),
ja poldtsiitsitaja (Emberiza hortulana) 1°6:157:158,

Il kaitsekategoorias on Eestis 68 linnuliiki**®. Il kaitsekategooria linnuliikidest on kasitletava
trassildigu mdjualas registreeritud valge-toonekurg (Ciconia ciconia), valgepdsk-lagle (Branta
leucopsis), herilaseviu (Pernis apivorus), valja-loorkull (Circus cyaneus), soo-loorkull (Circus
pygargus), raudkull (Accipiter nisus), hiireviu (Buteo buteo), karvasjalg-viu (Buteo lagopus),
tuuletallaja (Falco tinnunculus), l6opistrik (Falco subbuteo), laanepuu (Bonasa bonasia),
rukkirdak (Crex crex), sookurg (Grus grus), vaiketull (Charadrius dubius), ridt (Pluvialis apricaria),
suurkoovitaja (Numenius arquata), heletilder (Tringa nebularia), mudatilder (Tringa glareola),
vaankael (Jynx torquilla), mustrahn (Dryocopus martius), vaike-kirjurdhn (Dendrocopos minor),
ndmmeldoke (Lullula arborea), kaldapaasuke (Riparia riparia), suitsupaasuke (Hirundo rustica),

150 Abel, U., V. Volke, U. Sellis, G. Sein, |. Tammekénd, R. Nellis, T. Evestus, and U. Vali. 2018. “Vaike-konnakotka (Aquila
Pomarina) kaitse tegevuskava.” Keskkonnaamet

151 PlutoF: https://plutof.ut.ee, seisuga august 2021

152 EELIS, seisuga august 2021

153 Kotkaste ja must-toonekure seire aastatel 2012-2019.
http://seire.keskkonnainfo.ee/index.php?option=com_content&view=article&id=2027&Itemid=340; https://kese.envir.ee
154 Vabariigi Valitsuse 20.05.2004 maéarus nr 195 “| ja |l kaitsekategooriana kaitse alla vbetavate liikide loetelu.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/13360504?leiaKehtiv

155 EELIS, seisuga august 2021

156 plutoF: https://plutof.ut.ee, seisuga august 2021

157 eElurikkus; https://elurikkus.ee, seisuga august 2021

1%8 VA https://lva.keskkonnainfo.ee, seisuga august 2021

159 Keskkonnaministri 19.05.2004 méaarus nr 51 “|Il kaitsekategooria liikide kaitse alla vétmine.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/1040720140227leiaKehtiv
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hanilane (Motacilla flava), hoburastas (Turdus viscivorus), vaike-karbsenapp (Ficedula parva),
punaselg-6gija (Lanius collurio), halldgija (Lanius excubitor)160.161.162,

@ . !1v3i lll kaitsekategooria liigi leiukoht D Kaitstavad alad

Joonis 46. Kasitletava trassildigu Umbruses andmebaasides (EELIS, PlutoF, eElurikkus,
LVA,; seisuga 31.08.2021) registreeritud kaitstavate linnuliikide elupaigad

5.3.3.3. Kaitstavad roomajad ja kahepaiksed

Eestis levib 5 liiki roomajaid: rastik (Vipera berus), nastik (Natrix natrix), vaskuss (Anguis fragilis),
arusisalik (Zootoca vivipara) ja kivisisalik (Lacerta agilis). Esimesed neli kuuluvad LK llI
kategooriasse?®® ja kivisisalik LK Il kategooriasse'®* ning on nimetatud LoD IV lisas. Roomajate

160 plytoF https://plutof.ut.ee, seisuga august 2021

161 eElurikkus. https://elurikkus.ee, seisuga august 2021

162 | VA https://lva.keskkonnainfo.ee, seisuga august 2021

163 Keskkonnaministri 19.05.2004 maarus nr 51 “Ill kaitsekategooria liikide kaitse alla vétmine.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/1040720140227leiaKehtiv

164 Vabariigi Valitsuse 20.05.2004 méaarus nr 195 “| ja |l kaitsekategooriana kaitse alla vdetavate liikide loetelu.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/13360504?leiaKehtiv
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likumisulatuseks on tiupiliselt kuni 3 km. Olemasolevatel andmetel roomajate leide ja elupaikasid
kasitletava trassildigu piirkonnas (3 km ulatuses trassist) registreeritud ei ole!6>166.167 Kuni 3 km
kauguseni trassildigust puuduvad ka kaitsealad, mille kaitse-eesmarkide hulka kuuluks
roomajaid.

Kahepaikseid on Eestis registreeritud 11 liiki ja nad on kdik looduskaitse all. Kahepaiksed on
suhteliselt tundlikud keskkonnamuutuste suhtes. Kaitsealasid, mille eesmargiks on kahepaiksed
ja EELIS-es registreeritud kahepaiksete elupaiku kasitletava trassildigu piirkonnas ei ole. KSH
raames koostatud loomastiku uuring®® toob kasitletaval trassildigul valja 11 kahepaiksetele olulist
ala, neist olulisim on Keila jée luht (Joonis 47).

Kasitletava trassildigu piirkonnas esinevad Il kaitsekategooriasse kuuluvad harilik karnkonn
(Bufo bufo), rohukonn (Rana temporaria), rabakonn (Rana arvalis) ja tahnikvesilik (Triturus
vulgaris). Valivaatluste kaigus tehti kindlaks hariliku kadrnkonna ja rohukonna sigimine Keila j6e
luhal RB trassiga ristumise kohas.

165 plutoF: https://plutof.ut.ee, seisuga august 2021

166 eElurikkus: https://elurikkus.ee, seisuga august 2021

167 LVA: https://lva.keskkonnainfo.ee, seisuga august 2021

168 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heaks kiidetud 10.08.2017. Lisa VI-4 Loodusvaartuste uuring.
http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1366-lisa-vi-uuringud
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Joonis 47. Kaitsealuste kahepaiksete elupaigad kasitletava trassildigu piirkonnas
andmebaaside (EELIS, PlutoF, eElurikkus, LVA; seisuga 31.08.2021) ja ekspertide
vaatluste pdhjal

5.3.3.4. Kaitstavad kalad

Mageveekalasid on Eestis registreeritud 46 liiki (2 s66rsuud ja 44 luukala). Looduskaitse all on
neist 7 liiki. Kalad on tundlikud veekogude reostuse ja fiilsikaliste omaduste muutumise suhtes.
Kaitsealasid, mille eesmargiks on kalad ja EELIS-es registreeritud kaitsealuste kalade elupaiku
kasitletava trassildigu otsese moju alal ei ole. Kaitstavate kalaliikide elupaigad kasitletava
trassildigu piirkonnas Joonis 48.

Il kaitsekategooriasse kuuluva téugja (Aspius/ Leuciscus aspius)'®® esinemine on kasitletavale
trassildigule kdige lahemas kohas registreeritud Kasari jdes (linnulennul 7 km kaugusel). Keila
joes seda liiki teadaolevalt ei esine ja seega trassildigul méju puudub.

169 Vabariigi Valitsuse 20.05.2004 maarus nr 195 “| ja |l kaitsekategooriana kaitse alla vbetavate liikide loetelu.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/13360504?leiaKehtiv
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Kasitletava trassildigu piirkonnas on registreeritud Ill kaitsekategooria kaladest hink (Cobitis
taenia) Keila joes ja voldas (Cottus gobio) Mahtra loodusalal (Joonis 48). Varasemate uuringute
kohaselt on vdldas Keila joes laialt levinud'™ ja eeldatavat esineb seda liiki ka praegu. Hink
eelistab selge veega aeglase vooluga jégesid, millel on liivane vdi savine pdhi. Teda on kohatud
Keila jdes Kohilas. Vdldas elab enamasti kruusase voi liivase pdhjaga jégedes. On suhteliselt
suur tdenaosus, et hinki ja voldast voib esineda ka otsese moju alas Malivere kiilas RB silla
piirkonnas.

Angerja oja Rahaaugu loodusalal (Nabala-Tuhala LKA) on tahistatud |6hejéena. Léhe (Salmo
salar) kuulub LoD Il ja V lisa alla, aga ei ole Eestis kaitstavate kalade nimestikus’t. Angerja ojal
otsest puutumust kasitletava trassildiguga ei ole ja seega mdju sellele veekogule ja sealsele
elustikule puudub.

170 https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/Veemajanduskavad/keila_joe_valgala_reostuskoormuse_uuring_
lopparuanne.pdf
71 EELIS, seisuga august 2021
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Joonis 48. Andmebaasides (EELIS, PlutoF, eElurikkus, LVA) seisuga 31.08.2021
registreeritud kaitstavate kalaliikide elupaigad kasitletava trassildigu piirkonnas

5.3.3.5. Kaitstavad selgrootud

Selgrootute hulka kuulub vaga palju ja vaga erinevaid liike. Tapset liikide arvu pole teada. Eestis
on kindlaks tehtud umbes 11000 putukaliigi esinemine (oletatavalt on neid 20 000),
amblikulaadsete liike on teada 786 (oletatavalt tle 2000). Teiste selgrootute klasside liike on
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vahem, kuid kokku mitmeid tuhandeid!’?. Looduskaitse all on Eestis 52 selgrootut. Kaitsealasid,
mille eesmargiks on selgrootud ja EELIS-es registreeritud kaitsealuste selgrootute elupaiku
kasitletava trassildigu otsese moju alal ei ole. Kaitsealuste selgrootute esinemine kasitletava
trassildigu piirkonnas vt Joonis 49.

Il kaitsekategooria liikidest on registreeritud kasitletava trassildigu piirkonnas vaid paksukojalise
joekarbi (Unio crassus) leiukoht Keila joes Kurtna-Vilivere hoiualal ja sellega kattuval Natura
2000 loodusalal. Kasitletavast trassildigust asub nimetatud kaitseala Idhimas punktis 1,5 km
kaugusel 1danes ja projekteeritud Keila joe sillast Malivere kilas tle 10 km allavoolu.

Il kaitsekategooriasse on selgrootutest arvatud 45 liikit"3, sh kdik Eestis esinevad kuklased ja
kimalased. RB otseses mdjualas Il kategooria kaitsealuseid selgrootuid registreeritud ei ole.
Kasitletava trassildigu piirkonnas on registreeritud jargmised liigid'’417>176: valgelaup-rabakiil
(Leucorrhinia albifrons), hannak-rabakiil (Leucorrhinia caudalis), vareskaera-aasasilmik
(Coenonympha hero), teelehe-mosaiikliblikas (Euphydryas aurinia), suur-mosaiikliblikas
(Euphydryas maturna), suur-kuldtiib (Lycaena dispar), sddrsilmik (Lopinga achine), aedkimalane
(Bombus hortorum), talukimalane (Bombus hypnorum), kivikimalane (Bombus Ilapidarius),
poldkimalane (Bombus pascuorum), niidukimalane (Bombus pratorum), tume kimalane (Bombus
ruderarius), sorokimalane (Bombus soroeensis), metsakimalane (Bombus sylvarum) ja hall
kimalane (Bombus veteranus).

Tuleb arvestada, et paljud Il ja 1l kategooria loomaliikide elupaigad ei ole registrisse kantud, kuid
isendikaitset tuleb sellest hoolimata rakendada. See tdhendab, et kaitsealuste liikide isendeid ei
tohi tahtlikult surmata, ptulda ega tahtlikult hairida paljunemise, poegade kasvatamise, talvitumise
vOi rande ajal'’’.

M@&ju hinnang kaitstavatele loomaliikidele vt ptk 8.2.3 ja 8.3.

172 https://et.wikipedia.org/wiki/Eesti_loomastik#Eesti_fauna_koostis

173 Keskkonnaministri 19.05.2004 méaarus nr 51 “|Il kaitsekategooria liikide kaitse alla vétmine.” eRT:
https://www.riigiteataja.ee/akt/1040720140227leiaKehtiv

174 plutoF: https://plutof.ut.ee, seisuga august 2021

175 eElurikkus:. https://elurikkus.ee, seisuga august 2021

176 LVA: https://lva.keskkonnainfo.ee, seisuga august 2021

177 Keskkonnaministeerium. Liigikaitse: https://envir.ee/elusloodus-looduskaitse/looduskaitse/liigikaitse
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Joonis 49. Kaitsealuste selgrootute esinemine kasitletava trassildigu piirkonnas
andmebaaside (EELIS, PlutoF, eElurikkus, LVA) pdhjal seisuga 31.08.2021
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Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH raames koostati kultuurivaartuste uuring'’®. Selle
tapsustamiseks ja taiendamiseks viidi labi arheoloogilise eeluuringu | etapp’®, mille tulemustega
arvestati juba trassi koridori valjatéétamisel. Kultuuriparandi uuringus kasitleti: kultuurimalestisi;
Muinsuskaitseameti poolt muudesse registritesse (lisaks kultuurimalestiste riiklikule registrile)
koondatud objekte (XX saj arhitektuur, maaehitusparand, matmispaigad); parandkultuuriobjekte;
looduslikke puhapaiku; vaartuslikke maastikke; miljé6alasid; kohalike omavalitsuste poolt kaitse
alla voetud objekte ja alasid; kalmistuid; kirikuid.

Arheoloogilise eeluuringu eesmark oli kaardistada kohad, kus on vajalik labi Vviia
maastikuinspektsioon selgitamaks muististe olemasolu ja arheoloogiliste valjakaevamiste
vajadust. Hiliem on Iabi viidud arheoloogiste eeluuringute Il etapp (peamiselt kasutatud meetod
oli otsingud maastikul), mille eesmargiks oli leida trassikoridori (eelprojekti jargne trassikoridor)
alalt Ules seal olla vbivad arheoloogiliselt vaartuslikud kinnismuistised.&

Léigul Harju ja Rapla maakonnapiirist Hagudini on arheoloogiliste uuringute Il etapi kaigus
tuvastatud mitmed arheoloogiliselt huvipakkuvad piirkonnad (Kohila vallas Urge ja Roa kiilas),
kus on valitddde kaigus leitud pollukivihunnikud. Rail Balticu projekteritava trassi alla (eelprojekti
jargne trass) jaab kaks pollukivihunnikut Urge kilas (Lepiku, Oja ja Karuvatsa maauksustel).
Huvipakkuvad on ka Loone kulas Muti talukoht ning Roa kulas lisaks kivihunnikutele ka kiviaia
jaanused.

Trassiloik kulgeb ca 9,5 km pikkuses osas paralleelselt Keila jée vaartusliku maastikuga
(maakondliku/potentsiaalse riikliku tahtsusega maastik), mis jaab trassist ca 700—-800 m laane
poole. Trassildigust idas, kdige lahemas punktis enam kui 700 m kaugusel, asub Pahkla—Seli
vaartuslik maastik.

Trassi lahedale jaab mitu parandkultuuriobjekti. Trassikoridoris voi selle piiril asuvad Rda
paemurd ja Kerisahju seinad ning raudteesild (olemasoleval raudteel).

Kasitletava raudteeldigu trassikoridoris ja vdimalikus mdjualas ei paikne riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi ning muudes Muinsuskaitseameti registrites olevaid objekte (XX sajandi
arhitektuur, maaehitusparand, militaarparand). Trassildigus ei ole tuvastatud ka looduslikke
puhapaiku.

MG&ju hinnang kultuuriparandile vt ptk 8.25, méju hinnang vaartuslikele maastikele vt ptk 8.26.1.

Trassi piirkonnas on eelprojekti raames labi viidud ehitusgeoloogiline uuring®. Ka p&hiprojekti
koostamise kaigus teostati geoloogiline uuring, mille uuringutulemused on aruandena®®?
vormistatud 2020. aasta esimesel poolel. Geoloogilisi uuringuid teostas Reaalprojekt koos REI
Geotehnika ja REIB-iga.

178 Rail Baltic KSH aruande lisa VI-2. Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2013

179 Rail Baltic KSH aruande lisa VI-1. «Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. | etapp», Tartu
Ulikool, prof Valter Lang, 2013

180 Tvauri, A., Metsoja, K. 2015. Rail Balticu trassi arheoloogiliste eeluuringute Il etapi I6pparuanne. Osa Il Rapla maakond. 2015.
Tartu Ulikool. Tartu; http:/register.muinas.ee/ftp/Arheoloogiliste%20uuringute%20aruanded/L-13958_A-leire_RB-2_Raplamaa.pdf
181 Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks, Reaalprojekt OU. RB-GL-10

182 Design and design supervision services for the construction of the new line from Parnu to Rapla. IDOM, 12.06.2020
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Vaadeldav trassildik paikneb Harju lavamaal. Uldine reljeefi langus on trassildigu Idunapoolsest
osast podhjapoolse osa suunas. Maapinna absoluutkdrgused muutusid uuringupunktide
asukohtades vahemikus 40,25-71,0 m.

Trassildigu Idunaosas esineb kahe kérgema paekiihmu vahel madalam, osaliselt soostunud ala.
Sellest pdhja poole toimub Uldine maapinna langus, mida liigestavad Uksikud kinkad.
Suurematest pinnaveekogudest I6ikub trass Keila joega, samuti mitmete ojade ja
magistraalkraavidega.

Maapinna reljeef, mille kujundajaks suuresti olnud aluspdhja reljeef, on suures osas olnud ka
vooluvete suuna maarajaks — enamus ala jogedest-ojadest voolab kagust loodesse. Keila jogi
labib diagonaalselt ja enam-vdhem kagu-loode sihiliselt ala keskosa laugendlvalises
aluspdhjalises orus. Keila orund on laugeperveline, keskmiselt 1-2 km laiune ja 15-20 m stgav.
Saku rikke kulgu markeerivad Keila jde aluspdhjalise orundiga seonduvad astangud. Saku rike
ongi pdhiliselt valja eraldatud Keila aluspéhjalise orundi kulgemise alusel, ilma et puurimise
andmed vdi geofiilisika seda kinnitaksid. Hagudi lahistel eristub Saku rike Maidla—Ingliste
rikkest!83,

Muld on liivase lahtekivimiga ja osaliselt liigniiske. Pinnakatte paksus on enamusel trassi alast
uldgeoloogiliste uuringute andmetel suhteliselt vaike (enamusel alast 5 m, varieerudes 1-10 m,
kohati ka alla 1 meetri). Pinnakatte all avanevad trassi Idunapoolsel 16igul Siluri ja péhjapoolsel
I6igul Ulem-Ordoviitsiumi ladestu karbonaatsed kivimid — lubjakivid ja merglid (vt Joonis 50).
Pinnakate koosneb enamasti moreenist ja jaajarvelistest liivadest, paiguti esineb turvast ja
Ohukese pinnakattega (ca 1 m) alasid. Léunapoolses osas méddub trass Konnu ja Koigi rabadest.

Ulatuslikel aladel, seda eriti Idunaosas kdvikute alal, on levinud karst (Aandu, Hageri, Kadaka
Urge, Urge, Paekna, Arusta jt).

Trassildigu Idunaosa uletab vaikeses osas, ca 450 m pikkuses 16igus (projektildik DS1DPS2 km
5+860-6+310), Hagudi turbamaardla kaguosa servaala (Joonis 50).

183 Eesti geoloogilise baaskaardi Kohila (6332) leht. Seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, Maa-amet. Tallinn, 2012
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Legend
s KMH-s hinnatav Rail Baltic trassi Idik
@ Rail Baltic trass

Nabal;

Rapla ja Pamu maakonna piir

Maardla

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Adila kihistu savikas
Ja detriitne lubjakivi.

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Kirgessaare kihistu
muguljas ja/vdi savikas lubjakivi.
Ulem-Ordoviitsiumiladestiku Mae kihistu hallikas ja
pruunikashall muguljas lubjakivi.

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Paekna kihistu lubjakivi
ja savikas lubjakivi Oksikute afaniitsete

lubjakivi vahekihtidega.

Ulem-Ordoviitsiumiladestiku Ragavere kihistu
peit- ja mikrokristalliline lubjakivi.

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Saunja kihistu

afaniitne lubjakivi.

Siluri ladestu Llandovery ladestiku Tamsalu kihistu
afaniitsete vahekihtidega lubjakivi, borealis-lubjakivi.
Siluri ladestu Llanddovery lade stiku Varbola kihistu
detriitne savikas muguljas lubjakivi mergli
vahekihtidega ja mikrokristalliline lubjakivi.
Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Arina khistu purd-,
detriitne, bioshermne, livakas, ooidne lubjakivi,
dolokivi ning kerogeenne mergel.

BREREOE NREQ

Hagudi(117)

Joonis 50. Kavandatava tegevuse lahiala geoloogia ja maardlad*®*

184 Maa-ameti geoloogia kaardirakendus (vaadatud juuni 2019)
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5.6.1 PINNAVESI

Kogu trassildik asub Keila joe valgalal ning see ristub 16igu pdhjaosas Voiba ojaga, kanaliseeritud
Siimu kraaviga ja Salutaguse kraaviga. Ldigu ldunaosas ristub trass tehissangides voolava
Kivisilla ojaga ja Sootaguse peakraaviga. Kohila alevi juures Uletab trassildik looduslikus sangis
voolava ja looduskaitseliselt vaartusliku Keila jde (vt Joonis 39 ja Tabel 18). Seisuveekogusid
trassildigu lahialal ei ole.

Keila joe valgala on 669,3 km?, pikkus 111,8 km (koos lisaharudega 127,3 km). Jogi saab alguse
Viirika soo laaneservast ning suubub Soome lahte Keila-Joa aleviku pargis. Suudmest 1,7 km
kaugusel on Keila juga kérgusega 6,1 m. Alamjooksul on aasta keskmine vooluhulk 5,5-6,5 m?/s.
Maksimaalne vooluhulk on 120-150 m®/s ja minimaalne 0,2-0,5 m®/s. JGe aasta Uldvooluhulgast
Keila linna kohal moodustab lumesulamisvesi 33%, vihmavesi 32% ja pdhjavesi 35%. Veekogu
kuulub 16ikudena riigi poolt korrashoitavate Uhiseesvoolude loetellu®®. Keila joe veekogumi
Keila_2 (Keila Atla jéest Keila joani; veekogum, mida RB trass Uletab) koondseisund kasitletavas
piirkonnas 2019. aasta seisuga on kesine (keemiline seisund hea ja 6koloogiline seisund kesine;
vt tapsemalt ptk 8.10). Veekogumil Keila_2 paikneb 4 paisu, millest 2 on hinnatud tletamatuks
vOi raskesti Uletatavaks (tokestamatuse hinne 3'%). Paisude m&ju veereZiimile — hinne 3 (4-5
paisu, vesi allavoolu olemas). J6e morfoloogia (looklevus, pdllumaa ja kbvakattega alade osakaal
veekaitsevoondist, joe ja lammi seos) — hinne 2. Veekogumi Keila_2 hidromorfoloogilise seisundi
koondhinne on 3 (lahtudes kvaliteedinaitaja halvimast hinnangust).

Keila joe suubumiskohast 53,2 km kaugusel Keila jokke suubuva Vdiba oja (Vdiba soon), valgala
pindala on 10,6 km? ja pikkus 5 km. Vdiba ojast Idunas, 58,8 kilomeetril, suubub Keila jokke Siimu
kraav (Siimu soon), valgalaga 7,6 km? ja pikkusega 2,2 km. Salutaguse 4,7 km pikkune ja alla
10 km? valgalaga kraav suubub Keila jokke paremalt. Léunas, 68,1 kilomeetril, suubub Keila jokke
Kivisilla oja (Allika soon), valgalaga 5,5 km? ja pikkusega 4 km. Sootaguse peakraav (R6a soon)
suubub Keila jokke vasakult (idast), 72,8 kilomeetril, valgalaga 21,2 km ja pikkusega 9,3 km?&’,
Nimetatud vaiksemate vooluveekogude, mida raudteetrass kasitletavas I6igus Uletab, keemilist
ja 6koloogilist seisundit ei ole veemajanduskavas hinnatud. Samuti ei ole analtusitud nende
vooluveekogude hudromorfoloogilist seisundit, sest veemajanduskava neid ei kasitle.

Piketil DS1DPS1 km 7+250 asub allikas VEE4108001. Allikas asub raudtee kiilgkraavist 42 m ja
roopast 50 m kaugusel. Allikat Umbritseb 25 m raadiusega ehituskeeluvoond ja 10 m
veekaitsevoond. Allika ehituskeeluvodndi piir asub raudtee kulgkraavist 17 m kaugusel.
Veekaitsevoondis on vastavalt veeseadusele keelatud pinnase kahjustamine ja muu tegevus, mis
pohjustab veekogu kalda erosiooni véi hajuheidet. Keskkonnaregistri/EELIS-e!% andmetel
raudteetrassil muid karstialasid ja karstindhtusi ei ole. RB geotehnilise uuringu raames voéetud

185 Keskkonnaregister/EELIS (vaadatud 12.05.2021); Keila jée valgala reostuskoormuse uuring. AS Maves 2013

186 Hiidromorfoloogilise hinnangu (HUMO) hinnangu andmiseks on kasutatud 5 palli skaalat (1 kdige looduslikum, 5 inimese poolt
kdige enam muudetud). Allikas: Vooluveekogude hiidromorfoloogilise seisundi analiilis. Seletuskiri. Keskkonnaagentuur 2019

187 Keskkonnaregister/EELIS (vaadatud 30.05.2020)

188 Keskkonnaregistri seadus on 6. juunist 2022 tunnistatud kehtetuks ning keskkonnaseadustiku iildosa seaduse § 39° alusel on
asutatud andmekogu Eesti looduse infoslisteem (EELIS). Seoses keskkonnaregistri seaduse kehtetuks tunnistamisega muutub
viide keskkonnaregistrile tiihiseks, kuid vastavalt KeUS-i § 62 Ig 3: Keskkonnaregistri seaduse alusel kogutud andmed, mille
kogumist jatkatakse kaesoleva seaduse joustumise jarel Eesti looduse infosiisteemi, loetakse Eesti looduse infoststeemi
andmeteks. Seega varem keskkonnaregistrisse kogutud andmete sisu selle muudatusega seoses ei muutu. Sellest Iahtuvalt on siin
peatiikis ja aruandes edaspidi kasutatud paralleelselt mdlemat nimetust kujul ,keskkonnaregister/EELIS*.
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kivimiproovides tuvastati kohati kuni 2 m paksune murenenud karbonaatkivimite kiht, kuid selleni
ei ulatu vett mojutavad rajatised.

Kasitletav trassilbik kulgeb valdavalt liivase lahtekivimiga (ajutiselt ligniiskete) muldade levikualal
ja suures ulatuses maaparandussisteemi reguleeriva vérgu alal ning ristub mitmete
maaparandussusteemi eesvooludega (vt Joonis 40).

Raudtee projekteerimise kaigus tehti vdimalike margalade hindamisel kindlaks kriitilised ja
riskantsed 16igud, kus raudteekoridori drenaaz véib ohustada pinnaveetaset ja mis nduab
konkreetseid kaitsemeetmeid, et valtida negatiivset mdju infrastruktuurile. Margalade liigitus
hélmab Uleujutatavaid ja niiskeid alasid. Kasitletaval trassildigul ei tuvastatud lleujutatavaid
alasid, sest veekogude veetase ei Uleta looduslikku pinda. Niisked alad, millest enamik on
pollumaad, tuvastati projektildigu DS1DPS2 jargmistes I6ikudes (km-piketi vahemikud): 0+000
kuni 0+450, 1+250 kuni 1+500, 2+700 kuni 2+950, 3+950 kuni 4+950, 5+600 kuni 5+750, 6+000
kuni 6+250, 6+500 kuni 6+700.

Mdju pinnaveele on kasitletud peattkis 8.9.

5.6.2 POHJAVESI

Raudtee trassildigu alal levib maapinnalt esimese aluspdhjalise veekogumina Siluri-Ordoviitsiumi
(S-O) Harju péhjaveekogum. Tulenevalt geoloogilisest ehitusest (suhteliselt 6huke pinnakate,
mille all Siluri ja Ulem-Ordoviitsiumi lubjakivid, milles véib esineda ka karsti) on péhjavesi trassil
peamiselt nérgalt kaitstud, vaiksemates I6ikudes ka keskmiselt kaitstud voi kaitsmata (vt Joonis
38). Pohjavesi paikneb I6helistes ja karstunud lubjakivides ja dolomiitides.

Ala paikneb Harju alamvesikonnas ja kuulub hidrogeoloogiliselt Balti arteesiabasseini. Ala jaab
ulatusliku Kohila karstivaldkonna piiresse. Vooluvetest on suurimaks Keila jogi. Kvaternaari
setetes (pinnakattes) esinevad surveta vett sisaldavad ja vahetult meteoroloogilistele méjuritele
alluvad poorsed pdhjaveekihid. Mattunud orgudes voib glatsiofluviaalsetes liivades
(liustikujoesetetes) paiknev veekiht olla alternatiiviks aluspdhja veekihile. Pinnakattesse tungib
kogu infiltratsioon ja seda I&bib suurem osa pdhjavee aravoolust.

Veepidemetena eristatakse kihte, mille transversaalne (kihi pinna suhtes ristsuunaline)
filtratsioonikoefitsient (K) on vaiksem kui 102 m/d. Tegeliku veevarustuse seisukohalt eristatakse
piisavalt vettandvaid veekihte ja veekomplekse (kaevude valdav erideebit g>0,1 I/(sxm) ehk >10
m?3/d, K>1 m/d) ning norgalt vettandvaid veekihte ja veekomplekse (q<0,1 I/(sxm), K<1 m/d). Kuna
enamik Kvaternaari pohjaveekihte selles piirkonnas on vaikese veeandvusega, leiavad need
kasutamist Uksikute salvkaevudega, mis sageli kuivavad veetaseme miinimumperioodil, ning
Uksikute puurkaevudega®®®.

Kvaternaari veekompleksi suurimaks puuduseks on selle vaike reostustaluvus. Joesetete veekiht
levib Keila j6e orus. Oluline on vettpidava iseloomuga jarvelubi, mille paksus on valdavalt alla
1 m. Jaajarve setete (IgQlll) veekiht levib laiguti. Vettsisaldavaks on peenliivad (ka aleuriidid)
filtratsioonikoefitsiendiga 0,1-1 m/d. Kohila alevikus on Keila jde idakalda liivade filtratsiooni-
koefitsient 1-5 m/d. Kuna veekiht on vaikese veeandvusega, leiab see kasutamist Uksikute salv-
kaevudega. Jaajarvelised savid (IgQlll) eraldatakse traditsiooniliselt véalja veepidemena (K<10*
m/d), kuid setete paksus ei lleta 1-5 m ning savi vaheldub savika aleuriidiga. Glatsiofluviaalsete
(fQIll) setete veekiht leiab kasutamist Uksiktarbijate salvkaevudega, mis sageli kuivavad

189 Eesti geoloogiline baaskaart. 6332 Kohila. Eesti Geoloogikeskus 2012
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veetaseme miinimumperioodil, ning Uksikute puurkaevudega. Kuigi setete paksus on kohati kuni
10 m, on need seotud positiivsete pinnavormidega ja moodustavad tavaliselt aeratsioonivdd.
Suuremal osal alast on veekiht surveta ja erideebitid ei lleta 0,1-0,5 l/(sxm). Moreeni
(glatsiogeensete setete — gQIll) veekihti ekspluateeritakse Uksikute salvkaevudega. Valdavalt on
vettsisaldav vaid alumine lokaalmoreeni (<1 m) osa vdi moreenis esinevad liivaldatsed.
Tlsedamate liiva- voi kruusalaatsede esinemisel vdib erideebit ulatuda Gle 1 I/(sxm). Tavaliselt
on moreenid veevaesed ja nendes olevad kaevud vdivad suviti kuivada. Filtratsioonikoefitsient
jaab liivsavimoreenidel alla 102 m/d. Savilivmoreenidel on see kuni 10-*-1 m/d.

Siluri-Ordoviitsiumi veekompleks (S-O) levib kogu alal, hélmates praktiliselt kogu karbonaat-
kivimite lasundi. Veekompleks on survetu vdi ndrgalt surveline. Oma avamusalal sisaldab Siluri-
Ordoviitsiumi kompleksi UGlemine kuni 20 m paksune osa peamiselt surveta pdhjavett.
Aeratsioonivod paksus on sageli tle 5 m. Aluspdhja kdvikuil (Kohila, Hageri) ulatub see kuni 15
m. Keila joe orus vdib kevadise suurvee perioodil esineda Ulevoolu. Veetaseme absoluutkdrgus
on suurim Idigu kaguosas (lUle 65 m Ump), alanedes loode suunas. Murenemisvoo ehk
lubjakivilasundi enim karstunud ja murenenud Ulemise osa paksus alal on enamasti 1-3 m, harva
4 m (tektooniliste rikete piires). Pindalaliselt esineb I6helisus peamiselt tektooniliste rikete
piirkonnas. Vertikaalselt levivad nii I6helisus kui karstumus vaga ebaulhtlaselt.

Ordoviitsiumi  veepideme moodustavad Varangu kihistu bentoniitsavi, Turisalu kihistu
diktioneemakilt ja Leetse kihistu glaukoniitlivakivi lasund tlisedusega 5-6 m. Vettandvaks
loetakse 120 meetrine lubjakivilasund ja sellest sigavamal loetakse lubjakive vettpidavaks.
Veepideme labilaskvus on teravalt anisotroopne. Kui lateraalne (kulgsuunaline) filtratsiooni-
koefitsient on 0,001-1,0 m/d, siis transversaalne (ristisuunaline) 10°-10* m/d.

Puurkaevude erideebitid on 0,01-50,0 I/s ihe m alanduse kohta, olles keskmiselt 0,1-1,0 I/(sxm).
Suurimad veeandvuse vaartused on taheldatud Saku jt rikete piires. Vaiksematega hakkavad
silma aluspdhjakdvikud.

Ala idaosas ulatub pinnakattes veetaseme muutuste amplituud kaheaastase vaatlusrea andmete
pdhjal 3 meetrini. Survetu pdhjavee vabapinna kdikumine séltub peamiselt sademeist ja ala
looduslikust dreenitusest. Jalgitavad on siin kevadine ja hilissligisene taseme maksimum ja
talvine ning suve I6pu miinimumtase. Intensiivseim infiltratsioon pdéhjavette toimub kevadel.
Suurimad on lubjakivikompleksi pdhjavee vabapinna sesoonsete kdikumiste amplituudid (3-4 m)
aluspdhja kovikuil ja karstialadel. Tavaparane veetaseme kéikumine veekompleksi puurkaevudes
on2m.

Maapinnalt esimese aluspdhjalise pdhjaveekihi kaitstuse all mdeldakse selle kaetust vettpidavate
vOi norgalt vettlabilaskvate setetega lahtudes nende tlsedusest, litoloogiast ja filtratsiooni-
omadustest ning aeratsioonivod tlisedusest.

Eristatavad on kaitsmata pdhjaveega (vaga reostusohtlikud) alad. Pdhjavesi on kaitsmata nii
orgaaniliste kui ka mineraalsete reoainete suhtes kus savilivmoreeni paksus ei Uleta 2 m. Siia
alla kuuluvad ka koik alvarid ja karstialad. Sageli lasuvad (Hageri Gmbrus, Angerja, Kernu
Uumbrus) kruusakad setted otse aluspdhjal. Alal asub kaitsmata pdhjaveega Kohila
karstivaldkond'®®. Nérgalt kaitstud (reostusohtlikud) alal on saviliivpinnakatte (moreen, aleuriit)
paksus valdavalt 2-10 m vdi savipinnase (savi, liivsavi) paksus kuni 2 m. Sageli on

190 Eesti geoloogilise baaskaardi Kohila (6332) leht. Seletuskiri. Eesti Geoloogiakeskus, Maa-amet. Tallinn, 2012
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limnoglatsiaalsete liivade voi aleuriitide all 0,5-1,5 m savi. Savide vai livsavide avamusaladel jaab
nende setete paksus enamasti alla 2 m.

Pdhjavee kaitstus oleneb sademeveega kantavate reoainete infiltreerumise kiirusest antud
piirkonnas. Sademete keskmisest aastasummast — 600-800 mm, moodustab pinnavee aravool
260 mm ehk 39%. Eesti alale langevatest sademetest laheb pdhjavee toiteks keskmiselt 70 mm
aastas ehk 10%. Infiltreeruva vee arvel kujuneb pdhjaveevaru. Raudteetrassi alal
pdhjaveemaardlaid ei asu ja p&hjaveevaru ei ole kinnitatud.

Kdikide piirkonnas esinevate pdhjaveekogumite seisund 2020. aasta seisuga on hinnatud heaks
(nii koondhinnang kui ka keemiline ja koguseline hinnang; vt tdpsemailt ptk 8.10).

Mbju pbhjaveele on kasitletud peatlkis 8.8.

Roheline voérgustik ehk rohevorgustik on omavahel seotud rohelise ruumi ehk looduslikumate
alade vorgustikku, mis sailitab looduslike 6koststeemide vaartused ja funktsioonid, tagab
bioloogilise mitmekesisuse, kestva arengu ning seob sellega inimtegevuse. Rohelise vdrgustiku
eesmarkide saavutamiseks on muuhulgas vajalik tagada rohevérgu okoloogiline sidusus — et
struktuurid toimiksid liikide ja populatsioonide jaoks sidusalt funktsioneeriva elupaikade ja
likumisteede vorgustikuna.

Piirkonna  rohevorgustik on  maaratud Rapla maakonnaplaneeringuga  2030+.
Maakonnaplaneeringuga kavandatud rohevoérgustikku tapsustatakse kohalike omavalitsuste
uldplaneeringute koostamise kaigus. Kaesoleva KMH labiviimise ajal on koostamisel Kohila valla
ja Rapla valla uldplaneeringud.

Rohevorgustiku paiknemine on tihedalt seotud loomastiku olulisemate elupaikade ja
likumisteedega. Harju ja Rapla maakonna piirist kuni Hagudini on RB trassi vahetus Umbruses
mitmekesine maastik, mis koosneb peamiselt okas- ja segametsadest ning avatud rohumaadest
ja példudest. Piirkonnale tuupilisteks imetajateks on metskits, pdder, metssiga, ilves, rebane,
halljanes ja erinevad pisiimetajad. Linnustik on mosaiiksele maastikule iseloomulik — esineb nii
pdllu- kui ka metsalike, soodega on seotud margalade liigid. Randlinnud kasutavad
peatuspaikadena piirkonna polde (olulisim Urge kila juures) ja veekogusid. Massilist randlindude
koondumist piirkonnas ei esine. Seoses elupaikade ja liikumisvéimalustega on oluline tahtsus
Keila j6el ja sinna suubuvatel vaiksematel vooluveekogudel. Veekogudega on seotud eelkdige
poolveelised imetajad (sh kaitsealune saarmas), kasitiivalised (koik liigid on kaitse all), veelinnud,
kahepaiksed (koik liigid on kaitse all), kalad, veeselgrootud (sh kaitsealune paksukojaline
joekarp). Kasitletava 16igu lahikonnas on mitmeid suuremad asulad: Vilivere, Kohila, Pirgu ja
Hagudi. Aedlinnad pakuvad soodsaid elupaiku mh siilidele, pisiimetajatele ja mitmetele
linnuliikidele. Hooned sobivad varjekohtadeks ka nahkhiirtele. Ulevaade trassildigu méjualasse
jaavate kaitstavate loomaliikide kohta vt ptk 5.3.3.

Rail Balticu raudtee puhul on tegemist joonobjektiga, mis labib muuhulgas ka erinevaid
looduslikke maastikke, sh erinevate liikide elupaiku. Lisaks raudtee enda ja selle lahialal toimivate
otseste (elupaikade kadu, kahanemine jms) ja kaudsete (mira, hairimine jm) mdjude hindamisele
on oluline kasitleda ka loomastiku elupaikade sidususe ja likumisvéimaluste temaatikat. Need
teemad on otseselt seotud rohelise vorgustikuga. Roheline vorgustik ehk rohetaristu kujutab
endast omavahel seotud rohelise ruumi vdrgustikku, mis sailitab looduslike Okoslisteemide
vaartused ja funktsioonid, tagab bioloogilise mitmekesisuse, kestva arengu ning seob sellega
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inimtegevuse.'®! Rohelise vorgustiku eesméarkide saavutamiseks on muuhulgas vajalik tagada
rohevdrgu dkoloogiline sidusus — et struktuurid toimiksid liikide ja populatsioonide jaoks sidusalt
funktsioneeriva elupaikade ja liikumisteede vorgustikuna.

Projekteeritav raudtee 16ikab kasitletavas trassildigus rohevdrgustikku neljas paigas ning koigil
juhtudel on tegemist rohevdrgustiku koridoridega (vt Joonis 51):

- Harju ja Rapla maakonna piiril (projektiloik DS1DPS1 km 0+000-0+600) ca 0,6 km laiune
osa; tegemist on Raplamaalt Harjumaale (loode suunas) suunduva rohekoridori
idaservaga, enamus rohekoridori laiusest jaab RB trassi poolt puutumata;

- Kohilast pdhja pool, Urge kila piirkonnas (DS1DPS1 km 1+000-2+450) ca 1,5 km
pikkuses I8igus labib trass ida-laéne suunalist rohekoridori;

- Loone ja Malivere kilade piirkonnas (DSDPS1 km 8+100-DS1DPS2 km 0+800) ca 2,1
km pikkuses I8igus labib trass ida-laédne suunalist rohekoridori;

- Roéa kila piirkonnas (DS1DPS2 km 3+900-6+200) ca 2,3 km pikkuses Idigus labib trass
ida-ldane suunalist rohekoridori.

Olulisteks liikumiskoridorideks maismaaloomastiku jaoks on veekogude kaldad, mis koos
veekogudega kuuluvad rohevoérgustikku taiendavasse nn sinivorgustikku. Kasitletavas
trassildigus (DS1DPS2 km 1+950-2+050) Idikub raudteetrass Keila jdega, mis on selles
piirkonnas loomade liikumisteede seisukohast kdige olulisem vooluveekogu.

Raudtee kavandamise eelnevates (RB maakonnaplaneering, eelprojekt) etappides on
rohevdrgustiku ja sellega seotud loomastiku elupaikade sidususe temaatikat juba kasitletud ning
valja on tootatud leevendavad meetmed. KMH aruandes on rohevorgustiku temaatikat kasitletud
vastavalt koostatavale pdhiprojekti lahendusele, sh mdju loomastikule ning loomade elupaikade
sidususele (vt ptk 8.3), ning tapsustatud juba eelprojektis valja téétatud leevendavaid meetmeid.
Samuti on koostdds loomastiku eksperdiga valja toéotatud toimivad loomalabipaasude tehnilised
lahendused (vt pdhiprojekti lahendus).

M&aju loomastikule on hinnatud peatikis 8.3 ja mdju rohevérgustikule peatikis 8.4.

191 Rapla maakonnaplaneering 2030+, kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80
https://maakonnaplaneering.ee/rapla-maakonnaplaneeringl
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Tingmaérgid

O  Okodukt
© Keila jde raudteesild
KMH-s hinnatav Rail
Balticu trassildik
——— Rail Balticu trass

Keila ]69I

Joonis 51. Projekteeritava raudteeldigu paiknemine Rapla maakonna rohelise vorgustiku
suhtes (objektide asukohad on joonisele margitud pohiprojekti lahenduse jargi)

5.8 PIIRKONNA VALISOHU SEISUND JA SAASTEALLIKAD

Kavandatava raudteetrassi piirkonnas ei teostata teadaolevalt valisdhu kvaliteedi pidevseiret.
Lahemad pidevseirejaamad, kus mdddetakse Rail Balticu kontekstis asjakohaseid valisdhu
saasteained, asuvad enam kui 20 km kaugusel Tallinna linnas. Nende seirejaamade andmeid
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kavandatava tegevuse piirkonna iseloomustamiseks kasutada ei saa, kuna nii piirkonna
maakasutus, tegevused, liikluse iseloom kui ka hajumistingimused on erinevad.

Piirkonna valisdbhu kvaliteedi iseloomustamise Uheks vbimaluseks on teha seda piirkonnas
asuvate paiksete heiteallikate ja neist valisdhku valjutavate saasteainete kohta teadaolevate
andmete pohjal'®?. Kaesoleva KMH aruande koostamise seisuga asub kavandatava raudteetrassi
I6igu piirkonnas 78 paikset heiteallikat, mis valjutavad saasteained valisohku'®3, Enam paikseid
heiteallikaid asub Kohila alevis (23 tk) ja Salutaguse kulas (25 tk), jargnevad Koigi kula (14 tk),
Prillimae alevik (8 tk), Purila killa (6 tk) ning Seli kila (2 tk). Uhtegi registreeritud paikset
heiteallikat ei asu raudteetrassi [6igu jargmistes osades: Harju-Rapla maakonna piirist kuni Kohila
alevini ning Kohila alevi Idunapiirist Seli klani.

Raudteetrassile lahemad paiksed heiteallikad jadvad sellest ca 700 m kaugusele Kohila alevisse,
Ulejaanud asuvad trassist Ghe ja enama kilomeetri kaugusel. Ulevaate heiteallikate paiknemisest
projekteeritava raudteetrassi 16igu suhtes annab Joonis 52 ning Ulevaate heiteallikatest ja neist
valisdhku valjutavatest saasteainetest Tabel 27.

192 pajksed heiteallikad on ja andmed neist valiséhku véljutavate saasteainete kohta on koondatud KOTKAS registritesse. Maju
hindamisel on kasutatud KOTKAS registreid, kuna keskkonnaregistri/EELIS-e info olemasolevate heiteallikate kohta ei vasta
tegelikule olukorrale.

193 KOTKAS heiteallikate register, seisuga 11.05.2020
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Joonis 52. Paiksete heiteallikate paiknemine projekteeritava raudteetrassi I6igu suhtes.
Allikas: KOTKAS heiteallikate register, seisuga 11.05.2020%

194 Kohila alevis kuvatavatest heiteallikatest 4 tk on seisuga 21.04.2020 kehtetud (Bong Eesti OU heiteallikad, kehtetud seoses
ettevotte tegevuse I6petamisega)
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Tabel 27. Projekteeritava raudteetrassi piirkonnas asuvad heiteallikad. Allikas: KOTKAS

heiteallikate ja keskkonnalubade register, ettevdtete keskkonnaload ja LHK projektid,

seisuga 18.05.2020
Ettevote Asukoht Tegevus- Heite- Kaugus Vilisohku valjutatavad Keskkonna-
valdkond | allikate | raudtee- saasteained loa nr
arv, tk trassist,
m
Lindstrom Vetuka tee 7, Keemiline 2 ca 700 Susinikmonooksiid, L.OV.RA-
ou Kohila alev, puhastus susinikdioksiid, lenduvad 153202
Kohila vald orgaanilised hendid
Kohila Joe tn 21, Vineeri- 12 ca 1700 Sisinikmonooksiid, L.OV.RA-
Vineer OU Kohila alev, toostus susinikdioksiid, ammo- 57395
Kohila vald niaak, lammastikdioksiid,
osakesed, peeneosakesed
ja eriti peened osakesed),
lenduvad orgaanilised
Uhendid, raskmetallid
Nerilon AS Joe tn 17, Puittoodete 4 ca 1500 Susinikmonooksiid, L.OV/322701
Kohila alev, tootmine susinikdioksiid, vaavel-
Kohila vald dioksiid, lammastikdioksiid,
osakesed, lenduvad
orgaanilised uhendid
SW Tobstuse tn Soojus- 2 ca 1000 Susinikmonooksiid, L.OV/324776
Energia 19f, Kohila energia vaaveldioksiid, lammastik-
ouU alev, Kohila tootmine dioksiid, osakesed,
vald lenduvad orgaanilised
Uhendid, raskmetallid
Contractor Puidu tn 1, Metalli- 3 ca 1700 Lenduvad orgaanilised L.OV/332790
ouU Kohila alev, toostus thendid
Kohila vald
Norcar- Rebase tn 16, Metalli- 8 ca 1600 Susinikmonooksiid, L.OV/332083
BSB Eesti Prillimae alev, toostus susinikdioksiid, lammastik-
AS Kohila vald dioksiid, osakesed,
raskmetallid
AS Salutaguse Toiduaine- 25 ca 1900 Sisinikmonooksiid, L.OV/329125
Salutaguse kila, Kohila t60stus sUsinikdioksiid, lammastik-
Parmitehas vald (parmi- dioksiid, vaaveldioksiid
tootmine) ammoniaak, osakesed,
peenosakesed ja eriti
peened osakesed, lendu-
vad orgaanilised uhendid
Seli Seli kiila, Soojus- 2 ca 1600 Sisinikmonooksiid, PHRR/331002
Tervise- Rapla vald energia susinikdioksiid, lammastik-
keskus tootmine dioksiid, vaaveldioksiid,
osakesed
AS TREV- Koigi kula, Kaevan- 14 ca 3100 Sisinikmonooksiid, L.OV/328058
2 Grupp Rapla vald damine ja susinikdioksiid, lAmmastik-
killustiku dioksiid, vaaveldioksiid,
tootmine osakesed, peenosakesed,
lenduvad orgaanilised
Uhendid
Warme- Hargla tee 2a, Pelletite 4 ca 2200 Sisinikmonooksiid, L.OV/326526
ston OU Purila kila, tootmine sUsinikdioksiid, lammastik-
Rapla vald dioksiid, vaaveldioksiid,
osakesed, lenduvad
orgaanilised Gihendid,
raskmetallid
Allied Purila kila, Sae- 2 ca 2200 Sisinikmonooksiid, L.OV.RA-
Timber OU Rapla vald materjali lammastikdioksiid, 37114
tootmine vaaveldioksiid, osakesed,
lenduvad orgaanilised
Uhendid, raskmetallid
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Paikse heiteallika kaitaja peab tagama, et heiteallikast saasteainete valjutamisel (eraldiseisvalt
vOi koosmdjus teiste piirkonna heiteallikatega) ei Uletata saasteainete dhukvaliteedi piirvaartusi
valjaspool kaitise tootmisterritooriumi. Piirkonna ettevdtete paiksed heiteallikad on hélmatud
keskkonnalubadega, millega reguleeritakse saaste- ja I6hnaainete valisdhku valjutamist.
Paiksetele heiteallikatele valjastatud keskkonnalubadest!®® nahtub, et valisohku valjutavate
saasteainete o0sas ei esine Ohukvaliteedi piirvdartuste Uletamist valjaspool ettevotete
tootmisterritooriume, samuti ei pdhjusta enamus paiksed heiteallikaid keskkonnalubade
andmetele tuginedes olulisi I6hnahairinguid!®®. Ldhnaaine esinemist (le aastas lubatud
Idhnatundide osakaalu voib ette tulla Salutaguse parmitehases. Kaugeim punkt, kus lubatud 15%-
list piirvaartust Uletatakse, ulatub parmitehase tootmisterritooriumist maksimaalselt 1 km
kaugusele kirdesse!®’. Samas tuleb arvestada, et osa lubadest on praegu kehtivaid digusakte,
metoodikaid ja piirnorme arvestades vananenud!®®, mistottu ei pruugi need siiski iseloomustada
tegelikku olukorda.

Piirkonna valisdhu saastetasemest Ulevaate andmiseks saab kasutada ka aastateks 2020-2030
koostatud teatavate Shusaasteainete heitkoguste vahendamise riikliku programmi'®® raames
koostatud kogu Eestit hdlmavat valisdhu saastatuse prognoosi. Tegemist on hinnanguga valiséhu
kvaliteedile aastal 2020 (mis sisuliselt ilmestab tanast pdeva) ja aastal 2030 olukorras, kus
rakendatakse Ohusaasteainete vahendamise meetmeid. Prognoos annab (levaate viie
saasteaine — vaaveldioksiid (SOy), lammastikoksiidid (NOx), eriti peened osakesed (PM2s),
ammoniaak (NHs) ja lenduvad orgaanilised thendid (LOU) — ning kuue erineva valdkonna
(energeetika, to0stus, transport, lahustited, jaatmed ja pollumajandus) kohta ning selles
sisalduvad nii paiksed heiteallikad ja hajusheide kui ka teadaolev piirililene saaste?®. Olukord
vaadeldavas piirkonnas 2020. aastal vt Joonis 53 kuni Joonis 57.

195 KOTKAS keskkonnalubade infostisteem; keskkonnalubade infostisteem KLIS, seisuga 18.05.2020

196 Atmosfaaridhu kaitse seaduse (AOKS) alusel on kehtestatud saasteainete 8hukvaliteedi piirvaartused ning 16hnaaine esinemise
hairingutasemed (seaduse § 47 ja § 68). Kui lletatakse saasteainetele kehtestatud piirvaartusi voi Ibhnaaineid esineb kogu aasta
tundidest Ule aasta I6hnatundide osakaalu (I6hnaaine hairingutase vastuvétja juures on 15% ja enam aasta I6hnatundidest), siis on
tegemist olulise keskkonnahairinguga. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1211220190037leiaKehtiv

197 Keskkonnaameti 02. oktoobri 2019 korraldus nr 1-3/19/2029 ,Aktsiaseltsi Salutaguse Parmitehas I6hnaaine esinemise
vahendamise kava heakskiitmine*, allikas: Keskkonnaameti avalik dokumendiregister, seisuga 18.05.2020

198 \/3ljastatud enne 2017 .aastat ehk enne AOKS seaduse jBustumist (justus 01.01.2017), millega kehtestati uued néuded
saasteainete heitkoguste ja tekkivate saastetasemete hindamiseks, sh erinevate kaitiste koosmdjus.

199 Teatavate 6husaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030. Eesti Keskkonnauuringute Keskus
OU Keskkonnaministeeriumi juhtimisel, 2019. Kinnitatud keskkonnaministri 29.03.2019. a kaskkirjaga nr 1-2/19/276

200 Teatavate 6husaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030. Lisa Il. Ohusaasteainete piiriiilene
kauglevi. Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU Keskkonnaministeeriumi juhtimisel, 2019. Kinnitatud keskkonnaministri 29.03.2019.
a kaskkirjaga nr 1-2/19/276
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Kaardi koosinja:
Eesti K eskkonnauuringute Keskus
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Joonis 53. Valdkondade koosmdju: vaaveldioksiidi (SO2) 24h maksimaalne
kontsentratsioon 2020. Allikas: Teatavate dhusaasteainete heitkoguste vahendamise
riiklik programm aastateks 2020—-2030. Kasitletava trassildigu asukoht on tahistatud
punase ringiga

Kaardi koostaja:
Eesti Keskkornauuringute Keskue
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Joonis 54. Valdkondade koosmdju: eriti peenete osakeste (PM.s) 1a keskmine
kontsentratsioon 2020. Allikas: Teatavate dhusaasteainete heitkoguste vahendamise
riiklik programm aastateks 2020—-2030. Kasitletava trassildigu asukoht tahistatud
punase ringiga
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Kaurdi koostaja

Eesti Keskkonnavuringute Keskus
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Joonis 55. Valdkondade koosmgju: lammastikoksiidide (NOx) 1a keskmine
kontsentratsioon 2020. Allikas: Teatavate dhusaasteainete heitkoguste vahendamise
riiklik programm aastateks 2020—-2030. Kasitletava trassildigu asukoht tahistatud
punase ringiga

Kaardi koostaja
Eesti Keskkonnauuringute Kesks
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Joonis 56. Valdkondade koosméju: lenduvate orgaaniliste tihendite (LOU) 1h
maksimaalne kontsentratsioon 2020. Allikas: Teatavate 6husaasteainete heitkoguste
vahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030. Kasitletava trassildigu asukoht

tahistatud punase ringiga
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Joonis 57. Valdkondade koosmdju: ammoniaagi (NHs) 1 aasta keskmine
kontsentratsioon 2020. Allikas: Teatavate 6husaasteainete heitkoguste vahendamise
riiklik programm aastateks 2020-2030. Kasitletava trassildigu asukoht tahistatud
punase ringiga

Tabel 28. Valisdhu saasteainete keskmised/maksimaalsed kontsentratsioonid
valdkondade koosmdgjus trassildigu piirkonnas 2020. aasta seisuga. Allikas:
Teatavate 6husaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks
2020-2030 (vt ka Joonis 53 kuni Joonis 57)

e~ . Kontsentratsioon, Piirvaartus?®,
Vilis6hu saasteaine 3 3
Hg/m ug/m

24 h maksimaalne

Vaaveldioksiid (SO2) Kontsentratsioon 0,023-1,210 125
Eriti peened osakesed 1 aasta kesk'mlne 0.314-1,530 o5
(PMz2,5) kontsentratsioon

N . -~ 1 aasta keskmine
Lammastikoksiidid (NOx) Kontsentratsioon 0,942-3,340 40
Lenduvad orgaanilised 1 h maksimaalne
thendid (LOU) kontsentratsioon 23,201-367 5000
Ammoniaak (NHs) 1 aasta keskmine 0,476-8 8

kontsentratsioon

201 Keskkonnaministri 27.12.2016 méaérus nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, 6hukvaliteedi muud

piirnormid ning Shukvaliteedi hindamispiirid“, eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1060320190127leiaKehtiv
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Tabel 28 ja joonised naitavad, et erinevate valdkondade koosméjus jaavad koikide hinnatud
saasteainete kontsentratsioonid trassildigu piirkonnas allapoole kehtestatud piirvaartusi.
Piirvaartuste suhtes kérgemad kontsentratsioonid esinevad NOx osas, peamiseks heiteallikaks
on maanteetransport.

Liikluse osas on valisdhu saastamise seisukohalt olulised tihedama liiklussagedusega sdiduteed.
Projekteeritava raudteetrassi 16igu piirkonda jaavatest teedest on olulisemad:

e tugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Turi (keskmine liiklussagedus vahemikus 6078-7594
autot 66paevas);

e korvalmaantee nr 11220 Kernu-Kohila (keskmine liiklussagedus 3255 autot 66paevas).

Ulejaanud maanteede keskmised liiklussagedused jaévad alla 1000 auto 6dpéevas.?%?

K&esolev peatiikk on koostatud Kajaja Acoustics OU poolt koostatud keskkonnamiira hinnangu
pbhjal — vt Lisa 4.

Miiratasemete mootmised

Olemasoleva miuraolukorra fikseerimiseks teostati pohiprojekti mirahinnangu mahus
perspektiivse raudteetrassi ja maanteede ristumistel helirdhutasemete Ilihiaegsed
kontrollmddtmised. Modtmised teostati kogu kasitletava trassildigu ulatuses nii olemasoleva
kérge muratasemega piirkondades, olemasoleva vahese liiklusega maanteede &ares kui ka
asukohtades, kus hetkel muraallikad puuduvad. Mdotepunktid valiti véimalikult 1ahedased vaba
helivalja tingimustele. Md6tmised teostati 1,5 m kdrgusel maapinnast. M&dteseade kalibreeriti
enne ja parast mddtmisi. MoStmiste metoodika ja mddtmispunktide kohta vt tdpsemalt Lisa 4
ptk 6.1.

Tulemused on esitatud jargnevas tabelis (Tabel 29), voérdluseks on tabeli vimases veerus toodud
vastav mura piirvaartus. Méotmistulemused on iseloomulikud toodud liiklussageduste, piirkiiruste
ja kauguste kohta.

Tabel 29. Helirohutasemete kontrollmddtmise tulemused
Kerged Rasked Moodetud

Kirjeldus soidukid | soidukid muratase
[tk] [tk] Laeq [dB]

Mootmis- | Asukoha

punkt koordinaadid

POS1 B: 59.170463 transpordi- 09:45- -
Pudivere | L 24771350 | man. 10:00 123 10 63

P982 B:59.107058  transpordi-  10:30- 70 12 73 -
Valjapere  L:24.798030 maa 10:45

POS3 B: 59.190291 elamumaa 10.15- ) ) 40 60
Urge L: 24.756928 10.20

POS4 B:59.142267 . 10.45- ) ) 49 60
Loone L: 24.797575 10.50

Egjsoi B:50114783 . 11.00- _ _ 61 60
tee L: 24.802963 11.05

202 Maa-ameti Maanteeameti/teeregistri (Transpordiameti) kaardirakendus, seisuga 18.05.2020
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M&6tmis- | Asukoha » Kerged | Rasked | Mo&ddetud 'ﬂﬁﬁa
. : Kirjeldus Aeg soidukid | soidukid muratase i
punkt koordinaadid [tk] [tk] L eq [dB] vaartus
Aeq Lq [dB]
POS6 B: 59.072150 elamumaa 11.20- ) ) 52 60
Kuku L: 24.793872 11.25

Teave Eesti Raudtee AS ja Eesti Liinirongid AS (Elron) ning maanteeliikluse liiklussageduste
kohta vt ptk 4.7. Hinnang mira mdjule vt ptk 8.13.

Vibratsioonitasemete mootmised

Pinnase omaduste maaramiseks on pb&hiprojekti koosseisus tehtud valitood, mille tulemused on
esitatud eraldi valitdéde aruandes. Pinnase omaduste katsetamiseks mdjutati tulevase
raudteetrassi asukohas maapinda I60kidega ning mdddeti levivaid vibratsioonitasemeid 2, 6, 16
ning 30 meetri kaugusele paigutatud kiirendusanduritega mojuallikast. Detailsed tulemused ning
metoodika on kirjeldatud vastavates aruannetes (vt Lisa 5).

Teave vibratsiooni tekke kohta vt ptk 4.8. Hinnang vibratsiooni méjule ptk 8.14.

Loomastik

Juhul, kui Rail Balticu raudteed ei rajata sailib maastiku struktuur praegusel kujul ning loomastiku
elupaikade kadu ja killustumine jaab olemata. Ka loomade hukkumine RB raudteel jaab ara.
Eeldatavasti suureneb maanteede moju loomastikule suureneva liikluskoormuse téttu, sh
loomade hukkumine maanteedel, hairingud, keskkonna kvaliteedi langus jne. RB rajamisel
suunduks osa maanteede liikluskoormusest raudteele, mille mdju loomastikule on dldiselt
vaiksem kui maanteedel.

Valisohu kvaliteet

Rail Balticu raudteetrassi 16igu rajamata jatmisel jatkub piirkonna valisbhu kvaliteedi osas
pdhimébtteliselt olemasolev olukord (vt ptk 5.8). Kuna olemata jaab alternatiivne likumisvdimalus
rongi ndol Tallinna ja Parnu suunal, siis vdimalik on ka méningane sdiduteedelt Iahtuva 6husaaste
taseme tous teedega vahetult piirnevatel aladel. Raplamaalt (eeskatt Kohila alevi ja Rapla linna
piirkondadest) toimub téna Tallinna suunal suhteliselt tihe pendellikumine kodu ja té6koha vahel.
Soiduteedelt lahtuva OShusaaste tdus on tdéendoline juhul, kui jatkub pendellikumine ning
sodiduautode arv on jatkuvalt kasvutrendis?®.

Reljeef ja maastik

Olemasolevas olukorras on projekti alal valdavalt metsa- ja pdllumajandusmaad ning looduslikud
rohumaad. Uldistatult on tegemist tasase reljeefiga mosaiikse maastikuga. Kuna RB rajamine
omab reljeefile ja maastikule olulist ja p6é6rdumatut mdju, siis olemasoleva olukorra jatkudes
(juhul, kui raudteed ei ehitata) seda mdju ei avaldu, ehk reljeef ja maastik sailivad Gldjoontes
praegusel kujul. Kui RB raudteed ei rajata, siis on trassikoridori ala ka tulevikus valdavalt
hajaasustatud ja (pool-)looduslik, kus toimub ka maaharimine ja metsade majandamine.

203 Esmalt registreeritud sdidukite viimase kiimne aasta (2010-2019) statistika kohaselt on nende arv olnud valdavalt kasvutrendis,
2016. aastast alates on keskmine kasv ca 4% kalendriaastas. Allikas: Statistikaamet, seisuga 28.05.2020
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Vérreldes muude vdimalike infrastruktuuri arendustega piirkonnas (nt olemasolevate maanteede
vOi raudtee renoveerimine) on Rail Balticu raudtee selgelt eristuv oma mastaapsuse poolest ning
tegemist on taiesti uue rajatisega, mitte olemasoleva Umberehitamisega. Seetbttu saab hinnata,
et olulist mdju reljeefile ja maastikule ei avaldu, kui raudtee jaab ehitamata.

Reljeef vdib kull muutuda ja saada vahesel maaral mdjutatud, kuid need on pigem vaga
pikaajalised (looduslikud) protsessid ja seetdttu ei ole muutused alati silmaga eristavad. Maastik
on alati muutumises ning see sdéltub olemasolevast ja kavandatavast maakasutusest ning selle
muutumisest. Maakasutuse planeerimine ja arendustegevuste elluviimine toimub jatkuvalt 1&bi
planeeringute ja ehitusprojektide ning nende elluviimise véimalikke moéjusid hinnatakse vastavalt
kas planeeringu koostamise kaigus voi projektipohiselt.

Pinnas

Juhul kui RB raudteed ei rajata, jddvad ara suuremahulised pinnase eemaldamised ja pinnasega
taitmised (raudteed ega viadukte ei rajata) ning sailib tdnane olukord. Samuti puudub sel juhul
vajadus teostada umbrohutorjet alal, kus seda siiani tehtud ei ole. Arvestades, et RB raudtee naol
on tegemist uue ja mastaapse taristuobjektiga piirkonnas, siis juhul, kui seda ellu ei viida, olulist
negatiivset moju pinnasele ei ole tdenaoliselt ette naha (ei ole valistatud mingid muud arendused
ja jatkub tdnane mdju maanteede teehoolduse piirkondades).

Maastik

Kuna RB rajamine omab maastikule olulist ja p6édrdumatut mdju, siis olemasoleva olukorra
jatkudes (juhul, kui raudteed ei ehitata) seda méju ei avaldu ehk maastik sailib praegusel kujul.
Maakasutuse planeerimine ja arendustegevuste elluviimine toimub jatkuvalt 1abi Gld- ja
detailplaneeringute ning ehitusprojektide ja nende elluviimise vdimalikke mdjusid hinnatakse
planeeringu koostamise kaigus/projektipdhiselt.

Kultuuriparand

Kui jatkub tanane olukord ning RB raudteed ei ehitata, siis sellest tulenev mdju kultuuriparandile
jaab olemata. Samas vdib positiivse asjaoluna valja tuua, et seoses RB kavandamisega on labi
viidud ning enne ehitustédde algust viiakse veel labi mitmeid arheoloogilisi uuringuid/kaevamisi,
mis annavad olulist infot arheoloogiliste vaartuste kohta piirkonnas.

Valgusreostus

Kui jatkub tadnane olukord ning RB raudteed ei ehitata, siis sellest tulenevaid taiendavaid
valgusreostuse allikaid alale ei teki (nt rongide valgusvihud kurvides, viaduktidelt paistvad
soiduktite tuled, jaamade valgustamine jms) ning méju ei avaldu. Piirkonnas jatkub tavaparane
arendustegevus, mille valgustuse aspekte tuleb valgusreostuse seisukohast vajadusel siiski
anallitsida ja hinnata konkreetsete arenduste kavandamisel.
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6. KMH labiviimisel kasutatavad metoodilised alused ja uuringud

Keskkonnamdju hindamise (KMH) labiviimise aluseks on keskkonnamdgju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS). Vastavalt seaduse § 3 Ig 1 on KMH eesmérk anda
tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega
kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima
lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida vo6i vahendada ebasoodsat moju
keskkonnale ning edendada saastvat arengut.

KMH labiviimisel on I&htutud Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste digusaktide nduetest.
Mbojude olulisuse tuvastamisel on lahtutud eelkdige digusaktides maaratud normidest, nende
puudumisel ekspertarvamusest. Peamine menetlust suunav &igusakt on keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS)?%4,

KMH aruande koostamisel on jargitud KeHJS-e §-s 20 esitatud ndudeid ning sellest lahtuvalt
keskkonnaministri 01.09.2017 maarust nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule
esitatavad tapsustatud nduded”.

KMH labiviimisel on kasutatud Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjale jt asjakohaseid
metoodilisi juhendeid (sh Natura-hindamise juhendeid)?®. Samuti on voetud keskkonnamdju
hindamisel arvesse keskkonnamdju hindamise alaseid teadmisi ja Uldtunnustatud
hindamismetoodikat.

Vastavalt KeHJS-ele jaguneb KMH protsess kahte etappi:
1. KMH programmi koostamine.

KMH programm on lahtekava, milles kirjeldati, kuidas planeeritakse keskkonnamdju hindamist
labi viia. KMH programmis kirjeldati/kasitleti kavandatava tegevuse eesmarki ja asukohta,
alternatiivseid vdimalusi, eeldatavalt mdjutatavat keskkonda, seoseid strateegiliste
planeerimisdokumentidega, eeldatavaid mdjuvaldkondi ja nende ulatust, hindamismetoodikat,
vajalikke uuringuid, KMH labiviimise ajakava ning kaasamise plaani erinevate mdjude hindamise
protsessi osapooltega. KMH programmi koostamisel on jargitud KeHJS-est tulenevaid ndudeid
KMH programmi ulesehitusele ja programmi avalikustamise protsessile. Otsustaja (Tarbijakaitse
ja Tehnilise Jarelevalve Amet) tunnistas KMH programm nduetel vastavaks 21.02.2020 otsusega
nr 1-7/20-051 (Lisa 2).

2. Keskkonnamdju hindamise labiviimine ja aruande koostamine. KMH aruanne on kogu
hindamise protsessi kokkuvdttev dokument, milles kirjeldatakse KMH tulemusi.

Lahtudes kavandatava tegevuse eesmargist ja kasitletavast maa-alast KMH aruande koostamise
kaigus:

1) analuusiti kavandatava tegevuse vodimalikke reaalseid alternatiive, kuid ei vaadeldud
alternatiivseid asukohti valjaspool kavandatava tegevuse asukohta ja sellega seotud
kasitlusala; KMH-s kasitletavate kavandatava tegevuse alternatiivide kirjeldus on esitatud
peatlkis 3.3. P6himdttelisi asukohaalternatiive (trassialternatiive) ja lahendusi vorreldi ja

204 Elektrooniline Riigi Teataja: hitps://www.riigiteataja.ee/akt/121122011015
205 vt Keskkonnaministeeriumi koduleht: https://envir.ee/keskkonnamoju-hindamine#khm-juhendmaterjalid
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hinnati projektile eelnenud maakonnaplaneeringute etapis labi viidud Rail Balticu
maakonnaplaneeringute KSH protsessi raames?®® ning seda kaesolevas etapis ei
korratud. KMH kaigus tegeleti eelkdige tehniliste alternatiivsete lahenduste vordlemise ja
tapsustamisega juba valitud koridoris;

2) hinnati projektlahendusega kavandatava tegevuse vdimalikku olulist mdju kasitlusala
looduskeskkonnale, keskkonnaseisundile ja elanikele, samuti kultuurilisele ja sotsiaal-
majanduslikule keskkonnale ning vdimaliku mdjuala ulatuses valjaspool kavandatava
tegevuse ala sdltuvalt mdjuallikast ja mdjutatavatest keskkonnaelementidest.

Kavandatava tegevusega kaasnevad eeldatavad keskkonnaméjud, mida KMH kaigus hinnati, on
loetletud KMH programmi peatikis 8. Nimetatud mdjude prognoosimisel, hindamisel ja
kirjeldamisel kasutati tldjuhul KMH tavapraktikale vastavat uldtunnustatud hindamismetoodikat
ning konkreetsete keskkonnategurite puhul valiti sobivad spetsiifiised hindamismeetodid
I&htuvalt mdju iseloomust ja ala spetsiifikast.

Kasutatud hindamismetoodika pdhineb kvalitatiivsel ja kvantitatiivsel hindamisel, mille hulka
kuuluvad:

o teemakohase kirjanduse ja muude asjakohaste dokumentide labitdootamine;

e Kkasitlusala hdlmavatele varasemate uuringute, analluside ja aruannete labitdotamine;
e primaarandmete vahetu vordlus ja analliUs;

e kaardikihtide vordlemise meetod;

e KMH kaigus teostatavate tdiendavate uuringute (vt ptk 6.2) labiviimine ning nende
uuringute ja projekteerimise kaigus teostatavate uuringute tulemustega arvestamine;

e eksperthinnangud ja -arvamused (sh valdkonna- voi liigispetsialisti eriuuringud) maoju
olulisuse selgitamiseks;

e inventuurid;

e modelleerimine;

¢ konsultatsioonid olulist teavet omavate asutustega;

e konsultatsioonid Uldsuse ja kolmandate osapooltega.

On rida asjaolusid, mis mojutavad konkreetseid kavandatava tegevusega seotud otseseid,
kaudseid ja kumulatiivseid mdjusid ning méjude interaktiivsust. Vastavalt sellele valiti t00 kaigus
praktiline(sed) ja sobiv(ad) metoodika(d) v6i nende kombinatsioonid, mille puhul oli vdimalik
arvesse votta moju iseloomu, saadaolevate andmete olemasolu ja kvaliteeti ning aja ja muude
ressursside olemasolu.

Eeldatavate moju prognoosimeetodite kirjeldus konkreetsete mojuvaldkondade kaupa vt KMH
programmi ptk 8 tabel 6. KMH kaigus kasutatud materjalid (planeerimisdokumendid,
mdjuhindamise aruanded, uuringud, analtusid jms) vt ptk 14.

KMH kaigus anallusiti, hinnati ja vorreldi looduskeskkonna, kultuurilise keskkonna ja sotsiaal-
majanduslikke tegureid ning toodi esile nende omavahelised seosed. Eeldatavalt tekkivaid

206 KSH aruanne, lisa I-8
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mojusid hinnati vastavalt méjude suurusele, kestvusele (lihi- ja pikaajalisus), mdjude iseloomule,
kumulatiivsusele ning mdjude olulisusele.

Mbjude hindamisel kasitleti Iabivalt nii ehitusaegseid kui ka kasutusaegseid mdjusid.

Mojude hindamisel arvestati ka voimalike koosmdjudega (sh kumulativse méjuga) teiste
kdesoleva Idigu (Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi) piirkonnas teadaolevate ja
kavandatavate tegevustega (nt detailplaneeringud, piirkonna transporditaristu jm), sh Rail Balticu
projektiga seotud, kuid kdesolevas KMH-s kavandatava tegevusena mitte kasitletavad projektid.

KMH kaigus selgitati valja kavandatavad tegevused, millel voib eeldatavasti olla oluline negatiivne
moju.
Keskkonnamdgju on oluline, kui see voib:

o eeldatavalt Uletada mdjuala keskkonnataluvust,

e pbhjustada keskkonnas p6ordumatuid muutusi voi

e seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi véi vara.?°’

Otsene méju avaldub tegevuse otsestes tagajargedes tegevusega samal ajal ja kohas. Arvestati
nii toimimisega kaasnevaid kui ka hadaolukordadega seotud mdjusid ning kasitleti nii soovimatuid
negatiivseid kui ka positiivseid méjusid.

Kaudne méju kujuneb keskkonnaelementide omavaheliste pdhjus-tagajarg seoseahelate kaudu.
See voib avalduda vahetust tegevuskohast eemal ning moju voib valja kujuneda alles pikema aja
jooksul.

KMH aruandes esitati kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva olulise negatiivse
keskkonnamdju valtimiseks ja leevendamiseks kavandatud meetmed (ptk 10) ning ettepanekud
seiremeetmete rakendamiseks (ptk 11).

Kavandamise eelmises etapis teostatud RB maakonnaplaneeringu KSH kaigus koostati
leevendavate meetmete register (KSH aruande lisa 111-6). KMH programmi koostamise kaigus
koguti koik kasitletava I6igu ja KMH jaoks asjakohane info ning tadiendati seda eelprojekti
informatsiooniga (nt lisati eelprojekti I6ikude kilomeetripunktid ja objektide tudpkoodid). KMH
aruandes on esitatud kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete voimaluste
keskkonnameetmete kirjeldused ning eeldatav efektiivsuse hinnang (nii rajamis- kui ka
kasutamisetapis) ning ajakohastatud KMH Iabiviimise kaigus ka leevendavate meetmete registrit,
arvestades |6plikku projektlahendust ning KMH kaigus tapsustunud asjaolusid.

KMH protsess on avalik ning avalikkust kaasav. Protsessist teavitatakse vastavalt KeHJS-es
satestatud korrale ning koigil méjutatud ja huvitatud isikutel on vGimalus esitada ettepanekuid,
vastuvaiteid ja kusimusi. KMH programmi ja KMH aruande eelndu tutvustamiseks ning protsessi
osapoolte seisukohtade saamiseks korraldatakse avalikud véljapanekud ja avalikud arutelud.
Avalike arutelude labiviimisel kasutatakse modereeritud diskussiooni meetodit. Avalikustamise
kaigus kirjalikult esitatud kisimused, ettepanekud ja vastuvaited ning vastused neile lisatakse
KMH menetlusdokumentide hulka. KMH aruandes (ptk 13) antakse ulevaade KMH aruande
avalikustamise tulemustest.

207 KeHJS § 22 Elektrooniline Riigi Teataja: https://www.riigiteataja.ee/akt/130122015018?leiaKehtiv
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Rail Balticu projekti kavandamise etappides on koostatud terve rida uuringuid, milles sisalduva
info ja tulemustega on arvestatud KMH koostamisel:

1. Keskkonnamdju strateegilise hindamise raames koostatud alusuuringud:
Loodusvéaartuste uuring (Rewild OU, 2013-2014)
+  Loomastiku uuring (Rewild OU, 2015)
+  Kultuuripgrandi uuring (Hendrikson & Ko OU, 2013)
Arheoloogiavaartuste uuring (Tartu Ulikool, 2013)
«  Asustusstruktuuri uuring (Hendrikson & Ko OU, 2014)

2. Selja, Mdtuse, Koveri ja Nepste pusielupaiga ekspertarvamus (Jair, A., 2014)

3. Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks (Reaalprojekt OU, 2015-
2017)

4. Rail Baltic raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide
teadaolevate leiukohtade inventuur (Nordic Botanical, 2018)

5. Study on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance
and operation of Rail Baltica railway?*® (Hendrikson & Ko OU, 2019)

6. Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse eeluuring
(Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim OU, 2018)

7. Rail Baltic samatasandiliste ulukilabipddsude tehniline teostatavus (Rewild OU ja
Hendrikson & Ko OU, 2017)

8. Uuringud aheraine killustiku kasutamise vdimaluste kohta Rail Balticu rajamisel: ,Eesti
Energia Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku sobivus RB raudteetrassi ja teede
ehituseks” ja ,Eesti Energia Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku ning tuha tehniline
sobivus ja majanduslik pohjendatus Rail Baltic muldkeha ja kdrvalteede alusmaterjalina
voOi stabiliseerimiseks®. TalTech 2019

9. Arheoloogilised uuringud seoses arheoloogilise vaartusega objektide asukohtade
kaardistamisega Rail Balticu trassil Raplamaal (vt tapsemalt viited ptk-s 8.25.1).

Kaesoleva KMH labiviimise kaigus teostati vajaliku teabe kogumiseks jargmised taiendavad
uuringud:

1. murataseme modelleerimine (Lisa 4; tulemused on esitatud KMH aruande ptk-s 8.13);
2. Kkliimale avalduva mdju hinnang (tulemused on esitatud KMH aruande ptk-s 8.1);

3. elektromagnetvalja mdjude hinnang (Lisa 6; tulemused on esitatud KMH aruande ptk-s
8.16);

4. Natura Rabivere loodusala elupaigatuipide inventuuride tdpsustamine; inventuuri ulatus
ja maht tapsustati kaitseala valitsejaga ning inventuuri tulemused on esitatud kaitseala

208 Eesti keeles: Uuring klimamuutuste méju hindamise kohta Rail Balticu raudtee projekteerimisel, ehitamisel, hooldamisel ja
opereerimisel.
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valitsejale andmebaasi kandmiseks; inventuuri tulemused on aluseks vdetud Natura
hindamise Iabiviimisel (vt ptk 6.3.3);

5. kaitsealuste liikide inventuur Rabivere maastikukaitseala piiranguvéondis Sootaguse
peakraavi piirkonnas ja kavandatava tegevuse mdju hinnang kaitsealustele liikidele ja
nende elupaikadele; inventuuri tulemused on aluseks véetud méju hindamise Iabiviimisel
(vt ptk 8.2.1);

6. Kahepaiksete elupaigad Rail Baltic trassil. Kahepaiksete kompensatsioonimeetmete
vajadus Rail Baltic trassil Harju- ja Raplamaa projektildikudel. OU Rewild, 2020. Uuringu
ulatus ja maht on tapsustatud Keskkonnaametiga. Uuringu tulemusi on arvesse voetud
m&ju hindamisel kahepaiksetele (vt ptk 5.3.3.3 ja 8.3.4);

7. raudteetrassi mojualasse jaavate puur- ja salvkaevude kaardistamine; tulemused on
esitatud KMH aruandes (ptk 8.8.3).

Ulal mainimata taiendavate vélitéode ja valdkondlike eriuuringute vajadust KMH aruande
koostamise etapis ei ilmnenud.

6.3.1 ONNETUSTE TEKKE VOIMALUS

KMH kaigus ei ole véimalik hinnata kemikaalide veost RB raudteetrassil tekkida vdiva dnnetuse
mdju keskkonnale ja inimese tervisele ning varale, sest arendajal ei ole veel teada kas ja milliseid
kemikaale raudteel vedama hakatakse. Tekkida vdiva dnnetuse mdju olulisus ja selle ulatus
oleneb paljudest maaramatutest asjaoludest, milleks on naiteks kaideldava kemikaali omadused,
kogus, tekkinud dnnetuse asjaolud, ulatus, konkreetne koht, ilmastikuolud énnetuse ajal ja parast
seda, paaste- ja koristustodde alguse kiirus, toode metoodika jms.

Onhtlike kemikaalide kaitlemist reguleerib kemikaaliseadus (KemS). KemS § 20 on kirjas, et
satestatud ndudeid kohaldatakse ohtlikku kemikaali kaitleva ohtliku ettevotte ja suurdnnetuse
ohuga ettevdtte suhtes, ning, et ohtliku ettevbtte ja suurdnnetuse ohuga ettevdtte suhtes
kohaldatavaid ndudeid ei kohaldata valjaspool kaitist toimuvale ohtliku kemikaali transpordile ja
sellega otseselt seotud ajutisele vaheladustamisele maanteel, raudteel, merel, siseveekogul ja
Ohus, kaasa arvatud laadimine, lossimine ja vedu muusse transpordivahendisse ja sellest valja
dokis, kail ja sorteerimisjaamas (KemS § 20 Ig 2 p 3). Seega ei rakendu kemikaaliseaduse nduded
ohtlike kemikaalide kaitlemisele nende veol RB raudteel. Raudteeseaduse (RtdS) § 111 Ig 1
alusel voib ohtlike veoste vedu raudteel toimuda Uksnes kemikaaliseaduse § 13 nduetele vastava
ohutusnduniku jarelevalve all. RtdS § 111 Ig 2 alusel Iahtutakse ohtlike veoste veol 1980. aasta
rahvusvahelise raudteeveo konventsiooni (COTIF) lisa C (RID) v&i rahvusvahelise
raudteekaubaveo kokkuleppe (SMGS) nduetest.

6.3.2 KLIMALE AVALDUVA MOJU HINDAMINE

Kaesoleva t60 ega ka laiemalt projektide sisiniku jalajalje hindamise eesmark ei ole kdikehdimav
olelusringi anallils, sest viimast saab teha vaid ex-post staadiumis, kui on teada tapne projekti
andmestik. Projekti stsiniku jalajalje hindamine on ex-ante analids, mis viiakse Iabi piiratud teabe
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ja ressurssidega®®. Seet6ttu on esitatud susiniku heite hinnangud ligikaudsed, tuues valja Rail
Balticu rajamise ja kasutamisega kaasneva heite suurusjargu.

Kaesoleva t66 valdkondlikud ja erinevate etappide heitkoguste hinnangud hélmavad erinevaid
ulatusi ehk skoope (ingl k scope?®) ehk nii otseseid (nt Rail Balticu raudtee ehituse téttu
metsamaa raadamise) kui kaudseid (nt ekspluatatsioonietapis elektrienergia kasutamise)
emissioone. Seejuures soltub skoobi maaratlus ja heitearvestus konkreetsest valdkonnast/etapist
— naiteks puudub RB ekspluatatsioonietapis skoop 1 ehk otsene heide, sest raudteeveeremi
opereerimiseks vajalik elektrienergia ostetakse sisse ning elektrirongide otsene heide loetakse
nulliks, kuid elektrienergia (sh elektrienergia tootmise kogu olelusringi) heidet saab arvestada
kaudse ehk skoop 2 heitena. Kdikide RB projekti etappide, valdkondade ja tegevuste susiniku
heidet ei ole 16puni véimalik, mdistlik ega ka vajalik hinnata. Projekti susiniku jalajalje hindamisel
voetakse arvesse koige olulisemad, st kdige suurema potentsiaalse heitega tegevused, mis EIB
metoodika kohaselt on skoop 1 ja skoop 2 heited?*'. Muuhulgas on arvestatud trassi otseste
ehitustoddega (ingl k earthwork?!?) kaasneva ligikaudse heitega.

Skoop 3 heite arvestuse vajalikkus soéltub konkreetsest projektist, nditeks on EIB metoodika
kohaselt kohustuslik hinnata infrastruktuuri projektides modaalse nihke kliimamdju, seevastu
skoop 3 alla kuuluv maavara kaevandamise heite kaasamine kohustuslik ei ole, kuid mida voib
kajastada andmete olemasolul. Erinevaid skoope hdlmavate tegevuste heitkoguseid ei ole
korrekine omavahel otseselt vorrelda, kuid mddndustega on seda kaesolevas t66s tehtud
eesmargiga hinnata RB heite leevendamise ajalist perspektiivi ehk projekti klimamaoju
tasuvusaega (ingl k payback time?'®), kui RB modaalsest nihkest tulenev potentsiaalne CO;
vahenemine tasakaalustab raudteetaristu rajamisega kaasneva susiniku heite.

Kliimale avalduva mdju hindamise metoodikast vt ptk 8.1.

6.3.3 RB LOPETAMISETAPP EHK SULGEMISEGA KAASNEDA VOIVAD MOJUD

Rajatava Rail Balticu raudtee sulgemist ei ole ette ndha, kuid see vbib toimuda kunagi kauges
tulevikus. Vastavalt RB projekteerimisjuhistele on raudtee mulde ja sademeveedrenaazi elueaks
kavandatud 100 aastat. Pealisehituse (r6dpad, liiprid, ballast, pé6rangud jms) ning mehhaaniliste,
elektriliste, ventilatsiooni- ja tuletdrjesusteemide eluiga on 50 aastat. Sildade eluiga on 100 aastat.
RB taristu t6diga on voimalik pikendada rajatiste ja seadmete kapitaalremondi ning vajadusel
seadmete valjavahetamise kaudu.

209 £|B Project Carbon Footprint Methodologies. Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissions and Emission
Variations. European Investment Bank, 2020
210 F1B Project Carbon Footprint Methodologies defineerib sarnaselt Greenhouse Gas Protocol Standards metoodikale skoobid ehk
kasvuhoonegaaside heite arvestamise ulatuspiirkonnad alljargnevalt:

e Skoop 1: Otsesed emissioonid. Otsesed kasvuhoonegaaside heitkogused, mis tekivad allikatest, mida projektis

omatakse/hallatakse ja on projektis otse kontrollitavad. Naiteks fossiilkiituste pdletamisel tekkivad heitkogused. Markus: siia
alla vbib lugeda ka naiteks raudteeinfrastruktuuri ehitamisel kasutatud kituste tarbe.

e Skoop 2: Kaudsed emissioonid. Sisseostetud energiast tulenevad emissioonid, mis on heite arvestusse kaasatud, sest
projektil on otsene kontroll energiatarbimise Ule rakendades naiteks energiatbhususe meetmeid voi minnes Ule taastuvatest
energiaallikatest toodetud elektrienergia tarbimisele.

e Skoop 3: Muud kaudsed emissioonid. Heitkogused, mida v&ib pidada projekti tegevuste tagajarjeks, naiteks tooraine tootmisel
vbi kaevandamisel tekkivad heited ja maanteede infrastruktuuri kasutamisel tekkivad séidukite heitkogused.

211 1B Project Carbon Footprint Methodologies. Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissions and Emission
Variations. European Investment Bank, 2020

212 Carbon Footprint of Railway Infrastructure. International Union of Railways, 2016; Carbon Footprint and environmental impact of
Railway Infrastructure. Tuchschmid, M. et al., 2011. Oko-Institut. Commissioned by UIC

213 Carbon Footprint of Railway Infrastructure. UIC 2016. Payback time — time necessary to mitigate the initial CO, emissions due to
rail infrastructure construction, thanks to the modal shift from more carbon intensive modes.
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RB eluiga soltub projekteerimisele esitatud nduetest, ehitustddde kvaliteedist ning tehniliste
konstruktsioonide ja seadmete tootmise kvaliteedist. Naiteks vdib konstruktsioonide ja seadmete
kvaliteet ning eluiga oluliselt soéltuda kasutatavatest materjalidest. Kui kasutatakse
korgetasemeliste tootjate poolt valmistatud kvaliteetseid konstruktsioone ja seadmeid, on
tdendoline, et nende kapitaalremondi vajadus vdi valjavahetamise aeg lUkkub kaugemasse
tulevikku. Kui kasutada madalama kvaliteediga materjale ja seadmeid, on nende eluiga lihem.
RB eluiga on asjatundliku regulaarse hooldamisega voimalik pikendada. On tdendoline, et
raudtee rajatiste kapitaalremondiga ja tehniliste seadmete valjavahetamisega voib RB raudtee
eluea pikkuseks olla tle 100 aasta.

RB kavandatav ehitusperiood on tavamdistes suhteliselt pikk (raudtee valmimine ja rongiliikluse
avamine on kavandatud 2026. aastaks?'4). Kuna Euroopa Liidu ja rahvusvahelisel (Eesti, Lati,
Leedu) tasandil on RB rajamine otsustatud ning tegemist on rahvusvaheliste kokkulepetega, siis
voib lugeda ebatéendoliseks ehitamise kaigus tekkivat olukorda, kus arendaja otsustab tehnilistel,
majanduslikel voi muudel kaalutlustel RB ehitust66d katkestada/peatada voi mingi etapi ehitamist
maaramata ajaks edasi lukata, sest RB arendamine on oluline prioriteet nii Euroopa Liidu kui ka
Eesti riigi jaoks.

Alljargnevalt on luhidalt kasitletud mdjusid, mis vbivad kaasneda RB raudtee sulgemisega, ja
nende valtimise vdimalusi. Tuleb arvestada, et toodud kasitlus on koostatud tanaste teadmiste
pdhjal ja arvestades tanast digusruumi ning on vahetdenadoline, et see on taies ulatuses
asjakohane ka 50 voi 100 aasta parast. Seetbttu on praeguses, RB kavandamise etapis antud
hinnang RB sulgemisega kaasneda voivatele mdjudele seotud suure maaramatusega. Selle aja
peale, kui raudtee likvideerimine teemaks voib tulla, on ka ressursikasutus, jaatmekaitlus ja
tehnoloogiad kindlasti olulisel maaral muutunud ja arenenud.

Vastavalt ehitusseadustiku §-le 4 on lammutamine Uks ehitamise etappidest. Seega on
lammutustédde labiviimiseks vajalik koostada ehitusprojekt ehitise lammutamiseks?!®. Ehitise
lammutamiseks koostatava ehitusprojekti eesmark on anda ehitist lammutavale ehitusettevdtjale
teavet lammutatava ehitise vdi selle osa kohta, juhiseid lammutustédde ohutuks labiviimiseks
ning lammutamisel tekkivate jaatmete kaitlemiseks. Ehitusprojekt ehitise lammutamiseks peab
muuhulgas sisaldama piisavat teavet lammutustegevuse ulatuse kohta, et hinnata
lammutamisega kaasnevaid mojusid. Ehitusprojektis ehitise lammutamiseks antakse juhised ja
lahendused t6dde labiviimiseks sellises tapsusastmes (staadiumis), et ehitusettevotja suudab
tood ehitusprojekti jargides ning valjadppinud ja kogemustega t00joudu kasutades padeva
insenertehnilise personali juhendamisel ohutult ja keskkonnasaastlikult I6pule viia.

Kui RB tegevuse |dpetamine on kavas, siis on nii keskkonna- kui ka majanduslikest aspektidest
tulenevalt oluline maaratleda, millised taristu osad eemaldatakse ja millised jaavad
olemasolevasse asukohta (sdltuvalt ka sellest, kas sulgemine on ajutine voi 16plik).

RB lammutustédd koosnevad eeldatavalt jargmistest pdhiméttelistest etappidest: tehniliste
seadmete, kontaktliini jms demonteerimine, rédbaste ja liiprite eemaldamine ning muldkeha
likvideerimine. Oluline on lammutusjaatmete kokku kogumine ja kaitlemine sorteeritult. Seejuures
tuleb teha eeltdod, et véimalikult palju materjali oleks véimalik anda ringlusesse. Tehnilistele
seadmetele voi ehitusdetailidele (nt rédpad, liiprid, aiapostid jms) voib sobivuse korral olla

214 Rail Balticu Gldprojekti ametlik veebileht: https://www.railbaltica.org/et/rail-baltica-sajandi-projekt/projekti-ajakava/
215 Nduded ehitusprojektile ehitise lammutamiseks on esitatud majandus- ja taristuministri 17.07.2015.a maaruse ,Néuded
ehitusprojektile” peatlikis 4; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/118072015007
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voimalik leida rakendust ménel teisel objektil. Metalldetailid (nt kontaktvork, piirdeaed vms) saab
suunata kaitlusse vanametallina.

RB likvideerimine on vaga ressursimahukas ettevotmine. Muldkeha osas tuleb teha otsus, kas ka
see likvideeritakse (osaliselt voi taielikult). Ehitusmaavarade defitsiidi ja karmistuvate
keskkonnanduete tingimustes ei ole mulde likvideerimine ja selle materjali kasutamine ménel
muul ehitusobjektil sugugi utoopiline méte. Enne mulde likvideerimise ja selle materjali mujal
kasutamise ule otsustamist vdib tdendoliselt olla vajalik teostada reostusuuringud (naiteks
pisteliselt ning ka kohtades, kus on toimunud pinnasereostusega kaasnenud &nnetused), et
tuvastada vbimalike ohtlike ainete esinemine ja maarata sellele vastav kaitlemismeetod.

Kindlasti tuleb takistada kontrollimatut juurdepaasu raudtee territooriumile ja rajatistele, kui see
vOib ohtu seada inimeste elu ja tervise.

Kui raudtee lammutustddd viiakse labi projektikohaselt ja keskkonnandudeid arvesse vottes, siis
on eeldatavasti vdimalik olulist negatiivset keskkonnamdju valtida.
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7. M6ju hindamine Natura 2000 vorgustiku aladele

Natura 2000 on Uleeuroopaline kaitstavate alade vdrgustik, mille eesmark on tagada haruldaste
vOi ohustatud lindude, loomade ja taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade kaitse vdi
vajadusel taastada Uleeuroopaliselt ohustatud liikide ja elupaikade soodne seisund. Natura 2000
loodusalad ja linnualad on moodustatud tuginedes Euroopa Néukogu direktiividele 92/43/EMU?16
ja 2009/147/EU.

Natura hindamise esimene etapp oli Natura eelhindamine, mille eesmark oli kavandatava
tegevuse vdimalike mdjude esinemise prognoosimine. RB ehitusprojekti koostamisega seoses
viidi Natura eelhindamine labi KMH programmi koostamise kaigus (vt ka KMH programmi ptk 6).
Eelhindamise tulemusena otsustati, kas ja milliste Natura 2000 vdrgustiku alade korral on vaja
edasi likuda Natura asjakohase hindamise etappi. Natura eelhindamise tulemused ja jareldus vt
ptk 7.1.

KMH asjakohase hindamise kadigus selgitati valja ebasoodsa mdju tekkimise voimalused ja moju
olulisus ning kavandati vajadusel leevendavad meetmed. RB ehitusprojekti Natura asjakohase
hindamise Iabiviimisel on lahtutud jargmistest pdhimdtetest (vt ka KMH programmi ptk 6):

e eeldatavalt avalduvat moju hinnatakse lahtudes Uksnes ala kaitse-eesmarkidest;

e tegevuse mdjud loetakse ebasoodsaks, kui tegevuse elluviimise tulemusena Kkaitse-
eesmarkide seisund halveneb voi tegevuse elluviimise tulemusena ei ole vdimalik kaitse-
eesmarke saavutada;

e otsene mdju Natura 2000 vdrgustikku kuuluvale alale avaldub eelkdige labi kaitse-
eesmargiks olevate elupaigatilpide / liikide elupaikade pindala vahenemise;

e otsese moju alana kasitletakse kavandatava raudtee kaitsevoondit (66 m) ja/voi
projekteerimise kaigus koostatud krundijaotuskavaga maaratud ala (vimane on kohati
raudtee kaitsevddndist oluliselt laiem ala, sest hélmab ka erinevaid raudteega seotud
objekte (risted, 6koduktid jm), kus toimub keskkonna fuusiline muutmine.

e kaudne moju avaldub elupaigatingimuste (nt vee- voi valgusreziim, hairingud)
ebasoodsamaks muutumise kaudu;

e kaudse mdju ala suurus soltub konkreetsest lahendusest, lokaalsetest tingimustest ning
kaitse-eesmarkideks olevate elupaigatltpide ja liikide tundlikkusest. Natura ala kaudses
mdjualas asumine on maaratud Natura eelhindamise kaigus (vt KMH programmi ptk 6).

MG&ju hindamine Natura 2000 vorgustikku kuuluvale alale on Iabi viidud lahtudes loodusdirektiivi
92/43/EMU artikli 6 ldigetest 3 ja 4. Hindamine on teostatud vastavalt Euroopa Komisjoni
juhendile ,Natura 2000 alasid oluliselt mdjutavate kavade ja projektide hindamine.
Loodusdirektiivi artikli 6 16igete 3 ja 4 tdlgendamise metoodilised juhised” ja juhendile "Juhised
Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 16ike 3 rakendamisel Eestis" (KeMU, 2016,

216 Ngukogu direktiiv 92/43/EMU, 21. mai 1992, looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja taimestiku kaitse
kohta (loodusdirektiiv — LoD)

217 Eyroopa Parlamendi ja Néukogu direktiiv 2009/147/EU, 30. november 2009, loodusliku linnustiku kaitse kohta
(linnudirektiiv — LiD)
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uuendatud 2017 ja 2019). Natura hindamisel on Ule vaadatud ja vajadusel tapsustud kavandatava
tegevuse eelmises etapis 1abi viidud Natura hindamisel seatud leevendavad meetmed?*é.

Objektiivse info pdhjal (vt KMH programmi ptk 6) voib valistada kavandatava tegevuse (Rail
Balticu raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt eelprojektile) otsese ja kaudse
ebasoodsa mdju avaldumise Kurtna-Vilivere ja Rahaaugu loodusaladele. Seetéttu ei ole KMH
aruande etapis vajalik Natura asjakohase hindamise labiviimine Kurtna-Vilivere ja Rahaaugu
loodusaladele.

Obijektiivse teabe pohjal (vt KMH programmi ptk 6) ei saa valistada ebasoodsa moéju avaldumist
kavandatava tegevuse (Rail Balticu raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt
eelprojektile) elluviimisel Uksi vboi koosmdjus teiste tegevustega Rabivere loodusala kaitse-
eesmarkidele. Seetéttu on KMH aruande etapis vajalik Natura asjakohase hindamise labiviimine
tuginedes valjatdotatavale projektlahendusele.

Rail Balticu raudtee projektlahenduse kohase vdi selle mistahes alternatiivsete
lahendusvariantide elluviimisel peab olema valistatud ebasoodne mdju Rabivere loodusala
kaitse-eesmarkidele. Ebasoodsa moju valjaselgitamine, mis votab aluseks valjatéotatud
projektlahendused, viiakse labi KMH aruande koostamise etapis Iabiviidava Natura asjakohase
hindamise kaigus. Seejuures tddtatakse vajadusel vélja leevendavad meetmed.

Kavandatavaks tegevuseks on kiire raudtee (Rail Balticu) rajamine ja kasutamine Rapla
maakonna pdhjaosas ca 16,6 km pikkusel I6igul maakonna piirist Hagudini (tdpsemalt ristumiseni
Hagudi—Kodila teega). Tegevuse ja selle alternatiivide kirjeldus on esitatud KMH aruande
peatikis 3. Natura eelhindamise labiviimisel (vt ptk 7.1) on lahtutud kavandatava tegevuse
eelprojekti lahendusest. Pdhiprojekti lahendus on valja tddtatud paralleelselt KMH labiviimisega.
P&hiprojekti kirjeldus vt ptk 3.3.2 ja pohiprojekti materjalidest.

Kavandatava raudteetrassi I6igu voimaliku méju piirkonda jaab Natura 2000 vérgustiku Rabivere
loodusala. Rabivere loodusala asub raudteetrassi 16igu lahedal, seejuures raudtee ise
loodusalale ei jaa.

Eelprojekti laheduse kohaselt kattub loodusalaga raudtee otsese mdju ala (st krundijaotuskava ja
kaitsevoondi ala, kus toimub keskkonna fuusiline muutmine). Kavandatava raudtee paiknemine
Rabivere loodusala juures vastavalt eelprojekti lahendusele vt Joonis 58.

Pdhiprojektis on raudtee, hooldusteed ja kraavid lahendatud selliselt, et need ei ulatu loodusala
piiridesse. Samuti on tagatud loodusala piiril oleva Sootaguse peakraavi seisund ja veereziim.
Kavandatava raudtee paiknemine Rabivere loodusala juures vastavalt pohiprojekti lahendusele
vt Joonis 59.

218 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heaks kiidetud 10.08.2017. Lisa IV Natura hindamine;
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1059-lisa-iv-natura-
hindamine
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Kavandatava tegevuse seotus Natura alade kaitsekorraldusega

Kavandatava raudtee rajamine ei ole seotud ega vajalik Ghegi Natura 2000 vdrgustiku ala kaitse
korraldamisega ning ei aita otseselt ega kaudselt kaasa alade kaitse-eesmarkide saavutamisele.

g A

m

*| Tingmargid

Projekteeritav raudtee (eelprojekt)
|:] Raudtee kaitsevoond

Sootaguse peakraav

Natura 2000 Rabivere loodusala
Rabivere loodusala kaitse-eesmargid
Vanad loodusmetsad (9010*)
Siirdesoo- ja rabametsad (91D0*)

Potentsiaalne elupaik 9010*

/| Potentsiaalne elupaik 91D0*

Joonis 58. Kavandatav tegevus Rabivere loodusala piirkonnas vastavalt eelprojektile

Rabivere loodusala (registrikood RAHO000560; rahvusvaheline kood EE0020316) asub Rapla
maakonnas ja on kaitse alla voetud Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldusega nr 615-k
,Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 voérgustiku alade nimekiri“?®. Loodusala pindala on
2169,1 ha, millest 25,9 ha moodustab veeosa. Loodusala on moodustatud loodusdirektiivi | lisas

219 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/790098?leiaKehtiv
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nimetatud 15 elupaigatllbi ning GUhe sama direktiivi Il lisas nimetatud liigi ja selle elupaikade
kaitseks. Loodusala kattub Rabivere maastikukaitsealaga (registrikood KLO1000246; vt ptk 5.2),
mis tagab loodusala siseriikliku kaitse.

Kahest lahustulkist koosnev Rabivere loodusala on loode-kagu suunaline, Gle 5 km pikk ja kuni 2
km lai sookompleks, mis on tekkinud vaikeste Uksikute jarvede kinnikasvamisel ja soostumisel.
Turbakihi paksus on kuni 8 m. Soostiku pinnamood varieerub kérgusvahemikus 62-69 m Ump.
Rabivere ja Kdnnu rabasid eraldab madal Aavemae—So6rsamae oosilaadne seljandik. Seli raba
moodustab veelahkmeala, millelt lahtuvad ojad on Id&ne pool Kasari vesikonda kuuluva Teenuse
j6e lateteks, idapoolsed suubuvad Keila jde keskjooksule ja péhjaosast valjuv oja on Maidla joe
latteks. Rabivere loodusalaga hdlmatud soostikust valjub 9 oja, millest 7 neeldub Kkarsti.
Loodusala maakasutusest kuulub 943 ha (43,7%) metsamaa kategooriasse. Rohumaade ja
haritavate maade osakaal on kaitsealal vaike, vastavalt 25,4 ha (1,2%) ja 10,4 ha (0,5%). Enamik
maadest — 1174 ha (54,4%) — kuulub muu maa kategooriasse, mille moodustab peamiselt s00.22°

Rabivere loodusala kaitse-eesmarkide kohta annab Ulevaate Tabel 30.

220 Rabivere loodusala Natura standardandmevorm:
http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0020316
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Tingmérgid

— Projekteeritav raudtee (pShiprojekt)

~——— Hooldustee

[ raudtee kaitsevaond =

- Sootaguse peakraav

[ | Natura 2000 Rabivere loodusala

Rabivere loodusala kaitse-eesmargid

| Vanad loodusmetsad (9010*)

| siirdesoo- ja rabametsad (91D0%)
Potentsiaalne elupaik 9010*

/| Potentsiaalne elupaik 91D0*

X TS

Joonis 59. Kavandatav tegevus Rabivere loodusala piirkonnas vastavalt péhiprojektile
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Tabel 30. Rabivere loodusala kaitse-eesmarkide Ulevaade

Loodus-
kaitseline
vaartus??

Pindala,
ha

Kaitse-eesmark Kirjeldus?21:222.223

Elupaigatiiiibid

Huumustoitelised jarved = Sellesse elupaigatiitipi kuuluvad Rabivere ja K&nnu rabas asuvad rabajarved ja laukad. Elupaik asub 1,5 km

ja jarvikud (3160) kaugusel raudtee otsese mdju alast.

Parandkooslused liigirikka taimestikuga, kus avatud niidulapid vahelduvad vaikeste puudetukkade ja p66sastega.
Sel moel loodud mitmekesised valgus- ja niiskustingimused véimaldavad kdrvuti kasvada nii niidu- kui ka 3 C
metsataimedel. Elupaik asub 2 km kaugusel raudtee otsese mdju alast.

Véga liigirikkad 6koslsteemid, mida tugevasti méjutavad talveperioodi klimaatilised tingimused. Looniidud on
enamasti kuivad vdi isegi vaga kuivad kasvukohad; ajuti, eelkdige kevaditi, on Ulaveega kullastatud sulglohud ja

19 B

Kuivad niidud lubjarikkal
mullal (6210)

*
Lood (*6280) karstialad. Taimkatte kujunemisel on olnud oluline osa karjatamisel. Elupaik asub 7,9 km kaugusel raudtee otsese 4 ¢
mdju alast.
Eestis looduskaitselist vaartust ei oma, sest tegemist on kuni méddukalt vaetatud niiskete arurohumaadega voi
Aas-rebasesaba ja Urt- meie tingimustes isegi kultuurkarjamaadega, mille liigiline koosseis on vaetise hulgast soltuvalt ulatuslikult muutlik.
punanupuga niidud Siia elupaigatiipi kuuluvad ka kaua aega tagasi s66ti jaetud pdllumaad, millel on enam-véahem taastunud looduslik 10 B
(6510) taimkate. EELIS infosiisteemis elupaik paraku ei kajastu. Elupaiga véimalikud levialad asuvad raudtee otsese moju

alast rohkem kui 2 km kaugusel.

Héreda puurindega alad on Eestis tekkinud vésa ja puude osalise raiumise, niitmise ning karjatamise koosmajul.
Puisniidud (*6530) Taimestik on liigirikas, selles kasvab palju haruldasi ja ohustatud niiduliike, hasti on arenenud ka epifiititne 2 C
sammaltaimede- ja samblikefloora. Elupaik asub 1,9 km kaugusel raudtee otsese mdju alast.

Rabad ehk kdrgsood on soode arengu viimane aste, kus taimede surnud osadest ladestunud turvas on juba nii

Rabad (*7110) tuse, et taimede juured ei kilndi enam toiteainerikka veeni: toitaineid toovad rabasse peamiselt sademed. Elupaik 850 B
asub 750 m kaugusel raudtee otsese moju alast.
Rikutud, kuid Sellesse elupaigatlilipi kuuluvad Eestis eeskatt turba kaevandamisega rikutud alad, aga ka méddukalt kuivendatud
taastumisvdimelised rabad, millel on veel rabadele omane taimestik osaliselt sailinud. Elupaik asub 670 m kaugusel raudtee otsese 0 B
rabad (7120) mdju alast.
Siirdesoo on vaheaste madalsoo arengus kdrgsooks ehk rabaks. Siirdesood on segatoitelised toitudes nii
Siirde- ja sademeist kui ka pdhjaveest. Matastel levivad juba rabataimed kuid mattavahedes leidub veel madalsooliike. 152 c
006tsiksood (7140) Siirdesood hélmavad vaga mitmekesiseid taimekooslusi. Elupaika paikneb lahimas punktis ca 510 m kaugusel

raudtee otsese mdju alast.

221 | podusdirektiivi elupaigatiilipide kasiraamat. Jaanus Paal, 2000

222 Rabivere maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2011-2020; https:/infoleht. keskkonnainfo.ee/GetFile.aspx?fail=21811097
223 Rabivere loodusala Natura standardandmevorm: http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=EE0020316
224 Natura standardandmebaasi jargi (A — vaga kérge, B — kdrge, C — keskmine)
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Loodus-

Pindala, kaitseline

Kaitse-eesmark ha

Kirjeldus?21.222223
vaartus??*

Nokkheina-kooslused
(7150)

Liigirikkad madalsood
(7230)

Vanad
loodusmetsad
(*¥9010)

Vanad laialehised
metsad (¥9020)

Rohunditerikkad
kuusikud (9050)

Soostuvad ja soo-
lehtmetsad (*9080)

Siirdesoo- ja
rabametsad
(*91D0)

Liik

Eesti soojumikas

(Saussurea alpina ssp.

esthonica)

Nokkheinakooslused esinevad peamiselt rabaalvestes. Elupaika pole eraldi kaardistatud kuid see paikneb ca 750
m kaugusel raudtee otsese mdju alast. Kuna valjaspool rabasid voib meil nokkheinakooslusi leida vaid vaga
vaikeste fragmentidena, ei ole seda elupaigatiitipi Eestis vajadust iseseisva tlilibina kasitleda ning mdjusid sellele
hinnatakse koos rabadega (7110%).

Madalsoo on soode esimene arenguaste, kus rohkem kui 30 cm tlsedusest turbakihist hoolimata saavad taimed
suurema osa toitaineid pdhjaveest. Sellesse elupaigatiipi kuuluvad lubjarikkad madalsood, lubjavaesed 31
madalsood ja lammi-madalsood. Elupaik asub 1,6 km kaugusel raudtee otsese mdju alast.

Need on looduslikud vanad metsad, aga ka hiljutiste pdlengualade looduslikult uuenenud noored puistud.
Looduslikud vanad metsad esindavad vahese inimma&juga voi Uldse igasuguse inimmadjuta kliimakskooslusi ehk siis
suktsessioonirea hiliseid staadiume. Rabivere loodusalal leidub seda elupaika hajusalt vaikeste eraldistena Ule
kogu kaitseala. See elupaik on vastavalt KMH raames |abi viidud elupaikade inventuurile loodusalal leiduvatest
elupaikadest kdige lahemal kavandatavale raudteetrassile. Otsese moju ala jaab eelprojekti korral elupaigast ca
120 m kaugusele ja pohiprojekti korral ca 130 kaugusele.

Laialehistega puuliikidega metsad, iseloomulik on metsakoosluse pikaaegne kasvamine samas paigas
(jarjepidevus), surnud puude rohkus, samblike, seente, putukate ja mullafauna suur liigirikkus. Paljudel juhtudel on
Eestis neid metsi varem kasutatud karjatamiseks voi heinamaana. Elupaik asub raudtee otsese mdju alast
eelprojekti korral ca 360 m kaugusel ja pdhiprojekti korral ca 400 m kaugusel.

Esineb peeneteralistel, hea veevarustusega, toiterikastel ning pehme huumusega (nn pruunidel) metsamuldadel,
sageli reljeefi madalamates osades, jadrakutes ja ndlvade jalamil. Hariliku kuuse enamusega puistud viljakamatel
kasvukohtadel. Rohurindes domineerivad kdrgekasvulised rohundid. Metsadele on iseloomulik hasti
valjakujunenud rindeline struktuur. Elupaik asub 1,3 km kaugusel raudtee otsese mdoju alast.

Sellesse tiilipi kuuluvad metsad on pinnavee pideva mdju all ja tavaliselt igal aastal Ule ujutatud. Seega on need
metsad niisked vdi marjad. Antud tldp on tundlik kuivenduse suhtes ning séilinud loodusala neis osades, kus
kuivenduse mdju pole olnud vaga suur. Elupaiga kaitse loodusalal on tagatud sihtkaitsevédndi reziimiga, mistéttu
peaks selle seisund ajas paranema. Elupaik asub 1,1 km kaugusel raudtee otsese mdoju alast.

Elupaiga moodustavad okas- vdi lehtmetsad niiskel kuni marjal substraadil, mille veetase on pusivalt kdrge,
Uletades isegi Umbruskonna pdhjaveepeegli taset. Vesi on alati vaga toitainetevaene. Siirdesoo- ja rabametsade
elupaikasid on Rabivere loodusalal metsa elupaigattitipide seas enim. Elupaigatiip on levinud rabade servades.
Elupaik asub raudtee otsese mdju alast eelprojekti jargi ca 190 m kaugusel ja pdhiprojekti jargi ca 200 m kaugusel.

26

16

20

22

173

Asur-
konna
suurus

See Il kaitsekategooria liik kasvab ainult Eestis ja Pohja-Latis. Eesti soojumikas kasvab mitmel pool loodusala
madalsoodes. Kokku on eesti soojumikale sobilikke kasvukohti loodusalal ligikaudu 30 ha, mille looduskaitseline
seisund on hea (B). Liigi lahim teadaolev elupaik asub loodusala loodepoolsel ehk kaugemal lahusttikil
kavandatavast raudteest 7,9 km kaugusel.
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7.4.1 EELPROJEKTI LAHENDUSE (ALTERNATIIVI 1) MOJU

Eelprojekti lahenduse kohaselt ulatub kavandatava raudtee rajamise otsese moju ala Rabivere
loodusalale. Otsese mdju alas, kus toimub keskkonna fuusiline muutmine, ei ole registreeritud
loodusala kaitse-eesmarke (vt Joonis 58). Lahim kaitse-eesmargiks olevad elupaigatttp on
vanad loodusmetsad (*9010), mis paikneb 120 m kaugusel otsese mdju alast.

Rabivere maastikukaitseala piiranguvoondisse on eelprojektiga kavandatud ligikaudu 600 m?
suurune maaeraldus, kuhu eelprojekti faili ,RB-EP-07-EN-2AP-01.pdf* kohaselt on ette nahtud
tee’® ja kraavi ehitamine. Keskkonnaamet juhtis 28.05.2019 kirjas nr 6-3/19/6674-2
(Keskkonnaameti seisukoht Rail Baltica raudtee eelprojekti kohta) tahelepanu sellele, et
Vabariigi Valitsuse 26.09.2005 maaruse nr 252 ,Rabivere maastikukaitseala kaitse-eeskiri“??°
§ 12 Ig 2 punktide 1 ja 2 kohaselt on kaitseala valitseja ndusolekul piiranguvdondis lubatud
rajatiste rajamine kaitseala tarbeks ja uute hoonete ehitamine. Eelprojekti joonise kohaselt ei
vasta kaitsealale tee rajamine kehtivale kaitse-eeskirjale, mistottu tuleb tee kavandada
kaitsealast valja viia??’. Olemasoleva Sootaguse peakraavi sangi muutmine on
Keskkonnaameti hinnangul vdimalik, kui kavandatava kraavi asukohas on mineraalpinnas
(ulatusliku kuivendava moju valtimiseks) ja kavandatuga ei kaasne mdju ala kaitsevaartustele.

KMH kaigus on loodusala eeldatava mdjuala ulatuses vaadatud looduses Ule ning kaardistatud
kaitstavad elupaigatlitibid ja kaitsealuste liikide leiukohad nende olemasolul. Elupaigattipide
inventuuriga tapsustati nende levikut raudteest ca 500 m laiuses tsoonist. Selgus, et
sooelupaigatilp (7140) jaab kaugemale, kui varasemate inventuuridega oli maaratud, kuid
tédiendavalt kaardistati mitu vanade loodusmetsade (*9010) elupaigatlitbi ala raudteele
lahemas tsoonis, kuid mitte alal, kuhu kavandatakse rajatisi. Kaitse-eesmargiks oleva taimeliigi
eesti soojumikas esinemist inventeeritud tsoonis ei tuvastatud, samuti puudusid tsoonis liigile
sobivad elupaigad.

Kraavi rajamine loodusalale mdjutab vahesel maaral ala veereziimi. Antud mdju veereziimile
on siiski vaike ja avaldub kuni 0,1 ha suurusel alal, sest Sootaguse peakraavi égvendus
toimuks vaid ca 40 m pikkusel 16igul, kus veekogu sang nihkuks maksimaalselt 10 m vorra
loodusala sisse. Nimetatud vaikesed mdjud loodusala servas ei ohusta loodusala terviklikkust.
Seega voib jareldada, et eelprojekti lahenduse korral loodusala terviklikkusele méju puudub.

Alljargnevalt on antud hinnang kavandatava tegevusega kaasneva vdimaliku moju kohta
elupaigatilpidele ning liikidele ja nende elupaikadele.

Otsene moju
Vanad loodusmetsad (9010%)

Elupaigatiiiip paikneb raudteetrassi otsese moju alast 120 meetri kaugusel. Kauguselt
jargmine elupaigatuubi ala paikneb raudteest 625 m kaugusel, alal kuhu igasugused otsesed
mdjud on valistatud. Kavandatava tegevusega seotud t6dd ei toimu lahima elupaigattibi alal

225 Tegemist on lahedalasiva 6kodukti hooldamiseks vajaliku juurdepaasuteega.
226 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/9434497leiaKehtiv
227 Selle ndudega on edasise projekteerimise kaigus juba arvestatud.
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ega ka selle vahetus naabruses. Raadamist ning kraavide ja teede rajamist elupaigatttbi alal
ega vahetus naabruses ei toimu. Loodusalale rajatav kraav ei paikne elupaigatuubi piiril ning
elupaigatuip ise piirneb Sootaguse peakraaviga. Seega puuduvad igasugused otsesed
kokkupuuted ning mojud elupaigatttbile.

Potentsiaalne elupaigatttbi ala (metsaala, mis ei vasta elupaigatiibi kriteeriumitele, kuid véib
elupaigatuibiks areneda 30 aasta perspektiivis) paikneb raudteest 40 m kaugusel, kuid on
sellest eraldatud Sootaguse peakraaviga. Raadamist potentsiaalse elupaigatiibi alal ei
kavandata. Ala laheduses on kavas 6gvendada Sootaguse peakraavi, tuues see 10 m vorra
potentsiaalse elupaigatllbi alale Iahemale (minimaalne kaugus kraavist vaheneks 20 meetrilt
10 meetrile). Otseseid mojusid potentsiaalsele elupaigatltbile see siiski kaasa ei too.

Kokkuvottes elupaigatttbile vanad loodusmetsad (9010*) otsesed mdjud puuduvad.
Siirdesoo- ja rabametsad (*91D0)

Lahim elupaigatiibi ala asub kavandatava raudtee otsese mdju alast 190 m kaugusel.
Kavandatava tegevusega seotud t66d ei toimu elupaigatliibi alal ega ka selle vahetus
naabruses. Raadamist ning kraavide ja teede rajamist elupaigattibi alal ja selle vahetus
naabruses ei toimu, vaid see leiab aset elupaigatiibist ca 190 m kaugusel. Loodusalale
rajatav kraav (Sootaguse peakraavi dgvendus) paikneb elupaigatttbist ca 190 m kaugusel,
mis on vaid ca 10 m vaiksem distants kui olemasoleva peakraavi kaugus. Seega voib valistada
igasugused otsesed mdjud elupaigatuubile.

Potentsiaalne elupaigatlitbi ala paikneb raudteest 175 m kaugusel, kuid on sellest eraldatud
Sootaguse peakraaviga. Alal ja selle naabruses raadamist ega rajatisi ei kavandata. Seega
otsesed mojud potentsiaalsele elupaigatltbile puuduvad.

Vanad laialehised metsad (*9020)

Elupaigatuup asub kavandatava raudtee otsese mdju alast 360 m kaugusel. Elupaigattitp on
raudteetrassist eraldatud Sootaguse peakraaviga, mida antud 1digul ei égvendata. Antud
piirkonnas puuduvad loodusalal ka igasugused muud tegevused. Kuna raudtee kulgeb
avamaastikus, siis ei toimu ka raadamist loodusala piiril. Elupaigatiibi alani ei ulatu mjud
veereZiimile ning elupaigatittp pole ka tundlik veereZiimi vaikese muutuse suhtes.

Kokkuvéttes elupaigattibile vanad laialehised metsad (*9020) otsesed mdjud puuduvad.

Ulejagénud kaitse-eesmérgiks olevad elupaigattiiibid (vt Tabel 30) asuvad kavandatavast
raudteest rohkem kui 0,5 km kaugusel. Neist 1ahim on elupaigatiip siirde- ja 66tsiksood
(7140), mis jaab raudteest 510 m kaugusele. Kuna antud piirkonnas puuduvad seoses
kavandatava tegevusega mdjufaktorid, mis ulatuksid raudtee kaitsevoondist (otseste mojude
tsoonist) oluliselt kaugemale, siis otsesed mdjud Ulejaanud elupaigatuupidele puuduvad.

Kaudne moéju
Vanad loodusmetsad (9010%)

Elupaigatiip paikneb [&himas punktis raudteest ca 150 meetri kaugusel. Loodusalale rajatav
kraav ei paikne elupaigattibi piiril ning elupaigatiip ise piirneb Sootaguse peakraaviga.
Seega rajatav kraav elupaigatuubi veereziimi praktiliselt ei mdjuta. Elupaigatlibi n&ol on
tegemist vana kddusoometsaga, mis on kujunenud sooalale pikaajalise (lle sajandi kestnud)
suhteliselt tugeva kuivenduse tulemusel. Ka juhul, kui toimuks mdningane veereziimi muutus,
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ei mojutaks see elupaigatltbi funktsioneerimist ega seisundit. Kokkuvoéttes kaudsed
ebasoodsad mdjud elupaigatlibi seisundile puuduvad.

Elupaigatiibi lahedusse, kuid mitte piirile, teenindustee rajamine ning raudtee kaitsevoondis
kavandatav raadamine elupaigatiiiibile kaudseid mdjusid ei avalda, sest see ei toimu
elupaigatuubi piiril ega vahetus laheduses ning vdimalikud méojufaktorid (veereziimi,
valgusreziimi, tuulereziimi muutumine) elupaigatilbini ei ulatu.

Potentsiaalne elupaigatliiibi ala paikneb raudteest 40 m kaugusel, kuid on sellest eraldatud
Sootaguse peakraaviga. Ala on raudteest hidroloogiliselt eraldatud peakraaviga ning selle
10 m vorra ldhemale toomine (kaugus vaheneb 20 meetrilt 10 meetrile) ei pdhjusta olulisi
mdjusid ala veereZiimis, pealegi ei ole potentsiaalne elupaigatiitip veereziimi muutuse suhtes
eriti tundlik, sest tegu on kddusoometsaga. Kuna kraavi aarest elupaigatttbi naabrusest on
hiljuti metsa raiutud, siis ei kaasneks raadamisega olulist tuule- ja valgusreZiimi muutust
potentsiaalse elupaigatiiibi alal. Seega olulisi kaudseid mojusid potentsiaalsele
elupaigatiubile ei avaldu.

Kokkuvéttes elupaigatttbile vanad loodusmetsad (9010*) kaudsed mdjud puuduvad.
Siirdesoo- ja rabametsad (*91D0)

Kavandatava tegevuse kaigus toimub Sootaguse peakraavi vaikene 6gvendamine, mille
kaigus vaheneb kraavi kaugus elupaigatiubist vaid ca 10 m vorra (200 meetrilt 190 meetrile),
kusjuures samast punktist elupaigatuibi piirilt jddvad olemasolevad peakraavi osad teistes
suundades vaid 170 m kaugusele. Seega on mdju veereziimile tihine ning see ei mojuta
elupaigatiibi seisundit. Tee rajamine loodusala piirile ning raadamine ei avalda
elupaigatiibile samuti kaudseid mdjusid, kuna elupaigatiiibi ja tegevuste vahele jaab lle
150 m laiune puhverala. Seetbttu kaudseid mojusid veereZziimi, valgusreZiimi ja tuulereZiimi
muutumise kaudu elupaigatttbile ei avaldu ning ebasoodsad méjud elupaigatuubi seisundile
puuduvad.

Potentsiaalne elupaigatllbi ala, mis paikneb raudteest 175 m kaugusel, on sellest eraldatud
Sootaguse peakraaviga. Seega ei avaldu alale mdjusid veereziimi kaudu. Piirkonnas
ogvendatakse lUhikesel 16igul Sootaguse peakraavi, tuues see kuni 10 m vorra potentsiaalse
elupaigatuibi alale lahemale (155 meetrilt 145 meetrile). Kuna kraavi 6gvendamine toimub
vaid 40-meetrisel 16igul, siis ei pdhjusta see olulisi méjusid potentsiaalse elupaigattibi ala
veereziimile. Potentsiaalse elupaigatllbi naabruses ei toimu raadamist, mis vbiks mdjutada
ala tuule- ja valgusreziimi kaudu. Kokkuvottes kaudsed mojud potentsiaalsele elupaigatuubile
puuduvad.

Kokkuvbéttes elupaigatuibile siirdesoo- ja rabametsad (*91D0) kaudsed méjud puuduvad.
Vanad laialehised metsad (*9020)

Elupaigatiip asub kavandatavast raudteest 390 m kaugusel. Elupaigatttp on raudteetrassist
eraldatud Sootaguse peakraaviga, mida antud I8igul ei dgvendata. Elupaigattlbi alani ei ulatu
modjud veereziimile. Elupaigatilp esineb mineraalpinnasel ning poleks ka vaikese veereziimi
muutuse suhtes tundlik. Muud mdjufaktorid elupaigatilbi piirkonnani ei ulatu.

Kokkuvbttes elupaigatltbile vanad laialehised metsad (*9020) kaudsed mdjud puuduvad.

Ulejagénud kaitse-eesmérgiks olevad elupaigattiiiibid (vt Tabel 30) asuvad kavandatavast
raudteest rohkem kui 0,5 km kaugusel. Neist 1ahim on elupaigatilp siirde- ja 66tsiksood
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(7140), mis jaab 510 m kaugusele. Nende elupaigatltpide piirkonda ei ulatu kuivenduse mdoju,
mis on tingitud Sootaguse peakraavi vaikesest dgvendamisest. Puuduvad muud méjufaktorid,
mis voiksid antud kaugusel looduskeskkonda ning selle kaudu kaitstavaid elupaigatttpe
mdjutada. Seega kaudsed mdjud jargmistele kaitse eesmargiks olevate elupaigatitpidele
puuduvad: huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), kuivad niidud lubjarikkal mullal (6210),
lood (*6280), aas-rebasesaba ja Urt-punanupuga niidud (6510), puisniidud (*6530), rabad
(*7110), rikutud, kuid taastumisvdimelised rabad (7120), siirde- ja &6tsiksood (7140),
nokkheina-kooslused (7150), liigirikkad madalsood (7230), rohunditerikkad kuusikud (9050),
soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080).

7.4.2 POHIPROJEKTI LAHENDUSE (ALTERNATIIVI 2) MOJU

Pdhiprojekti lahenduses on eelprojekti lahendust korrigeeritud lahtuvalt loodusala kaitse
vajadustest. Alalt on valja viidud sinna kavandatud teenindustee ning ei toimu ka Sootaguse
peakraavi dgvendamist. Ka raudtee on viidud kaitsealast ca 10 m vérra kaugemale. Seega
otsest puutumust pdhiprojektiga kavandataval tegevusel loodusalaga ei ole. Puuduvad ka
mdjud loodusala veereZiimile. Raudtee mulde korvale rajatakse kull kulgkraavid, kuid need
jaavad loodusalaga vorreldes teisele poole Sootaguse peakraavi ning on viimasest vaiksema
sligavusega. Seega veetaseme alanemist loodusalal ei toimu ning moéjud veereziimile
puuduvad. Loodusala naabrusesse jaava raudteelbigu alt rajatakse Iabi vaikeloomatunnel ja
mitmeid kahepaiksete Iabipaase, mis loodusalale negatiivseid mdjusid ei avalda kuid, mis
aitavad tagada elustiku ja 6kosusteemide sidusust loodusala piirkonnas. Tulenevalt eeldeldust
voib jareldada, et mdju loodusala terviklikkusele puudub.

Otsene moju
Vanad loodusmetsad (9010%)

Elupaigatiip paikneb kavandatava raudtee otsese moju alast 130 meetri kaugusel. Kauguselt
jargmine elupaigatuibi ala paikneb raudteest 635 m kaugusel, alal millele igasugused otsesed
mdjud on valistatud. Kavandatava tegevusega seotud t66d ei toimu lahima elupaigatiibi alal
ega ka selle vahetus naabruses. Raadamist ning kraavide ja teede rajamist elupaigatutbi alal
ega vahetus naabruses ei toimu. Kuna raudtee kulgkraav rajatakse teisele poole Sootaguse
peakraavi ja see on viimasest vaiksema siligavusega, siis mojud loodusala ja elupaigattbi
piirkonna veereziimile puuduvad. Kuna elupaigatlitip piirneb Sootaguse peakraaviga ja on
kujunenud tugeva kuivenduse toimel, siis ei pdhjustaks mdningane taiendav kuivendus
elupaigatilbile negatiivseid mdjusid. Taiendavad kuivendavad mdojud elupaigatiibile siiski
puuduvad. Seega puuduvad igasugused otsesed kokkupuuted ning méjud elupaigatuubile.

Potentsiaalne elupaigatttbi ala (metsaala, mis ei vasta elupaigatiibi kriteeriumitele, kuid voib
elupaigatuubiks areneda 30 aasta perspektiivis) paikneb raudteest 50 m kaugusel, kuid on
sellest eraldatud Sootaguse peakraaviga. Alal ja selle piiril raadamist ega rajatisi ei kavandata.
Seega otsesed mdjud potentsiaalsele elupaigatilbile puuduvad.

Kokkuvéttes elupaigatiibile vanad loodusmetsad (9010*) otsesed méjud puuduvad.
Siirdesoo- ja rabametsad (*91D0)

Lahim elupaigatllbi ala asub kavandatava raudtee otsese mgju alast 200 m kaugusel.
Kavandatava tegevusega seotud t6od ei toimu elupaigatuubi alal ega ka selle vahetus
naabruses. Kuna raudtee kilgkraav rajatakse teisele poole Sootaguse peakraavi ja see on
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viimasest vaiksema slgavusega, siis mojud loodusala ja elupaigatttbi piirkonna veereziimile
puuduvad. Teede rajamist ega raadamist loodusalal ja elupaigatliibi naabruses ei toimu.
Seega voib valistada igasugused otsesed mdjud elupaigatidbile.

Potentsiaalse elupaigatliiibi ala paikneb raudteest 185 m kaugusel, kuid on sellest eraldatud
Sootaguse peakraaviga. Alal ja selle naabruses raadamist ega rajatisi ei kavandata. Seega
otsesed mdjud potentsiaalsele elupaigatlibile puuduvad.

Kokkuvéttes elupaigattubile siirdesoo- ja rabametsad (*91D0) otsesed mdjud puuduvad.
Vanad laialehised metsad (*9020)

Lahim elupaigatltbi ala asub kavandatava raudtee otsese mdju alast ca 400 m kaugusel.
Raudtee rajamisega seotud t66d toimuvad elupaigatllbist piisavas kauguses valistamaks
otsesed modjud. Elupaigatiiip on raudteetrassist eraldatud Sootaguse peakraaviga, mida
antud I16igul ei dgvendata. Elupaigattubi alani ei ulatu méjud veereZiimile. Elupaigatiup esineb
mineraalpinnasega koérgendikul ning poleks ka vaikese veereziimi muutuse suhtes tundlik.
Muud mojufaktorid elupaigattitibi piirkonnani ei ulatu. Seega voib valistada igasugused
otsesed mdjud vanadele loodusmetsadele.

Ulejdénud kaitse-eesmérgiks olevad elupaigattiiibid (vt Tabel 30) asuvad kavandatavast
raudteest rohkem kui 0,5 km kaugusel. Neist 1ahim on elupaigatlilp siirde- ja 66tsiksood
(7140), mis jaab raudteest 520 m kaugusele. Kuna antud piirkonnas puuduvad seoses
kavandatava tegevusega mdjufaktorid, mis ulatuksid raudtee kaitsevoondist (otseste mojude
tsoonist) oluliselt kaugemale, siis otsesed mojud llejaanud elupaigatttpidele puuduvad.

Kaudne méju
Vanad loodusmetsad (9010%)

Elupaigatiip paikneb l1dahimas punktis raudteest ca 160 meetri kaugusel. Raudtee kilgkraav
rajatakse valjapoole loodusala ja seda eraldab loodusalast Sootaguse peakraav, mis on
kilgkraavist oluliselt siGgavam. Elupaigatttbi ndol on tegemist vana kddusoometsaga, mis on
kujunenud sooalale pikaajalise (Ule sajandi kestnud) suhteliselt tugeva kuivenduse tulemusel.
Ka juhul, kui toimuks mdningane veereziimi muutus, ei mojutaks see elupaigatuubi
funktsioneerimist ja seisundit. VeereZiimi muutust elupaigatuibi alal siiski ei toimu, sest
pbdhjaveetaseme modelleerimine naitas, et Rabivere loodusalaga kulgnevas trassildigus ei ole
kavandataval raudteel kuivendavat moju (pdhjavee alanduslehtri kaugus raudteest on 0 m; vt
ptk 8.8.1 ja Tabel 35).

Raadamist elupaigatlitbi naabruses samuti ei toimu. Seega puuduvad mdjud tuulereziimi ja
valgusreziimi kaudu. Kokkuvottes ebasoodsad méjud elupaigattitibi seisundile puuduvad.

Potentsiaalse elupaigatlubi ala, mis paikneb raudteest 50 m kaugusel, on sellest eraldatud
Sootaguse peakraaviga. Seega ei avaldu alale mojusid veereziimi kaudu. Kuna raudteekoridor
paikneb piirkonnas lagedal ning metsade raadamist ei toimu, siis ei avaldu mojusid ka tuule-
ja valgusreziimi kaudu. Seega kaudsed mojud potentsiaalsele elupaigatiubile puuduvad.

Kokkuvottes elupaigatttbile vanad loodusmetsad (9010*) kaudsed mdjud puuduvad.
Siirdesoo- ja rabametsad (*91D0)

Lahim elupaigatlilbi ala asub kavandatavast raudteest 230 m kaugusel. Kavandatava
tegevuse kaigus Sootaguse peakraavi ei dgvendata ning loodusalale kraave ei kaevata.
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Kaitseala naabrusse rajatav raudtee kullgkraav paikneb teisel pool Sootaguse peakraavi ning
on viimasest vaiksema sigavusega. Seega mdjusid loodusala veereZiimile ei avaldu ning
elupaigatlibi alal veereziimi muutused puuduvad, sest pbhjaveetaseme modelleerimine
naitas, et Rabivere loodusalaga kllgnevas trassildigus ei ole kavandataval raudteel
kuivendavat méju (pdhjavee alanduslehtri kaugus raudteest on 0 m; vt ka ptk 8.8.1 ja Tabel
35). Teenindustee rajamine loodusala piirile (alast valjapoole) ei avalda elupaigatiibile samuti
kaudseid mdjusid, sest elupaigatllbi ja tegevuste vahele jaab tle 150 m laiune puhverala.
Seetottu kaudseid mojusid veereziimi, valgusreziimi ja tuulereziimi muutumise kaudu
elupaigatiulbile ei avaldu. Kokkuvdttes ebasoodsad mdjud elupaigattitibi seisundile puuduvad.

Potentsiaalse elupaigatliibi ala, mis paikneb raudteest 185 m kaugusel, on sellest eraldatud
Sootaguse peakraaviga. Seega ei avaldu alale mdjusid veereziimi kaudu. Potentsiaalse
elupaigatidbi naabruses ei toimu raadamist, mis voiks mdjutada ala tuule- ja valgusreZiimi
kaudu. Seega kaudsed mojud potentsiaalsele elupaigatiibile puuduvad.

Kokkuvottes elupaigatllbile siirdesoo- ja rabametsad (*91D0) kaudsed méjud puuduvad.
Vanad laialehised metsad (*9020)

Elupaigatiip asub kavandatavast raudteest 430 m kaugusel. Elupaigatitip on raudteetrassist
eraldatud Sootaguse peakraaviga, mida antud 18igul ei 6gvendata. Elupaigatiibi alani mdjud
veereziimile ei ulatu (vt Tabel 35). Elupaigatiiip esineb mineraalpinnasel ning poleks ka
vaikese veereziimi muutuse suhtes tundlik. Muud méjufaktorid elupaigatiiibi piirkonnani ei
ulatu.

Kokkuvéttes elupaigatttbile vanad laialehised metsad (*9020) kaudsed mdjud puuduvad.

Ulejagénud kaitse-eesmérgiks olevad elupaigattiiibid (vt Tabel 30) asuvad kavandatavast
raudteest rohkem kui 0,5 km kaugusel. Neist |ahim on elupaigatiiip siirde- ja 66tsiksood (7140)
asub 520 m kaugusel. Nende elupaigatutpide piirkonda ei ulatu mitte Ukski kavandatava
tegevusega seotud moju. Puuduvad mdjufaktorid, mis voiksid antud kaugusel keskkonda ning
selle kaudu kaitstavaid elupaigatiiipe mdjutada. Seega kaudsed mdjud jargmistele kaitse
eesmargiks olevate elupaigatilpidele puuduvad: huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160),
kuivad niidud lubjarikkal mullal (6210), lood (*6280), aas-rebasesaba ja Urt-punanupuga niidud
(6510), puisniidud (*6530), rabad (*7110), rikutud, kuid taastumisvéimelised rabad (7120),
siirde- ja 6o6tsiksood (7140), nokkheina-kooslused (7150), liigirikkad madalsood (7230),
rohunditerikkad kuusikud (9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080).

7.4.3 PROJEKTLAHENDUSTE VORDLUS RABIVERE LOODUSALA KAITSE SEISUKOHAST

Suuremas plaanis on eelprojekti ja pohiprojekti lahendused sarnased ning ala terviklikkusele
ei avalda méju kumbki. Ka kaitse-eesmarkideks olevatele elupaigatutpidele ja liikidele ei
avaldu ebasoodne mdju kummagi projektlahenduse korral.

Siiski on eelprojekti lahenduse korral vaike puutumus loodusalaga, sest Sootaguse peakraavi
(mis on loodusala piiriks) nurk dgvendatakse ca 40 m pikkusel I18igul ja uus sang ulatub ca 10
m sdgavuselt loodusala sisse. Loodusalale kraavi aarde rajatakse uus tee piirkonda
kavandatud dkodukti teenindamiseks. Kraavi dgvenduse ja tee rajamise jaoks on ette nahtud
600 m? suurune maaeraldus. Pd&hiprojekti koostamisel on lahendust korrigeeritud, viies
rajatised loodusala piiridest valja ning nihutades raudteetrassi loodusalast veidi kaugemale.
Pdhiprojekti lahendus paikneb loodusalast ca 10 m vorra kaugemal ja selle korral Sootaguse
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peakraavi sangi ei 6gvendata ja loodusalale teed ei rajata. Seega pohiprojekti korral vahetu
puutumus ning fuusiline mdju loodusalale puudub, mistdttu on see eelistatum.

Tallinn—Rapla—Turi maantee rekonstrueerimise eskiisprojekti koostamisega kavandatakse
maanteele 6kodukti, mis Uhtiks loodusala lahedusse kavandatava ning Ule RB ja olemasoleva
raudtee kulgeva Roa 6koduktiga BR1640+BR1645 (vt ptk 3.3.3.4). Vdimalik on kahte raudteed
ja maanteed (letava Uhtse 6kodukti rajamine. Maanteega seotud 6kodukti osa voi eraldi
Okodukt jaab teisele poole RB trassi, loodusalast kaugemale, ning selle rajamisega seoses
kumuleeruvaid méjusid loodusalale ei avaldu.

Muid suuremaid arendusi voi tegevusi, mille mdjud vdiksid kumuleeruda RB mdjudega,
loodusala piirkonnas teadaolevalt ei kavandata.

Leevendusmeetmed

Meetmed kaitse-eesmarkide soodsa seisundi tagamiseks ei ole vajalikud kummagi
projektlahenduse korral.

Eelprojekti lahenduses kavandatud tee rajamine loodusala piiridesse ei vasta kehtivale kaitse-
eeskirjale, mistottu tuleb tee kaitsealast valja viia (vt ka ptk 7.4.1).

Eelprojekti puhul toimuvad ehitust6dd loodusala piirides. Seega tuleb t66de korraldamisel
minimeerida ehitustdédde tsoon nii, et raadatav ning té6dega mojutatav ala oleks vdimalikult
vaike ning piirduks ainult rajatisteks méeldud maaeraldusega.

Seiremeetmed

Seiremeetmete rakendamine ei ole vajalik kummagi projektlahenduse korral.

Natura asjakohane hindamine tuvastas, et eelprojekti lahenduse (alternatiivi 1) korral Rail
Balticu raudtee rajamise ja kasutamisega seoses toimub Rabivere loodusala fudsiline
mojutamine RB rajatistega vaga vaikesel alal, kuid loodusala terviklikkusele m&ju puudub.
Kaitse-eesmarkideks olevatele elupaigatilpidele ja kaitse-eesmargiks olevale liigile
kavandatav tegevus otseseid ega kaudseid negatiivseid mojusid ei avalda. Seega kaitse-
eesmargiks olevatele elupaigatuupidele ja liigile seoses kavandava tegevusega ebasoodsad
mdjud puuduvad.

Po&hiprojekti lahenduse (alternatiivi 2) puhul kavandatav tegevus Rabivere loodusala fuusiliselt
ei mojuta ning puuduvad ka kaudsed mojud sellele. Seega loodusala terviklikkusele moju
puudub. Kaitse-eesmarkideks olevatele elupaigatuupidele ja kaitse-eesmargiks olevale liigile
kavandatav tegevus otseseid ega kaudseid negatiivseid mojusid ei avalda. Seega kaitse-
eesmargiks olevatele elupaigatitpidele ja liigile seoses kavandava tegevusega ebasoodsad
mojud puuduvad.
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Natura hindamise kohaselt on kavandatav tegevus vdimalik mélema projektlahenduse korral,
kuna ala terviklikkusele ja kaitse-eesmarkidele ei avaldu negatiivseid mdjusid kummagi
alternatiivi korral. Eelistatum on pohiprojekti lahendus, sest selle korral puuduvad alale
igasugused mdjud.
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8. Hinnang eeldatavalt kaasnevale olulisele keskkonnamdgjule

Jargnevates peatukkides on kasitletud RB ehitusprojekti seisukohast asjakohaseid
keskkonnaaspekte lahtudes nduetele vastavaks tunnistatud KMH programmist (vt Lisa 1 ja
Lisa 2). Esitatud mdjuvaldkondade ja mojutatavate keskkonnaelementide osas on hinnatud
kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus- ja kasutusaegset keskkonnamagju. Hinnang Eesti
territooriumil asuvate Rail Balticu 16ikude koosmojule vt ptk 9.

Kaesolevas tdds hinnatakse Rail Balticu (RB) raudteetaristuprojekti klimamdju eelkdige
susiniku jalajalje ehk CO; heite hindamise kaudu. Euroopa Liidu tasemel ei ole Uhtset eeskirja
tegevuse, toote voi teenuse susiniku jalajalje hindamiseks, kuid olenevalt projekti voi tegevuse
olemusest ja eesmargist on vdimalik rakendada erinevaid rahvusvaheliselt tunnustatud
metoodikaid nagu naiteks Greenhouse Gas (GHG) Protocol standardid??®, Euroopa
Investeerimispanga (EIB) projektide susiniku jalajalje metoodika??® vdi Valitsustevahelise
klimamuutuste paneeli (IPCC) kasvuhoonegaaside raporteerimise juhised?®. Lisaks on
avaldatud mitmed raudtee infrastruktuuri heite hindamise metoodikaid?®, viimased aga ei
arvesta otseselt raudtee rajamisest tingitud maakasutusmuutuse, sh raadamise emissioone.
Maakasutuse sektoril on oluline roll Euroopa Liidu klimaeesmarkide taitmisel?*2, mist6ttu on
maakasutuse heite arvestus ka RB projektis méddapaasmatu. Eelnimetatud metoodikad
kattuvad osaliselt, naiteks pohineb EIB metoodika muuhulgas nii IPCC juhistel kui GHG
protokolli standardil. Kaesolevale todle eelnevalt ei lepitud telljaga kokku konkreetses
metoodikas ega ka kindlates uuringu piirides, mille alusel anallls labi viiakse, valja arvatud
maakasutuse heitmete valdkonnas, kus rakendatakse IPCC LULUCF sektori metoodikat?3.
Ulejaanud valdkondades rakendatakse eelnimetatud metoodikate elemente lahtuvalt
algandmete kattesaadavusest ning eeldatavalt kdige suurema heitega tegevustest
(ehitusetapis maakasutusmuutus, ehitusmaterjalide transport, kohapealsete trassiehitustédde
energiatarve; ekspluatatsioonietapis energiatarve ja modaalne nihe).

Kaesoleva anallusi tulemused on dldistatud indikatiivsed hinnangud, mis tuginevad
olemasolevatele asjakohastele andmetele — teadustdddele, empiirilistele uurimustele,
prognoosidele ja aruannetele. Esitatud heitehinnanguid on voimalik jatkuvalt parendada, mis
eeldab taiendavate (nt elutsiklianallUsi) erialaekspertide kaasamist, mahukamat
andmehdivet ning lisauuringute tegemist. Siinjuures tuleb arvestada, et Rail Balticu projektiga
seotud andmestik taieneb pidevalt ning ka kaesoleval hetkel viiakse Iabi mitmeid Rail Balticu
projektiga seotud keskkonna- ja klimamaoju tapsustavaid uuringud*, mille tulemusi véimalusel

228 Greenhouse Gas Protocol Standards. World Resources Institute, World Business Council for Sustainable Development

225 EIB Project Carbon Footprint Methodologies. Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissions and Emission
Variations. European Investment Bank, 2020

20 |PCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories

1 Carbon Footprint of Railway Infrastructure. International Union of Railways, 2016; Carbon Footprint and environmental impact
of Railway Infrastructure. Tuchschmid, M. et al., 2011. Oko-Institut. Commissioned by UIC

232 Euroopa Komisjoni maakasutuse, maakasutuse muutuse ja metsanduse sektori (LULUCF) poliitikka ja LULUCF maarus
(Regulation (EU) 2018/841)

233 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories Volume 4 Agriculture, Forestry and Other Land Use

234 Naiteks Enefit Power AS Estonia kaevanduse aheraine ja lubjakivi karjaaridest kaevandatavate ehitusmaavarade
kasutamisega kaasnevate mdjude hindamine Rail Baltic raudtee muldkeha ja kérvalteede ehitamisel. Riigihange 234182.
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jargnevate RB trassildikude vahearuannete esitamisel arvestatakse. Maaramatustest, mis
kaasnevad kliimale avalduva moju hindamisega, vt ptk 6.3.2.

8.1.1 MAAKASUTUSMUUTUSEST TULENEV CO: HEIDE

Ulevaade olemasoleva maakasutusega seotud CO- bilansist on toodud peatiikis 5.2.

Raudtee ehitusetapis toimub maakasutusmuutus transpordimaaks, mis liigitub IPCC
metoodika kohaselt asustusala (ingl k Settlements) maakasutuskategooriasse. Ehitusetapis
eeldatakse, et kogu trassikoridori alal olev biomass ja surnud orgaaniline aine (surnud puit ja
varis) eemaldatakse, millega kaasneb kohene CO; heide. Raiutud puitu on vdimalik
vaarindada puittoodeteks, mis kompenseeriks osaliselt raadatud metsamaa CO; heite.
Mullaemissioonide hindamisel lahtutakse IPCC eeldusest, et mulla hairingu, eemaldamise ja
Umberpaigutamisega kaasneb CO; heide 20 aasta valtel. Trassi ehitusel valjakaevatud mulda
ja pinnast saab taaskasutada trassi muldkeha taitematerjalina voéi lahilmbruses asuvate
karjaaride korrastamiseks, seega mineraliseerub eemaldatava mulla orgaaniline sisinikuvaru
vaid osaliselt.

Maakasutusmuutusest tulenev koguheide trassildigus Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi
on hinnanguliselt 21 931 t COzekv (Vt Tabel 31). Metsamaa raadamisega kaasneb CO; heide
umbes 13 085 t, mis moodustab 60% maakasutusmuutusega seotud koguheitest. Pollu- ja
rohumaade muutmisel raudteemaaks paisatakse atmosfaari vastavalt umbes 8351 ja 494 t
CO.. Pdllumaad moodustavad ehitusetapi maakasutusmuutuse koguheitest 38%, seejuures
on valdav osa pdllumaade susinikuheitest seotud mineraalmulla hairingutega. Vaadeldava
trassildigu kattuvus margaladega on vaike (0,5 ha) ning kaardianallisist 1ahtudes kattuvust
margala turvasmuldadega ei esine, seetdttu margala kategoorias markimisvaarset heidet ei
esine. Asustusala ja muu maa kategooriates CO; heidet ei hinnata.

Tabel 31. Trassildigu Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi ehitusetapis
maakasutusmuutusega kaasnev summaarne heide (t COzekv)

Maakasutus- | Biomass | Surnud | Varis | Turvas- | Mineraal- | Kokku MK osakaal
klass (MK) puit muld muld kogu trassiléigu
mojualast
278 65 281

Metsamaa 8435 4027 13085 60%
Pollumaa 0 0 0 2281 6070 8351 38%
Rohumaa 128 2 0 42 323 494 2%
Margala 0 0 0 0 0 0 0%
Kokku 8563 280 65 2604 10420 21931 100%

Statistilise metsainventeerimise andmetel on Eesti metsamaa keskmine puidu tagavara
206 m*/ha®®, seega voidakse hinnatava trassikoridoril piirides raadamise kaigus eemaldada
umbes 7334 m® puitu. Antud koguse puidu maksimaalsel vaarindamisel erinevateks
puittoodeteks on vdimalik puidus seotuna hoida umbes 6473 t CO,?%®. Siinjuures tuleb markida,

235 pastaraamat Mets 2018 (2020). Toimetajad: Madis Raudsaar, Kaia-Liisa Siimon, Mati Valgepea. Keskkonnaagentuur

236 Qluline on markida, et raadamisest (deforestation) saadud puittoodetesse seotud siisinik loetakse IPCC juhendite kohaselt
koheseks oksiidatsiooniks vastavalt URO klimamuutuste raamkonventsiooni otsusele 2/CMP.7 ehk eeldatakse, et raadatud
puidus olev sisinik pikemaks ajaks ei talletu, vaid emiteerub koheselt atmosfaari. Siiski julgustas Keskkonnaministeerium
kaesoleva metoodika kooskdlastamisel hindama ka potentsiaalset puittoodetesse seotud susinikku, mis annaks teostajale
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et puittoodetesse ladestunud sisiniku varu hakkab ajas eksponentsiaalselt vahenema?’,
naiteks vaheneb antud juhul puittoodetesse ladestunud CO; kogus 20 aastaga 38%.

8.1.2 EHITUSETAPIS TEKKIV CO2 HEIDE

Rail Balticu taristu rajamisel kasutatakse erinevaid maavarasid ja ehitusmaterjale, millest lle
poole moodustavad taitematerjalid. Suurem osa raudtee ehitamiseks vajaminevatest
maavaradest on kattesaadav Eestist?®. RB trassildigu Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi
ehitamiseks vajatakse hinnanguliselt 0,82 miljonit m® materjale (vt ptk 4.2). Sellest umbes 7%
on kdrgema kvaliteediga materjal, mis vastab standardite EN 13450, EN13285 ja EN13242
nduetele ehk on graniitkillustik, mis tuuakse Soomest. Lisaks tekib k&sitletava trassildigu
ehitustoddel umbes 0,85 miljonit m? valjakaevet, millest ca 41% on vdimalik taaskasutada
objektil. Ulejaanud véljakaevest veetakse objektil &ra (hinnanguliselt kuni 50 km kaugusele)
ning mida on voimalik taaskasutada |ahedal asuvate karjaaride taitmisel ja korrastamisel (vt
ka ptk 4.2). Valjakaeve taaskasutuse osakaal on trassildiguti erinev, soéltudes oluliselt
ehitustingimustest. Raudteetaristu ehitamisel taaskasutatakse valjakaevet klima- ja
keskkonnamdju vahendamiseks maksimaalsel maaral.

Trassildigu Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi ehitamiseks vajatakse umbes 59 333 m?®
ballastina kasutatavat graniitkillustikku, mille mere- ja maanteetranspordi summeeritud heide
on umbes 458 t COqekv. Kui kbik Ulejadanud materjalid tuuakse kohale kuni 50 km kauguselt,
paisatakse nende maanteeveo kaigus atmosfaari hinnanguliselt 2893 t COzev. Valjakaeve
objektilt eemaldamisega (kuni 50 km kaugusele) lisandub umbes 1791 t COgzew. Seega
kaasneb kasitletava trassildigu jaoks ehitusmaterjalide transpordiga summaarne sudsiniku
heide umbes 5142 t COzekv, millest ca 35% moodustab valjakaeve aravedu.

Raudteetrassi ehituse kaigus toimuvad mahukad pinnasetddd, millega kaasneb eeldatavalt
oluline sisiniku emissioon. Tapne heite hindamine nduaks detailseid andmeid kasutatava
masinapargi tehnilistest naitajatest, todajast ning kutusetarbest, kuid konservatiivse
heitkoguse hindamiseks on voimalik kasutada raudteetrassi tlubile (antud juhul uue
kaherdopalise trassi ehitus) ning trassi pikkusele (kasitletav 16ik on 16,6 km) keskmistatud
heitetegurit?*°. Nimetatud eelduste jargi kaasneb kasitletava trassildigu pinnasetdddega heide
umbes 10 281t CO..

Trassildigu Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi ehitusmaterjalide veo ja pinnasetoode
summaarne heide on umbes 15 422 t COzexv.
8.1.3 AHERAINE LUBJAKIVIKILLUSTIKU KUI ALTERNATIIVSE EHITUSMATERJALI KASUTAMISE MOJU

Eelhinnangute ja uuringute®*® jargi on teada, et lisaks kohalikule valjakaevele voib
markimisvaarse osa madalama kvaliteedilisest taitematerjalist asendada pdlevkivi

indikatsiooni puidu positiivsest mdjust puidu pikaajaliseks kasutamiseks (kiri registreeritud Keskkonnaameti dokumendi-
haldussusteemis 11.09.2020 nr 12-3/20/3835-2).

237 CO, vabanemise kiirus puittoodetest séltub toote liigist, nt on paberi ja papi poolestusaeg (aeg, mille jooksul pool esialgsest
tootesse seotud CO, vabaneb) 2 aastat, puitplaatidel 25 aastat ja saematerjalil 35 aastat.

238 Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. L&pparuanne. Teede Tehnokeskus, 2017

239 Carbon Footprint and environmental impact of Railway Infrastructure. Tuchschmid, M. et al., 2011. Oko-Institut.
Commissioned by UIC

240 Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Lépparuanne (2017). Teede Tehnokeskus;

KMH ARUANDE EELNOU 204


https://adr.envir.ee/et/document.html?id=68a1e5ef-dd59-4a51-ad38-c2312c464865

IDOM

rikastusvabrikust saadud aherainest toodetud lubjakivikillustikuga, tapsemini Ilubjakivi
sbelmetega 0/90 mm fraktsioonis, mille baasil tehtava seguga on véimalik asendada raudtee
muldkeha ehitamiseks vajaminevat liiva vbi kruusa. Juba ladestatud aheraine ehituseks ei
sobi. Kasitletava trassildigu ehitamiseks vajatakse umbes 57 118 m® madalama kvaliteediga
tadidet, mille saab asendada aheraine lubjakivikillustikuga. Eeldusel, et aheraine
lubjakivikillustik transporditakse raudteeveeremiga Johvi kaubajaamast Muuga kaubajaama
ning sealt edasi nimetatud trassile I1ahima raudteekaubajaamani (Kohila), on raudteetranspordi
Uhesuunaline veokaugus lda-Virumaalt umbes 213 km. N6 viimane miil on maanteetransport,
st Kohila kaubajaamast transporditakse aheraine lubjakivikillustik ehitatava raudteetrassini
raskeveo haagistega®’!. Eelnimetatud eeldustel tehtud vordlusarvutused naitavad, et 57 118
m® madalama kvaliteediga taite (liiva, kruusa) maanteetranspordi heide kuni 50 km
raadiuses?? on umbes 231 t COz Ning sama koguse aheraine killustiku kohaletoomine
kasitletavale trassildigule raudtee ning seejarel maanteetranspordiga umbes 311 t COgeky.
Seega ei anna kasvuhoonegaaside heite arvestuses aheraine kasutamine (pika
transpordivahemaa téttu) olulist eelist vorreldes tavaparaste taitematerjalide kasutamisega.
Siinkohal tuleks aga arvestada ka teiste aheraine killustiku kasutamise keskkonnaméjudega
nagu naiteks ringmajanduse edendamine, jaatmete ning maavarade kaevandamise
vahendamine ning seelabi looduslike maastike, liikide ja nende elupaikade sailimine.

Aheraine ladestamine on toimunud juba alates 1920. aastatest ning keskkonda kuhjatud
materjali kogus on kaevandamisjaatmete hoidlates ligikaudu 212 min tonni aherainet?*,
Puistangutesse ladestatud pdlevkivi aheraine ja rikastusjddtmed on Gldjuhul vaikese
keskkonnamdjuga, valja arvatud juhul, kui toimub aherainemagede isesuttimine?**. Aheraine
pdlemise tagajarjel vdib pdhjavette sattuda suurtes kogustes orgaanilisi reoaineid.
Tavaolukorras kandub aherainepuistangutest pikaajalise leostumise kaigus tavaliste
kivimitega vorreldes sulfaatiderikkam vesi, mis siiski suuremat keskkonnamdju ei tekita*.
Eesti Energia polevkivikaevandustes tekib (2015-2019 keskmisena) igal aastal enam Kui
4 miljonit tonni aherainet, millest umbes 31% taaskasutatakse?®. Ressursside saastlikumaks

Eesti Energia Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku ning tuha tehniline sobivus ja majanduslik péhjendatus Rail Baltic
muldkeha ja kdrvalteede alusmaterjalina voi stabiliseerimiseks. Lopparuanne (2019). TalTech Ehituse ja arhitektuuri instituut,
Geoloogia instituut, Arikorralduse instituut ja Innovatsiooni- ja ettevétiuskeskus Mektory;

Design and design supervision services for the construction of the new line from Tallinn to Rapla DPS1-DPS3. RBDTD-EE-
DS2-72Z_IDO_0000-00_z77Z RP_GEO-AA_MD_00001_001 EE-DS2_Quarries Study Report. 24.06.2020. Teede
Tehnokeskus AS;

Projekteerimine ja projekteerimise jarelevalve teenused uue trassi ehitamiseks Parnust Raplasse DPS1-DPS5. RBDTD-EE-
DS1-ZZ_IDO_0000-00_Z7Z7Z_RP_GEO-AA_MD_00001_001 EE-DS1_Quarries Study Report. 24.06.2020. Teede
Tehnokeskus AS

241 Arendajalt saadud info kohaselt on maanteetranspordil materjaliveoks planeeritud kasutada raskeveo haagiseid (nn vanne),
mille kandevéime on umbes 45 tonni.

242 Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuringu kohaselt on vajaminevad ehitusmaterjalid
kattesaadavad kuni 50 km veokauguselt raudteetrassist.

243 Pglevkivi kasutamise riiklik arengukava 2016—2030. Keskkonnaministeerium, 2015

244 Aherainemagede isestttimine on olnud siiski omane aherainemégedes, kus pdlevkivi kaevandamine on toimunud
aastakumneid tagasi ning aherainemagedesse sattus rikastamisel ronkem orgaanikarikast materjali. Viimase paarikimne aasta
jooksul on pdlevkivi rikastamistehnoloogia sedavord uuenenud, et aheraineméagedesse satub palju vahem isesuttimist tekitavat
orgaanilist materjali, mis on viinud isesuttimise ohu miinimumini ning uuemates aherainepuistangutes ei ole isesuttimist enam
taheldatud.

245 Keskkonnakaitse majandushoobade arendamine jaatmemajanduses. Stockholmi Keskkonnainstituudi Tallinna Keskus,
Tallinn 2008

246 AS Eesti Energia Aastaaruanne 2019 (2020)
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kasutamiseks on riik seadnud eesmargiks, et tekkinud aherainet tuleb taaskasutada vahemalt
40% ulatuses?*’ (kogu aheraine mahust ja Uleriigiliselt).

Ehitusmaavarade, nagu naiteks liiva ja kruusa kaevandamise mdju maastikele ja
maakasutusele on jddnud pdlevkivikaevandamise moju varju, kuigi moodustab maavarade
kaevandamise kogumahult umbes 50% pdlevkivi kaevandamismahust. Uute karjaaride
rajamisel mojutatakse kdige enam maastikke ja maakasutus, mille kaigus kaovad looduslikud
ning tekivad uued pinnavormid. Perspektiivsed ehitusmaavarade kaevandamisalad paiknevad
suures osas riigi omanduses oleval maal, enamasti metsamaal, mistéttu nduab kaevandatav
ala tihti raadamist ning millele lisandub sageli ka valjaveoteede rajamine. Ehitusmaavarade
toéodtavad karjaarid voivad oluliselt méjutada piirkondlikku pinna- ja péhjaveereZiimi, sh inimeste
joogivee kattesaadavust ja kvaliteeti. Allpool pdhjaveetaset kaevandavasse karjaari tekkivad
tehisveekogud voivad olla kesise Okoloogilise potentsiaaliga. Kui vaiksemad karjaariveekogud
mitmekesistavad elupaiku, siis ligsuurte karjaariveekogude puhul vdivad thel pool kujuneda
kdrged jarsud kaldad, teisel pool aga uleujutusalad. Karjaariviisiline kaevandamine mdjutab
valisdhukvaliteeti, moju seisneb tavaliselt kaevandamisega tekitatud tolmu ja transpordi
heitgaaside paiskumises valisdhku. Lisaks vbimalikule valiséhu ja vee kvaliteedi langusele
avaldavad ehitusmaavarade kaevandamisel nii looduskeskkonnale kui inimese tervisele moju
mulra ja maavdnked. Parast ammendatud kaevandusalade korrastamist muutub sageli maa
kasutusotstarve, sest paljud kaevandatud alad pole endisel moel taastatavad ja kasutatavad
ehk alal ei pruugi taastuda varasemale dkoslUsteemile omased liigid ja elupaigad. Pdllumaa
taastamine on aarmiselt kulukas ja maa pdllumajanduslik vaartus ei kauni tihti endisele
tasemele?,

Aherainest toodetud lubjakivikillustiku kasutamine raudtee ehituses védhendaks eelnevalt vélja
toodud keskkonnasurvet, sest vaheneks nii uute karjaaride avamise ja maavara kaevandamise
vajadus kui ka polevkivitddstuse korvalsaaduste ladestamise vajadus. Nimetatud
ringmajanduse kaudu tdstetakse valjamata jaetud maavarade arvelt ka piirkondlikku
ehitusmaavarade varustuskindlust. Samuti toetaks aheraine lubjakivikillustiku kui alternatiivse
ehitusmaterjali kasutamine mitmete riiklike eesmarkide taitmist, naiteks: loodusvarade
kasutamine viisil ja mahus, mis kindlustab Okoloogilise tasakaalu®®; ringmajanduse
pdhimdbtetest 1ahtuv maapdueressursi saastlik ja efektiivne kasutamine minimaalsete kadude
ja minimaalsete jaatmetega®°; mitmeotstarbeliste ja sidusate maastike sailitamine®*; elustiku
liikide elujéuliste populatsioonide sailimiseks vajalike elupaikade ja koosluste olemasolu
tagamine??; tervist saastev ja toetav valiskeskkond?®?; aheraine taaskasutamise tase 40%2%*,

247 palevkivi kasutamise riiklik arengukava 2016-2030. Keskkonnaministeerium, 2015

248 | ooduslike ehitusmaterjalide kasutamise riikliku arengukava 2010-2020. Keskkonnaméju strateegiline hindamine. AS Maves,
2009

249 Eesti saastva arengu riiklik strateegia "Saastev Eesti 21". Vastu vdetud 14.09.2005

250 Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030. Vastu véetud 14.02.2007; Maapduepoliitika pdhialused aastani 2050.
Keskkonnaministeerium. Vastu voetud 06.06.2017

251 Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030. Vastu véetud 14.02.2007

252 Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030. Vastu véetud 14.02.2007

253 Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030. Vastu véetud 14.02.2007

254 palevkivi kasutamise riiklik arengukava 2016-2030. Keskkonnaministeerium, 2015
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Otsene moju kaitstavatele loodusobjektidele avaldub |abi objekti havimise voi flulsilise
kahjustamise (nt Uksikobjektide puhul), liikide elupaikade pindala vahenemise vai killustamise,
alade kaitse-eesmargiks olevate elupaigatttpide/liikide elupaikade pindala vahenemise voi
killustamise. Kaudne moju avaldub Iabi tingimuste (nt vee- vdi valgusreziim, hairingud)
ebasoodsamaks muutumise. Olenevalt kaitstavate koosluste ja liikide spetsiifikast ei pruugi
tingimuste muutumise moju olla alati negatiivne.

Lahtudes KMH programmist kasitletakse otsese md&ju alana raudtee kaitsevoondit (30 m
aarmise roopa teljest?®®) ja/voi eelprojekti raames koostatud krundijaotuskavaga maaratud ala
(vimane on kohati raudtee kaitsevoondist oluliselt laiem ala, kuna hélmab ka erinevaid
raudteega kaasnevaid objekte (risted, ©6koduktid jm), kus toimub keskkonna fldsiline
muutmine. Lisaks sellele analiisiti samadest aspektidest lahtuvalt ka pohiprojekti lahendust,
sest osaliselt see erineb eelprojekti lahendusest. Kaudse moju ala sdltub konkreetsest
kaitsealusest objektist ja keskkonnatingimustest antud asukohas (vt tdpsemalt jargnevates
alapeatukkides).

8.2.1 MOJU RABIVERE MAASTIKUKAITSEALALE

Rabivere maastikukaitseala jaab mélema alternatiivi korral raudtee vahetusse naabrusesse.
Eelprojekti lahenduse korral kulgeb raudtee mulle lahimas punktis vahetult kaitseala piirist ca
10 m kaugusel, péhiprojekti lahenduses on raudteed projekteerimise protsessis nihutatud ca
10 m vorra kaugemale, et valtida méju kaitsealale. Raudtee méddub kaitseala nurga lahedalt
ja vahem kui 100 m kaugusele jaab kaitseala raudteest ca 500 m pikkusel 16igul.

Eelprojekti lahenduse jargi toimub Sootaguse peakraavi raudtee naabrusse ulatuva nurga
o6gvendamine ca 40 m pikkusel 16igul, millega seoses nihkub kraav antud I6igul kuni ca 10 m
vorra kaitseala piiridest sissepoole. Keskkonnaamet (kaitseala valitseja) on oma 28.05.2019
kirjas nr 6-3/19/6674-2 markinud, et olemasoleva Sootaguse peakraavi sangi muutmine on
vbdimalik, kui kavandatava kraavi asukohas on mineraalpinnas (ulatusliku kuivendava maoju
valtimiseks) ja kavandatuga ei kaasne mdoju ala kaitsevaartustele.

P&hiprojekti koostamise kaigus viidi raudtee kaitsealast ca 10 m vorra kaugemale ja kaitseala
piiresse jadvat Sootaguse peakraavi ei dgvendata ning otsesed mdjud kaitsealale puuduvad.
Vastavad joonised vt ptk 7.2. Mdlema projektlahenduse korral rajatakse raudtee kilgkraav
kaitseala lahedusse, kuid see jaab teisele poole kaitseala koosseisu kuuluvat Sootaguse
peakraavi ning on viimasest vaiksema sigavusega. Seega raudtee kilgkraav kaitseala
veereziimile mdju ei avalda. Kuigi eelprojekti lahenduse jargi on vajalik vaike peakraavi
o6gvendamine, siis selle mdju kaitsealale on tuhine.

Teenindustee rajatakse mdlema alternatiivi korral kaitsealast valjapoole, sh teisele poole
Sootaguse peakraavi, ning kaitsealale see mdju ei avalda.

255 KMH programmis oli kaitsevoéndi kogulaiuseks margitud 66 m, kuid méju hindamisel véeti raudtee kaitsevédndi hindamisel
aluseks raudteeseaduse sbnastus kaitsevodndi ulatuse kohta, sest teatud I16ikudes, kus on projekteeritud raudtee
mooddasodiduharud (nt jaamades) on kaitsevdondi ulatus laiem kui 66 m.
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Kaitseala naabrusesse jaava raudteeldigu alt rajatakse labi vaikeloomatunnel ja mitmeid
kahepaiksete labipaase, mis kaitsealale negatiivseid mojusid ei avalda kuid, mis aitavad
tagada elustiku ja 6koslsteemide sidusust kaitseala piirkonnas (positiivne moju).

Vaikesed mdjud seoses ehitustegevusega avalduvad eelprojekti lahenduse korral kaitsealale
ehitusetapis. Kasutusetapis jatkuvad eelprojekti lahenduse korral vaga vaikese ulatusega
kuivendavad mdjud seoses Sootaguse peakraavi 6gvendamisega. Olulisi negatiivseid mojusid
kaitsealale ehitusprojekti lahenduse korral ei avaldu ehitus- ega kasutusetapis.

Pdhiprojekti lahenduse korral puuduvad negatiivsed mojud kaitsealale nii ehitus- kui ka
kasutusetapis.

Kokkuvéttes avalduvad eelprojekti lahenduse korral vaikesel alal fiusilised méjud kaitsealale,
sest selle alal 6gvendatakse Sootaguse peakraavi. Méjud piirduvad vaga vaikese alaga (kuni
0,1 ha) té6tsoonis ja selle naabruses. Pohiprojekti lahenduse korral otseseid flisilisi mdjusid
kaitsealale ei avaldu, samuti ei kaasne mdju kaitseala veereziimile. Seega on kaitseala
terviklikkuse seisukohast raudtee lahenduste méjude osas eelistatum pdhiprojekti lahendus.

Moju Rabivere maastikukaitseala kaitse-eesmarkidele

Kaitseala kaitse-eesmarkideks olevatest elupaigatulpidest (vt ptk 5.3.1) paikneb
kavandatavale raudteetrassile kdige lahemal elupaigatttp vanad loodusmetsad (*9010), mille
otsese mdju ala jaab eelprojekti lahenduse korral elupaigast ca 120 m kaugusele ja
pohiprojekti lahenduse korral ca 130 kaugusele. Elupaigatilp siirdesoo- ja rabametsad
(*91D0) asub raudtee otsese mdju alast eelprojekti lahenduse korral ca 190 m kaugusel ning
pohiprojekti lahenduse korral ca 200 m kaugusel. Elupaigatliip vanad laialehised metsad
(*9020) asub raudtee otsese mdju alast eelprojekti lahenduse korral ca 360 m kaugusel ja
pdhiprojekti lahenduse korral ca 400 m kaugusel. Ulejaanud kaitse-eesmargiks olevad
elupaigatlilbid jaavad kavandatavast raudteest rohkem kui 500 m kaugusele. Kavandatav
tegevus kaitseala veereziimi ei mdjuta ning kaitstavate elupaigatiipide alal veereZiimi
muutused puuduvad, sest pbhjaveetaseme modelleerimine naitas, et Rabivere
maastikukaitsealaga kulgnevas trassildigus ei ole kavandataval raudteel kuivendavat méju
(pdhjavee alanduslehtri kaugus raudteest on 0 m; vt ka ptk 8.8.1 ja Tabel 35). Kuna raieid ega
raadamist elupaigatltpide naabruses ei toimu, siis puuduvad ka mdjud metsaelupaikade
tuule- ja valgusreziimile. Kokkuvdttes puuduvad kaitstavatele elupaigatilpidele igasugused
otsesed ja kaudsed mdjud nii eelprojekti kui ka pdhiprojekti lahenduse korral.

Potentsiaalse elupaigatuubi vanad loodusmetsad (*9010) ala (metsaala, mis ei vasta
elupaigatlilbi kriteeriumitele, kuid voib elupaigatliiibiks areneda 30 aasta perspektiivis)
paikneb eelprojekti lahenduse kohaselt raudteest 40 m kaugusel ja p&hiprojekti lahenduse
kohaselt 50 m kaugusel. Potentsiaalse elupaigatlibi siirdesoo- ja rabametsad (*91D0) ala
paikneb eelprojekti lahenduse kohaselt raudteest 175 m kaugusel ja pohiprojekti lahenduse
kohaselt 185 m kaugusel. Potentsiaalsete elupaigatlitpide alad on eraldatud raudteest
Sootaguse peakraaviga ning olulisi mojusid ei avaldu neile kummagi projektlahenduse korral.
Mé&ju elupaigattlpidele on pdhjalikumalt kasitletud Natura hindamise peatukis (ptk 7.4).

Rabivere maastikukaitseala kaitse-eesmargiks olevale liigi eesti soojumika lahim teadaolev
elupaik asub maastikukaitseala loodepoolsel ehk kavandatava raudtee poolt vaadates
kaugemal lahustukil, kavandatavast raudteest 7,9 km kaugusel. Suure vahemaa t6ttu
puuduvad liigile ja selle elupaikadele igasugused otsesed ja kaudsed mdjud nii ehitus- kui ka
kasutusetapis ja mélema projektlahenduse korral.
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Maastikukaitseala eesmargiks on ka soomaastiku, erinevate sootiilipide, sealse elustiku
ning kohalike veevarude kaitse ja sailitamine. Raudtee m66dub kaitsealast Idhedalt kohas,
kus pikaajalise kuivenduse tulemusel on kujunenud kddusoometsad. Funktsioneeriv sooala
jaéb raudteest ca 200 m kaugusele. Kuna kaitsealale praktiliselt kuivendavat mdju ei avaldu
(eelprojekti korral avaldub mdju kuni 0,1 ha suurusel alal), siis ei avaldu soomaastikele,
sootlipidele ja sealsele elustikule ning veevarudele negatiivset moju. Ka raadamisala ja
kavandatav teenindustee jddvad soomaastikest ligi 200 m kaugusele ning kaitsevaartustele
mdju ei avalda.

Kokkuvoéttes avalduvad eelprojekti lahenduse korral otsesed mdjud kaitsealale vaikesel (kuni
0,1 ha) alal, pohiprojekti lahenduse puhul otseseid ja olulisi kaudseid mojusid alale ei avaldu.
Ala kaitse-eesmarkidele ei avaldu negatiivset mdju kummagi projektlahenduse korral.

8.2.2 MOJU KAITSTAVATELE TAIMELIIKIDELE

Projekteeritava raudteeldigu trassikoridoris ei ole registreeritud kaitstavaid taimeliike ega
seene- voi samblikuliike. Lahima registreeritud taimeliigi, kahelehise kdokeele (Plathantera
bifolia, Il kaitsekategooria) elupaik asub eelprojekti kohasest raudtee telgjoonest 415 m
kaugusel ja pdhiprojekti jargsest telgjoonest 420 m kaugusel. Liigi elupaiga veereziimile olulisi
mojusid ei avaldu kummagi projektlahenduse korral, samuti puuduvad igasugused muud
mdjud liigile ja selle elupaigale.

Kaitstav samblaliik sulgjas dhik (Neckera pennata, Il kaitsekategooria) paikneb Rabivere
maastikukaitsealal eelprojekti kohasest raudtee telgjoonest ca 600 m kaugusel ja pdhiprojekti
jargsest telgjoonest 650 m kaugusel. Kaitstavale samblaliigile ja tema elupaigaks olevale
salumetsale puuduvad igasugused mdjud mélema projektlahenduse korral.

Méojude osas kaitstavatele taimeliikidele eel- ja pdhiprojekti lahendused ei eristu — kummagi
lahenduse korral ei avaldu kaitstavatele liikidele seoses raudtee ehituse ja kasutusega
negatiivseid mdjusid.

8.2.3 MOJU KAITSTAVATELE LOOMALIIKIDELE

RB mojualasse jaavatele kaitstavatele loomaliikidele (vt ptk 5.3.3) avalduvad méjud eelkdige
toitumisalade kaona ja hairingutena. RB-st kaugematele jaavatele elupaikadele oluline mdju
puudub. Nendes Il ja Il kaitsekategooria liikide elupaikades, mis pole kaitsealade, hoiualade
voi plisielupaikadena piiritletud, rakendub isendi kaitse®®. See tahendab, et kaitsealuste liikide
isendeid ei tohi tahtlikult surmata, puida ega tahtlikult hairida paljunemise, poegade
kasvatamise, talvitumise v&i rande ajal®’.

Keila jéega on seotud kasitiivaliste elupaik, mis asub osaliselt otsese mdju alas, sest RB
trass ristub Maliveres Keila joega. Silla ehituse kaigus tuleb vdtta maha trassile jadvad puud
ning ehitusega kaasneb oluline hairing ja maastiku muutus. Kasutusaegselt takistab raudtee
nahkhiirte vaba liikumist ning on oht kokkupdrgeteks rongide ja taristuga. Kasitiivalisi ohustab
ka kiirongi turbulentsist tingitud jarsk 6hurdhu muutus (barotraumad). On vdimalik, et
nahkhiired leiavad endale sillakonstruktsioonides sobivaid varjepaiku ja seega voib sellel olla

256 | ooduskaitseseaduse § 48 Ig 4; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/110072020057?leiaKehtiv
257 Looduskaitseseaduse § 55 Ig 6, 6*; eRT: hitps://www.riigiteataja.ee/akt/110072020057?leiaKehtiv; vt ka ,Liigikaitse”.
https://envir.ee/elusloodus-looduskaitse/looduskaitse/liigikaitse
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ka positiivne moju. Kaudselt voib kasitletav trassildik mojutada ka kaugemal asuvaid nahkhiirte
elupaiku, sest nende igapaevane liikumisulatus vdib kilndida paarikiimne kilomeetrini2®8,
Keila jogi ning selle imbruse veekogud ja metsad on kasitiivalistele oluline toitumisala.

Leevendusmeetmena on nahkhiirtele vee kohale vaba liikumisala kérguseks Malivere
raudteesilla all ette ndhtud vahemalt 5 m. Tulenevalt silla konstruktsiooni kaarjast kujust, on
joe veepinna kohal vaba ruumi kdrgus suurem. Silla peale on mdélemale poole projekteeritud
kérged piirded, mis suunavad nahkhiired Ule rongide ja vdhendavad kokkupdrkeohtu.

Lisaks on KMH raames Keila j6e sillale tehtud anallilsis toodud valja, et Keila joe silla peal
ega all ei tohi kasutada valgustust, et valtida valgushairingut nahkhiirtele. Statsionaarseid
valgusteid teadaolevalt ei ole plaanis paigaldada. Ehitusaegselt on oluline valtida raiet6id ja
hoonete?®® lammutamist 15. maist kuni 1. augustini, sest siis voib puude 6onsustes voi
hoonetes olla nahkhiirte poegimiskolooniaid. Silla ehitustdid tuleb teostada nahkhiirte
aktiivsusperioodil (1. aprillist kuni 30. oktoobrini) eelkdige paevasel (valgel) ajal ja pimedal ajal
valtida valgustuse suunamist piki Keila jége.

RB moju kaitsealustele kasitiivalistele ja nende elupaikadele on oluline. Keila joe silla
parameetrite osas vaga olulisi muudatusi ei ole tehtud ja seega eel- ja p&hiprojektil olulist
erinevust pole. Mdju ulatuse tapsustamiseks ning leevendusmeetmete tdhususe hindamiseks
ja vajadusel taiendamiseks tuleb korraldada seire (vt ptk 11.1).

Saarmale vbib RB ehitusaegne hairing olla kohati (vooluveekogude risted) oluline, kuid see
on moédduv. Enne suuremate veekogude ristete ehitust tuleb kaasata liigiekspert, kes
kontrollib, et tddmaale voi selle lahiimbrusesse ei jaa saarma pesa. Kasitletaval raudteeldigul
tuleb kontrollida Siimu kraavi, Kivisilla oja, Keila jdge ja Sootaguse peakraavi. Kui leitakse
saarma pesa, siis ei tohi selle l1dheduses teostada ehitustdid saarma sigimisperioodil 01.03—
30.06. Saarma elupaikade soodsa seisundi sailitamiseks on RB ehituse kaigus oluline tagada
Keila jée ning sinna suubuvate ojade ja kraavide kaitse vastavate meetmetega (vt ptk 10.6).
Barjaariefekti leevendamiseks oli eelprojektis ette nahtud vdimalus kuni magrasuurustele
loomadele (st ka saarmale) liikuda labi raudteed piirava aia kogu ulatuses, mis pdhiprojektis
puudub. Eelprojektis on kasitletaval trassildigul saarmale sobivateks raudtee alusteks
labipaasudeks 8 kallasradadega truupi (neist 6 alamdddulised) ja Keila joe sild. Pdhiprojekti
kohaselt on kallasradadega truupe kasitletaval 16igul 12 ja vaikeloomade tunneleid 13, lisaks
12 kahepaiksetele mdeldud tunnelit. Keila j6e silla lahendus on sarnane eelprojektile. Seega
olulist barjaariefekti saarmale ei ole kummagi alternatiivi puhul ette naha, kuid p&hiprojekti
lahendus vdimaldab neil ohutumalt raudteest teisele poolele paaseda.

| kaitsekategooria linnuliikidest avaldub kaudne m&ju must-toonekurele ja vaike-
konnakotkale. Tulenevalt nende suurest liikumisulatusest (tUtpiliselt vastavalt 10 km ja 3 km)
jaab RB trassi alla ja hairingutsooni neile sobivaid toitumisalasid ning on oht kokkupérgeteks
rongide ja taristuga. Oluline on koosmdju Rail Balticu teiste I6ikudega ja neid liike tuleb
kasitleda kogu RB trassi Eesti osa ulatuses, mitte KMH I6ikude kaupa (vt tapsemalt ptk 9.3).

Rabivere MKA-I Koigi rabas on registreeritud metsise elupaik®®, millele avalduvad olulised
modjud RB ehitamise ja kasutamise kaigus. Rabivere maastikukaitsealal tuvastatud metsise
mangupaigad jadvad RB trassist enam kui 300 m kaugusele (kaitseala labivast kdrgepingeliini

258 MJPO, 2013. Leidraad Faunavoorzieningen bij Infrastruktur. Bijlagen. (Hollandi ulukitaristu kisiraamat)
259 Eramu ja kdrvalhoone Mélivere kiilas (Kobrase, KU 31701:004:2090)
260 Konkreetne liik ei ole MKA kaitse-eesmargiks, kuid MKA kaitse-eesmark on sealse elustiku kaitse ja séilitamine (vt ptk 5.3.1).
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koridorist 1aane poole), 2020. aastal osales mangus 3 kukke. Tuleb arvestada, et metsise
mangukohad muutuvad ajas sobiva maastiku piires (et hajutada kisklusriski). Ka
korgepingeliini ja RB vahelisel alal on metsise mangukohtade mudeli?®* kohaselt metsisele
vaartuslikke elupaiku. Metsise vaatlusi on varasematel aastatel registreeritud Réa kilas RB
trassist idas, seega liguvad metsised laiemal alal.

Metsiste elu ohustavad rajatavad RB piirdeaiad ja elektriliinid. Metsised vdivad hukkuda ka
kokkupdrkel rongide ja ehituseks/hoolduseks kasutatavate sdidukitega. KMH raames on
soovitatud margistada piirdeaiad ja dhuliinid metsisekukkede tldpilise liikumisraadiuse 3 km
ulatuses Rabivere mangualast projektildigu DS1DPS2 km-punktist 3+300 kuni kasitletava
trassildigu 16puni (margistus jatkub). Leevendavate meetmete rakendamisel oluline mdju
ohuliinidel ja piirdeaedadel metsise suremusele eeldatavasti puudub. Kokkupdrkeid rongidega
on keeruline ara hoida, sest RB rongid liiguvad nii kiiresti, et linnud ei joua reageerida ja
pdgeneda. Rongide sagedus on siiski piisavalt harv selleks, et kokkupdrgete tdendosus oleks
mdddukas. Hukkumine ehitusmasinate ja hooldusmasinate téttu on ebatdenaoline, sest need
liguvad aeglaselt ja metsis pelgliku liigina hoiab neist eemale. Metsiste suremust RB-I ja selle
olulisust populatsiooni seisundile tuleb hinnata seire kaigus.

Metsisele on edukaks sigimiseks olulised hdredad mustika aluskattega mannikud??, mida RB
trass ei mojuta. RB trassile jaavad Roéa kilas niidud ja segametsad. Segametsas on metsisele
olulised toiduobjektid manniokkad ja haavapungad. RB trassi raadamine mdjutab ca 7 ha
metsisele sobivatest metsadest. Ka Réa dkodukti rajamiseks tuleb metsa raadata, kuid kuna
Okodukt haljastatakse, siis pusivat elupaiga kadu sellega ei kaasne. RB otsene mdju metsise
elupaikadele on vaheoluline.

Rajatav raudtee (lai lage koridor, kus on piirdeaiad ja elektrilinid ning liiguvad rongid jt
soidukid) on metsistele osaliselt fllsiliseks ja kaitumuslikuks takistuseks ja seega ei saa
metsised liikuda vabalt Rabivere MKA ja RB-st itta jadva Hagudi raba jt metsaalade vahel, mis
on metsisele toitumisalana olulised. Koigi raba mangukoht ei kuulu metsise
metapopulatsioonide tuumalade hulka ega ole ka kriitilise tahtsusega astmelaud?®. Sellest
hoolimata on koos Hagudi rabaga Rabivere MKA n&ol tegemist olulise Uhendusliliga Adila-
Kodila ja Mahtra tuumalade vahel ning laiemalt Néva ja Kérvemaa suurte tuumalade vahel.
Noorte metsiste tavaparaseks hajumiskauguseks loetakse 10 km. Kui mangualade vahemaa
on sellest suurem, siis on tegu eraldatud asurkondadega. Ida-laane suunal Koigi rabale
lahimate Kodila linnuraba ja Jarlepa soo metsisemangude vahemaa on ule 20 km. Tanu
Rabivere MKA ja Hagudi raba metsisemangudele, mis jddvad umbes poolele teele, on need
alad omavahel sidusad. Barjaariefekti leevendamiseks on projekteeritud Rdéa ©koduktid ja
Hagudi raba serva tunnelid (jadvad jargmisesse KMH [6iku), mis voimaldavad metsistel likuda
ohutult Ule RB. Barjaariefekti mdju metsisele on leevendavate meetmete rakendamisel
mdddukas.

Raudteede mdju kohta metsisele spetsiaalseid uuringuid pole, kuid vordluseks voib tuua
tuuleparkide moju, kus on tuvastatud, et metsised hoiduvad tuulikutest 650-865m

261 | eivits, M. (2021) Prioriteetsed ja kaitset vajavad metsise elupaigad Eestis. Mangukohtade mudel

262 Randla, T. Ojaste, I., Viht, E., Tammekand, I., Leivits, M., Leivits, A., Mégi, P., Nellis, R. ,Metsise (Tetrao urogallus) kaitse
tegevuskava.” https://www.envir.ee/sites/default/files/metsis_tk_2015.pdf

263 Eesti Ornitoloogiatihing (2021). Metsise elupaikade kaitstuse, sh kavandatavate pisielupaikade otstarbekuse ning
pusielupaikade kaitsekorra muutmise ekspertiis. Tellija Keskkonaamet.
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kaugusele®®*. Kavandatava RB kiirraudtee hairingud erinevad siiski markimisvaarselt
tuulikutest — tuulikute kohalolu ja mira on pidevad, rongide mé6dumine toimub periooditi ja
kaasnev mura on intensiivsem (impulsshairing). Teatud maaral sarnaneb RB hairing havitajate
madallendudele, mida teostatakse ka metsise elupaikades. Olulist negatiivset hairingute moju
lennukite puhul ei ole tdheldatud (A. Lohmus suulised andmed). Rabivere metsise elupaiga
laheduses on juba olemasolev Tallinn-Lelle raudtee (200 m kaitseala piirist, 450 m elektriliinist,
millest 1d8ne pool on metsiseid vaadeldud). Seega raudtee olemasolu ei valista metsise
esinemist. Ehitusaegselt (kui ei rakendata leevendusmeetmeid) on hairingute méju metsisele
eeldatavalt oluline, kuid ajutine. Aja jooksul tdéenaoliselt linnud harjuvad raudteega ja méju
vaheneb. Tuleb siiski arvestada, et kiirraudtee mojud ei ole Uks-Uhele vorreldavad
tavaraudteega ja RB rajatakse metsise elupaigale lahemale.

Metsis on vaga tundlik inimeste kohalolu suhtes. Manguajal avaldub nérk mdju alates 1000 m,
modddukas moju alates 750 m ja tugev moju alates 500 m. Seega igasugune inimtegevus
metsise mangukohale lahemal kui 500 m avaldab olulist m&ju (hélmab 42 ha Rabivere metsise
elupaigast). Rabivere maastikukaitsealal tuvastatud metsise mangupaigad jaavad osaliselt
tugeva moju tsooni. Valjaspool manguaega on metsis inimhairingute suhtes tundlik kuni 150
m kauguseni (2,8 ha kaitstavast alast). Vt Joonis 60. Kdige rohkem seda tltpi hairinguid
Rabivere mangualale avaldub ehitusetapis, mistdttu on leevendava meetmena ette nahtud
ehitustddde piiramine metsise sigimisajal (vt Lisa 8). Kasutusaegselt tuleb hoiduda
suuremahulistest hooldustoddest metsise sigimisperioodil.

Metsise puhul on tuvastatud, et alates miratasemest 40—45 dB (tuuleturbiinide puhul) hakkab
metsis toitumisalasid valtima (kuid ei hoidu taielikult) ning manguajal on linnud veelgi
tundlikumad (Tabel 32)2%.

Tabel 32. Mira mdju metsisele (eksperthinnang kirjanduse pdhjal)

|| Tugevmoju | Moodukas maju | Nork maju |
Metsis mang >40 dB 35-40 dB <35dB
Metsis toitumisalad >50 dB 45-50 dB <45 dB

RB murauuringu raames koostatud muramudeli kohaselt on keskmine muratase Rabivere
metsise elupaiga piiril ilma leevendavate meetmeteta kuni 70 dB. 50 dB piir (oluline mdju
valjaspool manguaega) ulatub miramudeli ulatusest (500 m) valjapoole ja on eeldatavalt ca
550—600 m kaugusel raudteest (Kajaja Acoustics OU). Mangukohal oluliseks peetav 40 dB piir
on hinnanguliselt 1400 m kaugusel raudteest. Seega on mira moju metsise Rabivere
elupaigale olulisem kui inimhairingu moju ja olulise mdju tsoon hélmab ka metsise teadaoleva
manguala.

264 Taubmann, J., Kdmmerle, J.-L., Andrén, H., Braunisch, V., Storch, I., Fiedler, W., Suchant, R. and Coppes, J. (2021) Wind
energy facilities affect resource selection of capercaillie Tetrao urogallus. Wildlife Biology 2021: wlb.00737
265 Taubmann, J., K&mmerle, J.-L., Andrén, H., Braunisch, V., Storch, 1., Fiedler, W., Suchant, R. and Coppes, J. (2021) Wind
energy facilities affect resource selection of capercaillie Tetrao urogallus. Wildlife Biology 2021: wlb.00737
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Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Harju ja Rapla IDOM
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine

Kénnu raba

Joonis 60. Inimhairingu mdju ulatus Rabivere metsise elupaigas. Suure rohelise alana
on tahistatud Rabivere MKA, roosa — RB kaitsevodnd, punane — 150 m mdjuala
metsisele valjaspool manguaega, oranz — 500 m tugev mdju manguajal, kollane —
750 m mbéddukas mdju manguajal, heleroheline — 1000 m ndrk m&ju manguajal.
Aluskaart: Maa-amet 2021

Vorreldes eelprojektiga on pdhiprojektis RB trass nihutatud olemasolevale raudteele lahemale,
mis sailitab suurema puhvertsooni RB ja Rabivere MKA vahel ning véahendab veidi hairinguid.
Siiski on hairingud metsise mangualale ja teistele kaitseala kaguosas pesitsevatele lindudele
olulised. Hairingute vahendamiseks on KMH raames soovitatud rakendada mura tekke
vahendamise ja tdkestamise meetmeid (vt ptk 10.2.1.10), kuid projektlahenduses need ei
kajastu.

Metsisele on oluline ka koosmdju teiste RB Idikudega (vt ptk 9.3.3).

Keila joe luhtadel on kahepaiksetele olulised elupaigad. Kuna Keila joge uletava RB silla
ehituse kaigus on vajalik rajada ajutised juurdepaasuteed, siis osa sealseid kahepaiksete
elupaiku havib mdélema alternatiivi korral. Ehituse 16ppedes tuleb asemele rajada vahemalt
samavaarsed sigimiseks sobivad elupaigad kaasates liigirihma eksperdi (vt ptk 10.17.1.2)
ning kahepaiksete populatsiooni seisundi jalgimiseks tuleb korraldada seire (ptk 11.1).

Kaitstavaid kalaliike ja paksukojalist joekarpi esineb suure tdendosusega Keila jées ning
neile vdib avalduda oluline negatiivne moju ehitusetapis. Sealse elupaiga soodsa seisundi
sailitamiseks on RB ehituse kaigus oluline tagada Keila j6e ja sinna suubuvate ojade ja
kraavide kaitse vastavate meetmetega. Karbid on vaga tundlikud veekogude reostuse ja
liigsete setete suhtes ja seega voib ehitusaegne moju olla oluline, kui meetmed ei ole tdhusad.
Kalade sigimisperioodil tuleb valtida mirarikkaid ja tugevat vibratsiooni tekitavaid tegevusi
Keila joes ja kaldakaitsevoondis.
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Mbjud loomastikule, sh kaitsealustele loomaliikidele, on tapsemalt kirjeldatud peatikis 8.3 ja
leevendavad meetmed peatlkis 10.2.

M©dju loomastikule avaldub labi elupaikade kadumise, elupaikade killustumise, hairingute ja
vBimaliku otsese suremuse. Moju avaldavad nii ehitustegevus, raudteetaristu (kontaktliinid,
tarad, raudteemulle jms), aga ka rongiliiklus ning raudtee ja selle taristu hooldus. Hairingute
puhul on olulised ka nt mira, vibratsioon, valgusreostus, veereziimi muutused.

Médjuala suurus hairingute ja elupaikade killustumise osas séltub konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest tingimustest, liikide spetsiifikast ning hairitavate objektide tundlikkusest. Praktikas
ei ole voimalik piirvaartusi Uheselt kokku leppida. Seega ei ole loomastiku puhul Uldjuhul
voimalik konkreetseid piirvaartusi olulise moju maaratlemisel valja tuua. Samuti puuduvad
seadusandlikud normid. Mju ulatust ette ennustada on peaaegu vdimatu, kill aga on oluline
moju ulatust ja meetmete tdhusust jalgida seire kaigus (vt ptk 11.1).

o Suremuse puhul loetakse mojualaks peamiselt raudtee vahetut iUmbrust (piirdeaiad ja
nende vaheline ala). Suremuse méju on oluline, kui raudteel (véi selle ehituse kaigus)
hukkunud isendite téttu hakkab asurkond pidevalt vihenema vdi kaob sootuks.

e Hairingute mdju on oluline, kui isendid valdivad pusivalt neile sobivaid elupaiku vi
vaheneb sigimisedukus ning sellel on selge seos kaugusega raudteest.

e Elupaikade kao ja kvaliteedi languse olulisust on vaga keeruline hinnata. Elupaiga kao
ulatus, mille tulemusena populatsioon ei ole enam jatkusuutlik, séltub konkreetsest
ligist ja elupaiga kvaliteedist antud kohas. Seetbttu ei ole olemas ka defineeritud
piirmaarasid ja olulisuse hinnang pdhineb eksperdi arvamusel.

e Elupaikade killustumise moju séltub sarnaselt elupaiga kao mdjule vaga paljudest
teguritest. Barjaariefekt on oluline, kui isendite likumine neile sobivate biotoopide vahel
on takistatud ja selle tulemusena vaheneb populatsioonide elujbulisus ja/vdi tekivad
geneetiliselt isoleeritud alampopulatsioonid.

Hindamise aluseks on Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne, olemasolevad
andmebaasid, inventuurid, uuringud ja seire andmed. Uheks oluliseks sisendiks on Rail Balticu
maakonnaplaneeringute KSH aruandes valja todtatud leevendavad meetmed
loomapopulatsioonide sidususe tagamiseks. Otseselt kaesoleva KMH kontekstis on
detailsemalt voimalik hinnata mGjusid kaesoleval projektldigul. Koostoos loomastiku
ekspertidega on tapsustatud leevendavaid meetmeid ja valja tédétatud toimivad
loomalabipaasude tehnilised lahendused. Kavandatava tegevusega seotud méju loomastikule
ja selle leevendusmeetmete moéju on hinnatud ka looduskeskkonna mitmekesisuse ja
elurikkuse sailitamise aspektist. Uldisemal tasandil on arvestatud kogu Rail Balticu trassi
kumulatiivset méju loomapopulatsioonide sidususele (vt ptk 9.2). Loomapopulatsioonide
sidususe tagamise hindamisel ja leevendusmeetmete valjatéétamisel on arvestatud raudtee
jariigiteede koosmadju ning jalgitud, et leevendusmeetmete rakendamisel oleks valditud ulukite
suunatud liikumine maanteele.
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Moju hindamisel on voetud arvesse Keskkonnaameti 18.10.2019 Kkirjaz¢ p 4.2, milles
margitakse, et Rail Balticu projekti edasistes etappides, sh KMH labiviimisel, tuleb [ahtuda
Keskkonnaameti 28.05.2019 kirja?®” ptk-s IV ,Okoduktide parameetrid“ toodust. Lisaks sellele
on RB ehitusprojekti KMH kaigus labi vaadatud uuring ,Rail Baltic samatasandiliste
ulukilabipaasude tehniline teostatavus* (OU Rewild ja OU Hendrikson & Ko, 13.12.2017)%,
Nimetatud uuringust ning keskkonnaministri 17.10.2019 kirjas nr 7-12/19/5598%%° toodud
seisukohtadest lahtuvalt on analUUsitud, kaalutud ja hinnatud samatasandiliste
ulukilabipaasude voimalikke riske ja mojusid ning esitatud trassildigu jaoks konkreetne
loomalabipaasude lahendus.

Alljargnevates peatikkides on analliUsitud kavandatava tegevuse véimalikku moju peamiste
loomarihmade kaupa ning antud hinnang mdju olulisusele. Meetmed olulise negatiivse mdju
valtimiseks, vahendamiseks, leevendamiseks ja kompenseerimiseks loomastikule vt ptk 10.2,
Lisa 8 ja ptk 10.17.1. Ettepanekud seiremeetmete rakendamiseks (kui heed on vajalikud) on
esitatud ptk-s 11.1.

8.3.1 MOUU IMETAJATELE

Maismaaimetajad jaotatakse kehasuuruse jargi suurimetajateks (kdik sdralised ja suurkiskjad,
karu, hunt, ilves), vaikeimetajateks (vaikekiskjad, janesed, kobras, siil) ja pisiimetajateks
(narilised, putuktoidulised, kasitiivalised). Imetajad liguvad ja tegutsevad enamasti maapinnal
(vahel ka maa all, nt mutt, mager). On liike (nt orav, nugis), kes on osavad ronijad ja tegutsevad
tihti puude vdrades. Osa liike on kohastunud poolveelise eluviisiga ja tunnevad ennast hasti
nii maal kui vees (nt saarmas, kobras, vesimutt). Erilise rihma moodustavad kasitiivalised ehk
nahkhiired, kes liiguvad valdavalt aktiivselt lennates, suutes labida pikki vahemaid.
Kaitsealustest imetajatest esineb kasitletava trassildigu piirkonnas LK Il kaitsekategooriasse
kuuluvaid kasitiivalisi ja LK Il kaitsekategooriasse kuuluv saarmas (vt ptk 5.3.3.1). Koik
suurimetajad on olulised jahiulukid. Kuigi Eestis suurkiskjad looduskaitse alla ei kuulu, on
Eestil tahtis koht Euroopa suurkiskjate populatsioonide pisimisel. Uleeuroopaliselt on need
liigid kaitstavad. Tegemist on suure ruumivajadusega liikidega, kes asustavad vaga erinevaid
elupaikasid. Seetdttu on raudtee mdju hindamisel lisaks vahetule méjualale oluline arvestada
elupaikade ja populatsioonide paiknemist suures ulatuses. Suurimetajad on arenenud
ruumitajuga liigid, kes liiguvad suuri vahemaid ning suudavad suhteliselt hasti kohaneda
elupaiga konfiguratsiooni muutustega. Aja jooksul kujuneb raudteest reeglina territoriaalsete
liikide kodupiirkonna piir.

Rajatav RB kiire raudtee mojutab imetajaid negatiivselt eelkdige labi elupaikade kao,
killustumise ja hairingute. Nii raudteeliikluse kui ka loomade ohutuse tagamiseks on kavas
raudtee kogu ulatuses tarastada. Pohiprojektis muudeti piirdeaeda vorreldes eelprojektiga
oluliselt tihedamaks. Seega on takistatud maas liikuvate loomade liikumine ule raudtee.
Hairingutundlikele liikidele on oluline ka elupaikade kvaliteedi langus raudtee lahistel. Uldiselt

266 Registreeritud Keskkonnaameti dokumendiregistris 18.10.2019 nr 6-3/19/6674-5 alll:
https://adr.envir.ee/et/document.htmli?id=flee2e8c-a312-49b2-bce8-fcheacf17266

%7 Registreeritud Keskkonnaameti dokumendiregistris 28.05.2019 nr 6-3/19/6674-2 all:
https://adr.envir.ee/et/document.html|?id=477c8cb1-4ca5-45f9-a2e5-6156e0339¢c90

268 https://pilv.mkm.ee/s/J8YXBXHeluELnbm#pdfviewer

269 Keskkonnaministri kiri majandus- ja taristuministrile, mis toob valja teemad ja kiisimused, mida tuleb enne Rail Balticu
raudtee rajamist puudutavate otsuste tegemist kaaluda ja arvesse vétta. Kiri on leitav:
https://adr.envir.ee/et/document.html|?id=717c28d4-0fc2-40e3-8a87-ac426b469a27
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on raudtee hairingu moju vaiksem kui suurtel maanteedel, sest rongide liiklussagedus on
oluliselt vaiksem kui autode sagedus maanteel. RB prognoositav rongide intervall aastaks
2046 on 18 minutit (41 rongipaari 66paevas), Tallinn—Rapla maantee liiklussagedus enne
Kohilat on hetkel tle 7000 sdiduki 60paevas, mis teeb intervalliks keskmiselt 12 sekundit.
Tipptundidel on maantee liiklusvoog ja sellega seotud hairingud peaaegu pidevad. Rongid
toimivad punktmdra allikatena ja mé6dumise hetkel véib mura lihiajaliselt olla suhteliselt suur,
kuid rongide vaheajal on raudtee dares vaikne.

Teatud pisiimetajatele ja nahkhiireliikidele vdib raudteekoridor pakkuda sobivat elupaika ja
madju on hoopis positiivne.

8.3.1.1. Moju ulatus

Imetajad on vaga erineva liikumisvdimega. Naiteks pisihiir ligub paevas keskmiselt kuni 50 m,
aga ilves kuni 20 km, ja ka kodupiirkondade suurus varieerub umbes 100 m?-st mitmesaja
ruutkilomeetrini (ehk rohkem, kui 1 000 000 korda)?°. Kaitstavad kasitiivalised liiguvad
tavaparaselt 0,5-5 km raadiuses paevasest varjepaigast?’t. Monel liigil vodivad oised
toitumisretked ulatuda monekimne kilomeetri kaugusele?’?. Aasta jooksul liiguvad
kasitiivalised erinevate varjepaikade vahel ja randed vodivad ulatuda ka dle tuhande
kilomeetri?’. Erinevast liikide dkoloogiast tulenevalt on ka méju ulatus vaga erinev. Uldjuhul
voib raudtee imetajapopulatsioonidele negatiivselt méjuda kuni 5 km kauguseni?’,

8.3.1.2. Suremus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Rongidega kokkupdrkel voib raudteel hukkuda palju imetajaid. Mida kiiremini rong liigub, seda
suurem on oht?”®, M&ju on oluline kui raudteel hukkunud isendite t6ttu hakkab asurkond
pidevalt vihenema vdi kaob sootuks.

Kdige sagedamini satuvad imetajad dnnetustesse neile sobivates elupaikades ja olulistes
randekoridorides. Raudteedel registreeritakse kdige sagedamini kokkupodrkeid sdralistega.
Naiteks Norras ja Kanadas on kokkupdrked rongidega Uks olulisemaid pddra suremuse
pdhjuseid. Rongi kokkupdrge suurulukiga voib tekitada olulist kahju rongile ja taristule, lisaks
ajakulu reisijatele ja psiihholoogiline Sokk rongijuhile?’®. Kokkupdrked vaiksemate loomadega
jaavad tinti markamata ja ka spetsiaalsete uuringute kaigus on hukkunud vaiksemaid loomi
raske leida ja tuvastada. Nahkhiirte hukkumine rongidnnetustes on téenaolisem neile

270 MJPO (Meerjarenprogramma Ontsnippering), 2013. Leidraad Faunavoorzieningen bij Infrastructuur. Bijlagen.
Milieuwetgeving Infrastructuur, Rijkswaterstaat, ProRail. (Hollandi ulukitaristu kdsiraamat)

271 Altringham, J. & Kerth, G. 2016. ,Bats and Roads.“ In Voigt, C.C. & Kingston, T. (eds.) 2016. ,Bats in the Anthropocene:
Conservation of Bats in a Changing world.”

272 MJPO (Meerjarenprogramma Ontsnippering), 2013. ,Leidraad Faunavoorzieningen bij Infrastructuur. Bijlagen.
Milieuwetgeving Infrastructuur,” Rijkswaterstaat, ProRail. (Hollandi ulukitaristu kasiraamat)

273 Masing, M., 2015. ,Eesti nahkhiired.” Sicista Arenduskeskus, Haapsalu ja Tartu.

274 Benitez-Lopez, A., Alkemade, R., Verweij, P. A., 2010. The impacts of roads and other infrastructure on mammal and bird
populations: A meta-analysis. Biological Conservation, 143, 1307-1316.

275 Kusta, T., Jezek, M. & Keken, Z. (2011). ,Mortality of large mammals on railway tracks.“ Scientia Agriculturae Bohemica. 42.
12-18.

276 OU Rewild ja OU Hendrikson & Ko, 13.12.2017. ,Rail Baltic samatasandiliste ulukilabipaasude tehniline teostatavus".
https://pilv.mkm.ee/s/J8Y XBXHeluELnbm#pdfviewer
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sobivates elupaikades nagu raudteetunnelid ja veekogude Umbruses?’’. Kuigi nahkhiired on
osavad lendajad, on nende Kiirus suhteliselt vaike (enamasti kuni 20 km/h) ja teid Uletades
lendavad nad maapinna kohal (vahem kui 5 m kdrgusel), sattudes eriti ohtlikku tsooni. Tihti
kasutavad nahkhiired orienteerumiseks raudtee servas kasvavaid puid jm struktuure ning piki
raudteed lennates vdivad sattuda kiirrongi turbulentsi ja hukkuda barotrauma (jarsu éhuréhu
muutuse) tottu?’e,

Maas liikuvate imetajate suremust saab téhusalt vahendada piirdeaedade abil. Eelprojekti
kohaselt oli piirdeaed kavandatud selliselt, et kuni magrasuurused imetajad saavad piirdeaiast
labi ja likuda Ule raudtee. Seega on tdenaoline, et osa vaike- ja pisiimetajatest hukkub rongi
all. Pdhiprojekti kohaselt on kogu kasitletav trassildik tarastatud ohutuse tagamiseks tiheda
vorguga, mis takistab maapinnal liikuvate loomade paasemist raudteele. Aedadest suudavad
Ule ronida oravad ja nugised ning nahkhiired suudavad sealt Gle lennata. Nende imetajate
raudteele sattumist ja hukkumist on peaaegu véimatu ara hoida. Oravad ja nugised vdivad
hukkuda elektrilddgi tagajarjel, kui nad ronivad kontaktvérgu postidel. Aiad ja raudteega seotud
hairing tekitavad omakorda barjaariefekti, mis viib populatsioonide sidususe ja elujdulisuse
vahenemiseni ja vOib seelabi suurendada suremust. Kdige tundlikumad selles osas on
vahearvukad suure kodupiirkonnaga liigid (nt saarmas, ilves, hunt) ja vaikese sigivusega liigid
(nt nahkhiired). Saatuslikuks vdib saada ka see, kui on takistatud liikumine eri aastaaegadel
oluliste elupaikade vahel.

Nahkhiired voivad raudteega seotud sildade ja viaduktide konstruktisioone kasutada
varjepaikadena (Eesti kliimas kevadest sugiseni, talvitumiseks need ei sobi). Nad peituvad tihti
pragudes (ka seal, kust segu on vélja pudenenud) ja sildade hoolduse kaigus vodidakse
nahkhiired kogemata kinni mudrida.

Hinnang ja jéreldus

RB ehitusaegne moju imetajate suremusele kasitletaval trassildigul on lUhiajaline ja ebaoluline,
kui valditakse raadamist imetajate sigimisperioodil (tdpsemalt vt Lisa 8). Eelprojekti lahenduse
kohaselt paasevad koik vaikeulukid 1abi aia raudteele ja vdivad seal ka hukkuda, kuid moju
populatsioonide elujdulisusele ei ole eeldatavasti oluline. P&hiprojekti jargne raudtee piiramine
tiheda aiaga koos ulukilabipaasude ja tagasihtippekohtadega sisuliselt valistab kokkuporked
enamuse imetajaliikidega. Kui need on korrektselt rajatud ja hooldatud, siis olulist mdju maas
likuvate imetajate populatsioonidele ei ole. Pohiprojekti lahenduse kohaselt vbivad rongide ja
taristuga kokkupdrgetes hukkuda kasitiivalised, oravad ja nugised. Moju kasitiivaliste
asurkondadele voib olla oluline nii eel- kui pohiprojekti lahenduse korral. Méju ulatuse
véljaselgitamiseks tuleb korraldada uuringud (seire) nahkhiirte suremuse hindamiseks. M&ju
imetajate suremusele kestab kogu kasutusaja valtel. M&ju ajaline kumuleeruvus on
eeldatavasti vaike. Koosmadju teiste taristuobjektidega voib avalduda Malivere-Kuku I8igul, kus
perspektiivis on vaikese vahega korvuti kaks raudteed ja tiheda liiklusega Tallinn—Rapla—Turi
maantee, ning vahemal maaral Kohila—Malivere 16igul, kus RB kulgeb Tallinn—Rapla—Turi
maanteega paralleelselt. Loomade suremus maanteedel Uldiselt RB rajamise tottu

277 Santos S.M., Carvalho F., Mira A. (2017) ,Current Knowledge on Wildlife Mortality in Railways.* In: Borda-de-Agua L.,
Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) ,Railway Ecology.” Springer, Cham

278 Altringham, J. & Kerth, G. 2016. ,Bats and Roads.* In Voigt, C.C. & Kingston, T. (eds.) 2016. ,Bats in the Anthropocene:
Conservation of Bats in a Changing world.*
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eeldatavasti ei suurene. Okoduktid koondavad loomad konkreetsetesse kohtadesse, kuid
samas loomade liikumine okoduktidest eemal vaheneb RB tarastamise tottu.

8.3.1.3. Hairingud
Kirjeldus, véimalikud méjud

Raudteest lahtuvad hairingud on miura, vibratsioon ja valgus. Ehitus- ja hooldustédédega on
seotud ka inimeste ja masinate kohalolu.

Mdra ja vibratsiooni levimist mgjutavad pinnamood (reljeef), pinnase omadused (mdra neelav
vOi muira peegeldav), taimkate (korghaljastus), aga ka ilm. Kui raudtee on suvendis voi
Umbritsetud metsaga, siis mira levib vahem. Miinuskraadidega vaheneb maapinna mdira
summutamise vdime, teisalt sademed ja udu summutavad mura. Ka tuule suunast ja
tugevusest soéltub mira levimine. Inimese (kes on ka imetaja) puhul loetakse hairivaks
keskmiseks muratasemeks Ule 55 dB(A), mida vdib lugeda ka teiste imetajate puhul olulise
mdju piiriks. Kui miratase uletab 65 dB(A) vdib see tekitada tervisehaireid. Kiirrongide (250—
350 km/h) moédédumisel on méddetud miratasemeteks 85-97 dB(A). Rongide vaheajal on
taustamira 43-53 dB(A)?”°. Kiirrongi tekitatav mira jaab vahemikku 10-10 000 Hz ja
maksimum on vahemikus 800-5 000 Hzz®¢, See vahemik kattub inimese ja paljude teiste
imetajate teravaima kuulmisega. Paljud imetajad kuulevad inimesest paremini ultrahelisid
(korgeid sagedusi):, kuid kuna rongide tekitatav mira kattub inimese kuulmisulatusega, siis
on adekvaatne kasutada inimesele kohandatud mddtmisi ja norme. Murataseme oluline tdus
25 m kaugusel raudteest kestab kiirrongi méédumisel tlupiliselt 10-25 sekundit sdltuvalt rongi
pikkusest ja kiirusest. Raudtee moju on eeldatavasti vaiksem kui maanteedel, sest mura ei ole
pidev. RB prognoositav rongide intervall aastaks 2046 on 18 minutit (41 rongipaari 60paevas),
Tallinn-Rapla maantee liiklussagedus on hetkel enne Kohilat tle 7000 sdiduki 66paevas, mis
teeb intervalliks keskmiselt 12 sekundit. Tipptundidel on maantee liiklusvoog ja sellega seotud
hairingud peaaegu pidevad.

Mitmetel imetajatel on vaga tundlik kuulmine ja kuulmismeele abil leiavad nad endale toitu.
Kiirongide tekitatud muira spekter kattub suhteliselt vahe pisiimetajate (sh nahkhiirte)
kuulmisvahemikuga ja seega on raudtee moju pigem mdddukas. Suurem osa imetajatest
harjub raudteega aja jooksul ja kasutab raudteekoridori likumiseks vdi toitumiseks. Uheks
vdimalikuks pdhjuseks on see, et rongid hirmutavad kiskjaid ja raudtee laheduses on neil
turvalisem.

Olulisema mojuga hairingud imetajatele on inimeste ja masinate kohalolu ehituse ajal ja hiljem
hooldustdédde kaigus. Uute avalike teede rajamine suurendab inimeste liikumist ka Gldiselt.
Hairimise suhtes on tundlikumad poegadega emasloomad ja nemad hoiavad inimestest
kaugemale kui isasloomad. Mdju on oluline aladel, kus tavaparaselt inimesi ja séidukeid
igapaevaselt ei liigu.

Raudteega seostub ka valgusreostus. Valgusreostus on oluline, kui pusivalgustid
paigaldatakse imetajatele olulistesse elupaikadesse voi kui Gisel ajal on rongide intervall

279 Lucas P.S., de Carvalho R.G., Grilo C. (2017) Railway Disturbances on Wildlife: Types, Effects, and Mitigation Measures. In:
Borda-de-Agua L., Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) Railway Ecology. Springer, Cham

280 Xijao, Xinbiao & Yong-quan, DENG & Bin, HE & Xue-song, JIN. (2014). Analysis of external noise spectrum of high-speed
railway. Journal of Central South University of Technology. 21. 4753-4761. 10.1007/s11771-014-2485-3.

281 nitps://en.wikipedia.org/wiki/Hearing_range
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vahem kui 10 minutit. Selle suhtes on tundlikud eelkdige metsaga seotud nahkhiired (suurkoérv
ja lendlased). Kuna raudteel on liiklus suhteliselt harv (vt ptk 3.4) vdrreldes maanteedega, siis
rongitulede hairing on selle vorra vaiksem. Tanavavalgustust kasutatakse Kohila kohaliku
peatuse juures ja selle juurdepaasuteede dares ning Tallinn-Rapla-Turi maantee Malivere riste
valgustamiseks. See hairing on lokaalne ja ebaoluline. Samas on nahkhiireliike nagu
suurvidevlane ja Pipistrellus perekonna liigid, kes toituvad valgustite iGmber koonduvatest
putukatest ja neile vdivad valgustid mdjuda positiivselt?®2.

Hinnang ja jdreldus

Ehitusaegne Uldine imetajate hairingu mdju on suhteliselt suur (oluline maastiku muutus,
inimeste ja masinate kohalolu), kuid lUhiajaline. Kasutusaegselt on mdjud mdddukad, sest
ronge ei liigu pidevalt. M6ju ajaline kumuleeruvus on eeldatavasti vaike. Koosmojudest on
olulised maanteede viaduktid ning paralleelsed taristuobjektid Kohila-Malivere ja Malivere-
Kuku I6igus, kus hairingud summeeruvad. Kolmest joonobjektist on miramudeli alusel kdige
suurem keskmine tekitatav mira RB-l, sellele jargneb Tallinn-Rapla-Turi maantee ning
suhteliselt kdige vaiksemate hairingutega on Tallinn-Lelle raudtee. Hairingute oluline
kumuleerumine toimub RB ja Tallinn-Rapla maantee vahelisel alal, kus kaitstavate loomaliikide
elupaiku ei ole registreeritud. Kuna RB hairingute ndol on tegu impulssmiraga, siis RB rongide
vaheajal pdhjustavad teatavaid hairinguid maanteel liikkuvad sdidukid ja ka rongid 1520 mm
raudteel. Eel- ja pohiprojekti lahendustel hairingute osas erinevust ei ole.

8.3.1.4. Elupaikade kadu ja kvaliteedi langus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Raudtee ehituse kaigus havivad elupaigad, mis jaavad otseselt trassi ja juurdepaasuteede alla.
Raadatava ala suurus ja kirjeldus on toodud peatiikis 8.6. Hairingute tdttu halveneb raudtee
l&hedusse jaavate alade kvaliteet.

Teisest kiiljest pakub raudteekoridor sobivaid elupaiku imetajatest naiteks uruhiirlastele ja
rebasele. Spetsiaalseid uuringuid raudteede majust nahkhiirtele on tehtud vahe. Uhe uuringu
kaigus leiti, et raudtee ldheduses leidus Uldiselt sama palju nahkhiiri, kui sarnastes
elupaikades, kus raudteed ei olnud. Negatiivselt mdjus raudtee lahedus Myotis perekonna
esindajatele, kes eelistavad suuremaid metsaalasid ja valdivad lagedat. Aladel, kus on raudtee
Umbruses enamasti lagedad pdllud, pakub raudteega piirnev poollooduslik ala
toitumisvbimalusi ja orienteerumiseks vajalikke objekte muidu homogeenses maastikus.
Positiivne mdju avaldus perekondade Pipistrellus ja Nyctalus esindajateles:. Sobivate tihimike
olemasolul kasutavad nahkhiired sillakonstruktsioone varjepaikadena.

Raudteega piirnevate elupaikade kvaliteeti halvendab vdimalik reostus. Kuna RB on
kavandatud elektriraudteena, siis heitgaasidega seotud probleeme ei teki. Kill vdib 6hku ja
umbritsevasse pinnasesse sattuda rongirataste ja roobaste kulumisest tingitud metalliosakesi
ning lenduvaid osiseid transporditavatest kaupadest. Oluline on piirata herbitsiidide kasutamist
raudtee hooldusel, sest raudteel kasutatav ballast erineb oluliselt mullast ja seal toimub
taimede tdrjeks kasutatavate Uhendite lagundamine oluliselt aeglasemalt kui mullas.

282 Altringham, J. & Kerth, G. 2016. ,Bats and Roads.“ In Voigt, C.C. & Kingston, T. (eds.) 2016. ,Bats in the Anthropocene:
Conservation of Bats in a Changing world.*

283 vandevelde, J.-C., Bouhours, A., Julien, J.-F., Couvet, D., Kerbiriou, C. 2014. ,Activity of European common bats along
railway verges,“ Ecological Engineering, Volume 64, pp 49-56.
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Hinnang ja jdreldus

Ehitusaegne Uldine m&ju imetajate elupaikade kvaliteedile on suhteliselt suur (oluline maastiku
muutus, hairingud), kuid lGhiajaline. Trassi ja sellega seotud rajatiste alla jaavad elupaigad
kaovad pusivalt. Kuna kaitstavate imetajaliikide registreeritud elupaiku mojutab kasitletava RB
I6igu rajamine vaid vahesel maaral ristumisel Keila jbega, siis moju elupaikade kaole ja
kvaliteedile on vaheoluline. Kasutusaegselt on mdjud raudteega piirnevatele elupaikadele
leevendavate meetmete rakendamisel méédukad. Raudteekoridor loob mitmele liigirihmale
uusi elupaiku ja mdju on seega osaliselt positiivne. Mdju ajaline kumuleeruvus on eeldatavasti
vaike. Koosmojud elupaikade kvaliteedile vdivad avalduda teiste reostusallikatega (maantee,
pdllumajandus, tddstus, asulad) ning elupaikade kadu suurendab teiste taristuobjektide
arendamine (nt Tallinn—Rapla—Turi mnt Hagudi Gmbersoit) ja kinnisvaraarendus.

8.3.1.5. Elupaikade killustumine ja barjaariefekt
Kirjeldus, véimalikud méjud

Tdenaoliselt avaldub RB mdju imetajatele kdige olulisemalt labi elupaikade killustumise ja
populatsioonide isoleerumise.

Eelprojektis lahtuti péhimdttest, et tara on mdeldud takistamaks lisaks inimestele vaid
suurimetajate sattumist raudteele. Kuni magrasuurused loomad oleks paasenud Iabi tara kogu
trassi ulatuses. Sellega oleks kaasnenud oht nende hukkumisele raudteel. Pohiprojektis lahtuti
pbhimattest, et kdigi loomade raudteele paasemist takistatakse nii palju kui véimalik ja tara on
planeeritud allosas tihedama voérguga (vorgusiim 1-5cm). Imetajatest on sellist tara
vBimelised Uletama hea ronimisoskusega liigid nagu orav ja nugis ning lennuvdimelised
nahkhiired. Pisiimetajad (karihiired, uruhiired jt) mahuvad ka tihedast vdrgust Iabi. Seega
kujuneb kavandatav tara absoluutseks barjaariks hiirtest suurematele maapinnal liikuvatele
imetajatele. Tulemusena vaheneks populatsioonide elujéulisus, mis pikemas perspektiivis voib
viia asurkondade geneetilise vaesumiseni ning potentsiaalselt ka valjasuremiseni. Seetottu on
tahtis rajada RB trassi Uletamiseks sobivad labipaasud koikidele imetajatele.

Kuigi nahkhiired suudavad lennates RB trassi Uletada, kujuneb raudtee koridor paljudele
liikidele kditumuslikuks barjaariks, sest nad valdivad avatud alade Uletamist ja hoiavad eemale
kunstvalgusest. Ehituse ajal ja selle jargselt on oluline maastiku muutus, millega kohanemine
votab aega. Euroopas tehtud uuringutele tuginedes vdib Oelda, et enamus kasitiivaliste
geneetiline mitmekesisus ei olnud vaiksem tiheda teedevdrguga piirkondades ja seega ei
moodusta teed nahkhiirtele Gletamatuid barjaare. Siiski igapaevaste toitumisrannakute ajal
nahkhiired Uldiselt valdivad suurte maanteede (letamist. Barjaariefekti tugevus on
liigispetsiifiline ja avaldub eeskéatt lagedaid alasid valtivatel liikidel (nt Myotis spp). Nahkhiired,
kes lendavad kérgemal ja toituvad tihti avatud aladel (nt Nyctalus spp), Uletavad tihedamini ka
teekoridore (sh ule 50 m laiuseid alasid). Mida laiem on lage koridor, seda harvem nahkhiired
seda Uletavad?®*. Nahkhiirtele on oluline rohevérgustiku sidususe sailitamine ja seda eriti juba
valjakujunenud liikumisteedel.

284 Altringham, J. & Kerth, G. 2016. ,Bats and Roads.* In Voigt, C.C. & Kingston, T. (eds.) 2016. ,Bats in the Anthropocene:
Conservation of Bats in a Changing world.*
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Hinnang ja jdreldus

RB barjaariefekt imetajate elupaikades on nii eel- kui ka pohiprojekti lahenduse korral oluline
ja pikaajaline ning nduab leevendavate meetmete rakendamist. M&ju avaldub nii ehitusaegselt
kui ka kasutusaegselt. Leevendavate meetmete rakendamisel on méju mdlema alternatiivi
korral eeldatavasti vaike, kuid vajab kinnitamist seire kaigus (vt ptk 11.1).

Koosmdgju osas on oluline mdju naabruses olevatel Tallinn—Rapla—Turi maanteel ja Tallinn—
Lelle raudteel. Suurele osale imetajatest Uletamatu barjaari tekkimise valtimiseks, on oluline
leevendavate meetmete kavandamisel arvestada ka eelnimetatud paralleelsete
taristuobjektidega. Réa Okodukti osas on oluline erinevus alternatiivide vahel: eelprojekti
lahenduses Uletab 6kodukt ainult RB, aga pdhiprojekti lahenduses ka paralleelse Tallinn-
Rapla-Lelle raudtee. Seega on pohiprojekti lahendus imetajatele soodsam. Oluline on ka
koosmdju teiste RB I6ikudega. Kogu ulatuses tarastatud raudteena eraldab RB Laane-Eesti ja
Vainamere saarte imetajapopulatsioonid Ulejaanud mandrist. Moju leevendab
loomalabipaasude rajamine.

8.3.2 MOJU LINDUDELE

Kasitletava trassildigu Umbruses on randlinde registreeritud Kohila alevikus ja Urge kila
pdldudel (jaavad osaliselt RB otsese moju tsooni). Olulisi randlindude koondumispaiku (IBA
alad) trassildigu mojupiirkonnas ei ole, mistdttu on alust arvata, et kdige tugevam maoju avaldub
haudelinnustikule ja pesitsuselupaikadele, teataval maaral ka toitumisaladele. Rail Balticu
kasitletaval trassildigul avaldub uldiselt méédukas negatiivne mdju kaitsealustele linnuliikidele
(vt ptk 5.3.3.2).

Olulisemad linde mdjutavad ohutegurid on elupaikade kadumine ja kvaliteedi langus
trassikoridoris ja selle naabruses, suurt terviklikku ala vajavate liikide (nt réovlinnud ja
kanalised) elupaikade killustumine, puistutes madalal lendavate suurte lindude (kanalised,
kakulised) kokkuporked taristuobjektidega (sh tarad ja ohuliinid) ja rongidega ning hairimine
mangu- ja pesitsushooajal mira ja inimese kohalolu téttu. Tanu lennuvéimele suudavad
enamus linde RB trassist Ule lennata, kuid on liike, kelle likumist tarastatud raudtee ja lage
raudteetrass vdivad takistada.

Linnustikule Uldiselt avaldub kdige suurem moju ehitusetapis, kui toimub trassi raadamine ning
sellega kaasnev elupaikade kadu ja oluline maastiku muutus. Samuti ligub ehitusega seoses
palju inimesi ja masinaid, mis hairivad linde trassi laheduses. Seetbttu on oluline valtida
raadamist ja mdararikkaid ehitustdid lindude pesitsusperioodil (vt tapsemalt ptk 10.2).
Kasutusaegselt on mgju lindudele mdddukas ja avaldub eeskatt rongidest ja hooldustoodest
parinevas miras ning barjaariefektis. Raudteed Uletades ja taristut elupaigana kasutades
voivad linnud 6nnetustes (kokkupdrgetes rongide, elektrilinide ja aedadega) hukkuda, kuid
modju populatsioonide elujéulisusele ei ole eeldatavasti oluline.

Otseselt linnustikuga seotud mojusid leevendava meetmena on rakendatud po&hiprojektis
piirdeaedade ja elektrilinide margistamist Rabivere maastikukaitsealaga kilgneval trassildigul,
et valtida kaitsealuste metsakanaliste takerdumist aedadesse ja dhuliinidesse. Eelprojekti
kohaselt ei olnud sellel 16igul margistamist planeeritud. Barjaariefekti vahendavad eelkdige
imetajatele mdeldud, kuid ka lindudele sobivad 3 ékodukti, Kohila rohesild ja kérge Keila joe
sild. Umbritsevate elupaikade ja toitumisalade kvaliteedi sailimist soodustavad mdélemas
alternatiivis toodud herbitsiidide kasutamise valtimine ja veekaitsemeetmed.
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8.3.2.1. Moju ulatus

Raudtee moju ulatuse hindamisel linnustikule Iahtuti RB trassildigu keskkonnamdira
hinnangust (Lisa 4), liigispetsiifilisest hairingutundlikkusest ja liigile iseloomulikust
likumisulatusest. Kuna linnud on valdavalt pdevase eluviisiga, siis voeti lahtekohaks RB
mirahinnangus toodud pdevane muiratase Lq. RB mdrahinnangu raames koostatud
miramudeli kohaselt ulatub paevane miratase 50 dB umbes 500 m kaugusele raudteest (iima
mura leevendusmeetmeteta).

Lindude kuulmisulatus jaab uldiselt inimese kuulmisulatuse piiresse ja on tuupiliselt 0,1-10
kHz?85. On leitud, et raudteemira on lindudele hairiv avamaastikus alates tasemest 42—49
dB(A)%¢. Poolas tehtud uuringute raames moddeti raudtee mira tasemeks metsamaastikus
280 m kaugusel talvel 32—-81 dB, keskmine 50 dB. 530 m kaugusel keskmine miratase oluliselt
madalam ei olnud, kiill aga maksimaalne, mis kiiindis 67 dB-ni?®’. Suvel, kui puud on lehes,
on metsa summutav efekt suurem. 280 m kaugusel oli maksimaalne muratase alla 70 dB ja
530 m kaugusel alla 60 dB?®, Samas leiti, et lindude arvukus ja liigirikkus oli metsamaastikus
raudtee lahedal suurem ja oli liike, kes valtisid raudtee Iahedust. Seega on rongide hairingute
moju ulatus liigi- ja maastikuspetsiifiline.

Inimese viibimine pesa laheduses on tundlikumatele metsalindudele hairiv tavaliselt mitte
rohkem kui 750 m kaugusel?®. Sellele tuginedes analliisiti linnustikule olulisi kohti kuni 750 m
kaugusel RB trassist. Liigipohiselt hinnati RB mdju | ja |l kaitsekategooriasse kuuluvatel
linnuliikidel ka kaugemal asuvatele elupaikadele (vt Tabel 33; Joonis 46).

Tabel 33. Oluliste linnuliikide hairinguulatused pesast, metsise puhul mangukohast.
Allikas: liikide kaitse tegevuskavad?®

Tugev moju Mo6odukas moju Tudipiline
toitumisala
ulatus
Kaljukotkas <500 m 500-1000 m 1000-2000 m 5000 m
Suur-konnakotkas <250 m 250-500 m 500-1000 m 2500 m
Vaike- <100 m 100-400 m 400-600 m 3000 m
konnakotkas
Merikotkas <200 m 200-500 m 500-750 m 5000 m
Kalakotkas <200 m 200-500 m 500-750 m 5000 m
Vaikepistrik?! 1500 m
Kanakull <100 m 100-300 m 300-1000 m 2500 m

285 https://en.wikipedia.org/wiki/Hearing_range

286 Waterman, E.H., |. Tulp, R. Reijnen, K. Krijgsveld, and C. Ter Braak. 2004. “Noise Disturbance of Meadow Birds by Railway
Noise.” Internoise 2004.

287 Wigcek, J., Polak, M., Filipiuk, M., and Kucharczyk, M. 2019. “Does Railway Noise Affect Forest Birds during the Winter?”
European Journal of Forest Research 138 (5): 907-15.

288 \Wigcek, J., Polak, M., Filipiuk, M., Kucharczyk, M., and Bohatkiewicz, J. 2015. “Do Birds Avoid Railroads as Has Been
Found for Roads?” Environmental Management 56 (3): 643-52.

289 Ruddock, M., and D.P. Whitfield. 2007. “A Review of Disturbance Distances in Selected Bird Species.” Scottish Natural
Heritage.

290 Keskkonnaministeerium. Liigikaitse: hitps://keskkonnaamet.ee/elusloodus-looduskaitse/looduskaitse/liigikaitse#linnud
(vaadatud 22.06.2022)

291 vaikepistrik ei kasuta plsivalt sama pesakohta.
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Tugev moju Mo6odukas moju Tulpiline
toitumisala
ulatus
Must-toonekurg <250 m 250-500 m 500-1000 m 10000 m
Metsis <500 m 500-750 m 750-1000 m 3000 m

Tabelist puuduvad need | ja Il kaitsekategooria liigid, kelle esinemine kasitletava trassildigu
Umbruses on vahetdenaoline voi tidpiline likumisulatus ei Uleta 750 m. Tugeva mdju tsoon
kattub reeglina looduskaitseseaduses maaratletud pUsielupaiga ulatusega, mille piires raudtee
rajamine valistati. M6dduka maoju tsoonis raudtee rajamine vdimalusel valistati, kindlasti tuleb
rakendada leevendavaid meetmeid — valtida toode teostamist pesitsemise ja poegade
Uleskasvatamise ajal, minimeerida hairingut ning piirdeaiad ja elektriliinid muuta lindudele hasti
margatavaks. Norga modju tsoonis on soovitatav kasutada leevendavaid meetmeid?®2.
Tldpilise toitumisala ulatuses hinnati antud liigile sobivate toitumisalade esinemist RB
trassikoridoris ja hairinguala ulatuses (750 m).

8.3.2.2. Lindude suremus
Kirjeldus, véimalikud méjud

RB ehituse kaigus on lindudele kdige suuremaks ohuks metsaraie ja raudteetrassi raadamine,
kui seda teostatakse lindude pesitsusajal. Hukkumisohus on munad (embriod) ja pesapojad.
Seetdttu on oluline, et nimetatud t6id ei teostata lindude pesitsusperioodil (vt tdpsemalt ptk
10.2). Tuleb arvestada, et moned liigid (sh kaitsealused ro6vlinnud) alustavad pesitsemisega
juba martsis ja pesapoegi voib mdnel liigil esineda veel augustis?®.

Kasutusaegselt vdivad linnud hukkuda otsesel kokkupdrkel rongidega vdi takerdudes
aedadesse vdi elektrilinidesse. Uuringud on naidanud, et lindudele on ohtlikumad sellised
raudtee 16igud, mis kulgevad avamaastikus ja eriti oluliste linnustiku elupaikade |aheduses (nt
margalad). Metsavahelistel raudtee I6ikudel hukkub rongidega ja taristuga kokku pdérgates
vahem linde tanu sellele, et trassi imbritsevad puud suunavad linnud kérgemale?®*. Lindudele
ohutumaks muudab raudtee Uletamist ka kasitletaval trassildigul olev stgav stvend Roa kulas
(projektildik DS1DPS2 km 2+850 kuni km 3+850). Seevastu suhteliselt ohtlikud on kdrge
muldega 16igud enne ja parast Keila jdge ning parast Rda ékodukti (vt Joonis 12).

Rongidega kokkupdrkel hukkub enim kakulisi ja teisi rodvlinde, vareslasi, kanalisi ning
piirkonniti veelinde (luiged, haned, pardid, kajakad jt). R66vlinnud kasutavad raudtee taristu
poste puhkamiseks ja saagi varitsemiseks ning tihti toituvad nad raudteel hukkunud korjustest
sattudes niiviisi ohtu. Kuna RB on piiratud aedadega, siis korjuste esinemine raudteel on pigem
harv nahtus. Paljud linnud hukkuvad, kuna Uletavad raudteed kontaktliinide ja rédbaste
vahelises ohutsoonis. Peaaegu alati uletavad raudteed ohutsoonis metsakanalised, sh metsis
(RB kontaktliinide kérgus on 5,5-5,8 m). Mida kiiremini rong liigub, seda keerulisem on lindudel
ohtu margata ja 6igeaegselt pdgeneda. Suurem osa kokkupdrgetest rongidega toimub kiirusel

292 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heaks kiidetud 10.08.2017

293 Elts, J., A. Kuus, and E. Leibak. 2018. Linnuatlas. Eesti Ornitoloogiaiihing.

294 Malo, Juan E., Eladio L. Garcia de la Morena, Israel Hervas, Cristina Mata, and JesUs Herranz. 2017. “Cross-Scale Changes
in Bird Behavior Around a High Speed Railway: From Landscape Occupation to Infrastructure Use and Collision Risk.” In
Railway Ecology, edited by Luis Borda-de-Agua, Rafael Barrientos, Pedro Beja, and Henrique Miguel Pereira, 117-34. Cham:
Springer International Publishing.
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ule 180 km/h. RB projekteeritud kiiruseks on kuni 249 km/h, mis Uletab lindude
reaktsioonivoimet ja oht kokkupdrgeteks on suur. Lisaks otsesele kokkupdrkele vdivad linnud
sattuda kiirrongi tekitatud dhukeeristesse ja selle tulemusena takerduda elektriliinidesse voi
aedadesse?®%%, Kavandatav rongide liiklussagedus RB-I on 6nneks suhteliselt madal (2046.
aastaks on prognoositav rongipaaride arv 6dpaevas 41, mis teeb keskmiseks intervalliks 18
minutit) ja seega on suremusrisk mdddukas. Vordluseks, Tallinn-Rapla-Turi maanteel liigub
Ro6a 16igul 66paevas keskmiselt ligi 6000 soidukit.

Elektrilinidega seoses on lindudele oluliseks suremusriskiks voimalik elektrilédk, kui linnud
kasutavad elektriposte puhkamiseks, saagi varitsemiseks voi pesitsemiseks. Kaesoleva KMH
kontekstis on tahelepanu all eelkdige RB kontaktvork. Elektrilodgi tdenaosus on oluline alla
45 kV liinidel ja see toimub siis, kui lind puutub korraga pinge all olevat juhet ja maandatud
metallosa voi harvem teist pinge all olevat juhet. Kérgema pingega liinidel on juhtmete vahed
ja kasutatavad isolaatorid suuremad, tanu millele on tdendosus vooluringi tekkimiseks labi
linnu vaike. Ohustatud on eelkdige keskmised ja suuremad linnud (rédvlinnud, toonekured,
vareslased jt).

Elektrilinidesse takerduvad lennul kehvema mandédéverdusvbimega vdi piiratud
nagemisulatusega suure vodi keskmise kehaga liigid (kanalised, erinevad veelinnud,
toonekured, kurelised jt), rodviindudel eelkdige noorlinnud. Kui liini kdrgus metsasel maastikul
on puudest madalam (nagu RB kontaktliinid), siis suurem osa takerdumise ohuga lindudest
lendab sealt Ule. Madalamal liikuvad metsalinnud on harjunud okste vahel mandééverdama
ning kui 6huliinid on piisavalt hasti nahtavad (vastavalt margistatud), siis suudavad neid
valtida. Mdningane oht sailib siiski suure ja keskmise kehaga metsalindudel, nagu kanalised,
kakud, ddsorr, kes liiguvad puude latvadest madalamal. Lagedatel aladel kulgevad RB I6igud
on lindudele selles osas ohtlikumad?®7:2%,

Traatvérgust aiad on ohtlikud madalal lendavatele lindudele. Sotimaal tehtud uuring naitas, et
kdige rohkem hukkub vérkaedades kanalisi (teder, metsis, rabapll), ménevorra vahem tuvisid
ja teisi linde?®°. Eesti oludes on eelkdige ohustatud metsis, teder, laaneplii ja 66sorr.

Avatud 6dnsad metallpostid vdivad osutuda surmaldksuks suluspesitsevatele lindudele.
Taiskasvanud isendid suudavad avadesse siseneda ja vdivad sinna pesa rajada. Tihti ei suuda
pojad sellisest metallposti sisse rajatud pesast valjuda ja hukkuvad.

295 Santos, Sara M., Filipe Carvalho, and Antdnio Mira. 2017. “Current Knowledge on Wildlife Mortality in Railways.” In Railway
Ecology, edited by Luis Borda-de-Agua, Rafael Barrientos, Pedro Beja, and Henrique Miguel Pereira, 11-22. Cham: Springer
International Publishing.

296 Godinho, Carlos, Jodo T. Marques, Pedro Salgueiro, Luisa Catarino, Candida Osério de Castro, Anténio Mira, and Pedro
Beja. 2017. “Bird Collisions in a Railway Crossing a Wetland of International Importance (Sado Estuary, Portugal).” In Railway
Ecology, edited by Luis Borda-de-Agua, Rafael Barrientos, Pedro Beja, and Henrique Miguel Pereira, 103—15. Cham: Springer
International Publishing.

297 Godinho, Carlos, Jodo T. Marques, Pedro Salgueiro, Luisa Catarino, Candida Osdrio de Castro, Anténio Mira, and Pedro
Beja. 2017. “Bird Collisions in a Railway Crossing a Wetland of International Importance (Sado Estuary, Portugal).” In Railway
Ecology, edited by Luis Borda-de-Agua, Rafael Barrientos, Pedro Beja, and Henrique Miguel Pereira, 103—15. Cham: Springer
International Publishing.

298 APLIC, Avian Power Line Interaction Committee. 2012. “Reducing Avian Collisions with Power Lines: The State of the Art in
2012.” Edison Electric Institute and APLIC.

299 Baines, David, and Mark Andrew. 2003. “Marking of Deer Fences to Reduce Frequency of Collisions by Woodland Grouse.”
Biological Conservation 110 (2): 169-76.
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Hinnang ja jdreldus

Ehitusaegne RB mdju lindude suremusele kasitletaval trassildigul on Ilhiajaline ja ebaoluline,
kui valditakse metsaraiet ja trassi raadamist lindude pesitsusperioodil (vt tApsemalt ptk 10.2).
Kasutusaegselt vbivad rongide ja taristuga kokkupdrgetes hukkuda eelkdige roédvlinnud,
kanalised ja vareslased. Kuna pdhiprojektis on lindude suremusega seoses soovitatud rohkem
leevendavaid meetmeid kui eelprojektis, siis on pdhiprojekti lahenduse mdju eeldatavalt
vaiksem, kuid mdlemal juhul siiski vAheoluline. Mdju on pikaajaline. M&ju ajaline kumuleeruvus
on eeldatavasti vaike. Koosmdju teiste taristuobjektidega vdib avalduda Malivere—Rda I6igus,
kus perspektiivis on vaikese vahega korvuti kaks raudteed ja kaks maanteed. Linnud vbivad
hukkuda ka Tallinn—Lelle raudteel ja Tallinn—Rapla—Turi maanteel.

8.3.2.3. Hairingud lindudele
Kirjeldus, véimalikud méjud

Lindude puhul on olulisemad hairingud inimeste ja masinate kohalolek, maastiku muutus, rongi
jt masinate mura ning valgustus.

Inimese kohalolu on tundlikumatele metsalindudele (must-toonekurg, kotkad, metsis, jt) hairiv
tavaliselt mitte rohkem kui 750 m kaugusel*®°. Ehitusaegne hairing on lindudele suhteliselt
suurem kui kasutusaegne. Kanadas uuriti lindude pesitsusedukust (kahe liigi naitel) torujuhtme
ehituse ajal trassi vahetus laheduses ja 600 m kaugusel. Ehitusaegne mdiratase Uletas
kasutatud referentsvaartust 49 dB 250 m kaugusel. Lindude pesade arv ei s6ltunud kaugusest
trassist, kuid pesitsusedukus oli suurem trassist kaugemal®®l. Seega on pd&hjendatud
puhvertsooni hoidmine pesade Umbruses ja hairimise valtimine pesitsusperioodil (vt tpsemalt
ptk 10.2). Hairingu ulatus on liigiti erinev (vt Tabel 33).

Uldjoontes korreleerub teede (sh raudteede) hairingu olulisus teatud muratasemega. Lindude
kuulmine on Uldjoontes veidi kehvem kui inimesel ja kdige tundlikumad on nad vahemikus 1—
5 kHz. Mida vaiksemad linnud, seda kérgemaid sagedusi nad kasutavad ja ka kuulevad.
Samas on liike (sh metsakanalised), kes asutavad kommunikatsioonis madalsageduslikke
helisid (20-100 Hz) ja nende kuulmine selles vahemikus on inimesest tundlikum3®2. Seega
inimese kuulmisele kohaldatud miramudelid ei ole kdikide linnuliikide puhul Uks-thele
rakendatavad. Raudtee mura ei ole pidev nagu tiheda liiklusega maanteedel, vaid koosneb
Uksteisele jargnevatest punktmira allikatest (rongide méédumine). Tanu sellele hairib raudtee
linde vahem kui maantee®®. Linnud on véimelised aja jooksul igapaevase raudteega kaasneva
hairinguga harjuma. RB-st tuleneva murahairingu maksimaalseks ulatuseks arvestati 750 m.
Mura mdju loeti oluliseks, kui keskmine muratase Uletab 50 dB kaitstavate liikide registreeritud
elupaigas.

300 Ruddock, M., and D.P. Whitfield. 2007. “A Review of Disturbance Distances in Selected Bird Species.” Scottish Natural
Heritage.

301 Sutter, Glenn C, Stephen K Davis, Janice C Skiffington, Laura M Keating, and Lois A Pittaway. 2016. “Nesting Behaviour
and Reproductive Success of Sprague’s Pipit (Anthus Spragueii) and Vesper Sparrow (Pooecetes Gramineus) during Pipeline
Construction.” The Canadian Field-Naturalist 130 (2): 99.

302 Ortega, C.P. (2012) Effects of noise pollution on birds: A brief review of our knowledge. Ornithological Monographs , Vol. 74,
No. 1 (July 2012), pp. 6-22.

303 Wigcek, J., Polak, M., Filipiuk, M., Kucharczyk, M., and Bohatkiewicz, J. 2015. “Do Birds Avoid Railroads as Has Been
Found for Roads?” Environmental Management 56 (3): 643-52.
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Kasitletaval 16igul jaab hairingutsooni osa metsise mangualast Rabivere MKA Idunaosas (vt
tapsemalt ptk 8.2.3). Samas lahedal on olemasolev Tallinn-Lelle raudtee ja seega on metsised
hairingutega teataval maaral harjunud. Kuid teisalt on RB-l ja olemasoleval raudteel
kumuleeruv mdju. Kasitletava trassildigu mdéjualas on veel mitmeid Il kaitsekategooria liikide
pesakohti ning hairingualasse jaavad | kaitsekategooriasse kuuluvate must-toonekure ja
vaike-konnakotka toitumisalad (vt ptk 5.3.3.2).

Pimedal ajal on kasutusaegne valgustus pusivalt ainult Kohila kohalikus peatuses ja Tallinn-
Rapla-Turi maantee Malivere riste piirkonnas. Rongide tuled vdivad linde hairida eelkdige
valiskurvides. Oluline méju avaldub kakkudele, kes kasutavad raudtee taristut O0siti
puhkamiseks ja toitumiseks, ning ere valgus pimestab neid. Nad vdivad rongi lahenedes lendu
tdusta ning rongi, kontaktvorgu voi piirdeaiaga kokku pérgata.

Hinnang ja jareldus

Kasitletaval trassildigul raudtee rajamisel ja toimimisel avaldub tugev méju metsise jt lindude
elupaikadele Rabivere MKA |dunaosas. Mdddukas mdju avaldub must-toonekure ja vaike-
konnakotka toitumisaladele. Ehitusaegne uldine linnustiku hairingu moju on suhteliselt suur
(oluline maastiku muutus, inimeste ja masinate kohalolu), kuid lihiajaline. Kasutusaegselt on
modjud leevendavate meetmete rakendamisel ildiselt mdddukad. Moju ajaline kumuleeruvus
on eeldatavasti vaike. Koosmdjudest on olulised maanteede viaduktid ja paralleelsed
taristuobjektid Malivere—Ro6a 16igus, kus hairingud summeeruvad. Rabivere MKA-I ja selle
laheduses elavatele lindudele mdjuvad lisaks RB-le ka Tallinn-Lelle raudtee ja Tallinn-Rapla-
Tari maantee. Kolmest joonobjektist on miramudeli alusel kdige suurem keskmine tekitatav
mura RB-l, sellele jargneb T15 ja 1520 mm raudtee on suhteliselt kdige vaiksemate
hairingutega. Kuna RB héairingute ndol on tegu impulssmiraga, siis RB rongide vaheajal
pbhjustavad teatavaid hairinguid maanteel liikuvad sdidukid ja olemasoleval raudteel liikuvad
rongid. Et RB hairingud on kdige tugevamad ja teised taristuobjektid jddvad kaitsealast
kaugemale, siis olulist koosmdju Rabivere MKA-le ei ole. Hairingute oluline kumuleerumine
toimub RB ja Tallinn-Rapla maantee vahelisel alal, kus kaitstavate liikide elupaiku ei ole
registreeritud.

8.3.2.4. Elupaikade kadu ja muutus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Raudtee ehitamise kaigus havinevad paratamatult otse raudtee alla jaavad elupaigad. Trassi
valikul on lahtutud pdéhimdttest, et vaartuslikke elupaigatiipe ja elupaigakomplekse
mojutataks vdimalikult vahe. Lisaks on mdjutatud ehituseks vajalike juurdepaasuteede ja
materjalide ladustamiseks vajalikud alad. Kasitletaval trassildigul on otseselt mojutatud
mitmed lindude toitumisalad (pdllud, metsad). Naiteks metsisele sobivaid metsi laheb Roa kila
piirkonnas raadamisele umbes 7 ha.

Vahetult raudteega piirnevatel aladel muutuvad valgusolud ja mikrokliima — tekib servaefekt.
On taheldatud, et kui raudtee Iabib suuremaid metsaalasid, siis on lindude arvukus ja liigiline
mitmekesisus suuremad raudtee laheduses. Avatud koridor tekitab 6kotoni, mis on eelistatud
elupaigaks paljudele putuktoidulistele lindudele ja paremad toitumisvdéimalused kaaluvad
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raudtee hairingud Ules®**. Raudtee rajamine voib mdjutada veerezZiimi, mis mojutab lindude
toiduobjektide (nt kahepaiksete) arvukust ja kattesaadavust.

Lindude elupaikade kvaliteeti voib mojutada reostus erinevate kemikaalidega. Eriti tundlikud
reostuse suhtes on toiduahela tipus olevad roovlinnud, sest nt raskmetallide puhul toimub
toksiliste Uhendite kuhjumine toiduahelat pidi. Taimetdrjevahendite jt keskkonnamdirkide
suhtes on tundlikud lindude toiduks olevad putukad, kahepaiksed, kalad jt. Kui pole toitu, pole
ka linde.

Hinnang ja jdreldus

Ehitusaegne uldine méju lindude elupaikadele on suhteliselt suur (oluline maastiku muutus,
hairingud), kuid lUhiajaline. Trassi ja sellega seotud rajatiste alla jddvad elupaigad kaovad
pusivalt. Samas tekib raudteekoridori uusi lindudele sobivaid elupaiku. Kasutusaegselt on
mdjud raudteega piirnevatele elupaikadele leevendavate meetmete rakendamisel mdéddukad.
Maju ajaline kumuleeruvus on eeldatavasti vaike. Metsaaladel tekib raudtee serva 6koton, mis
on eelistatud elupaigaks mitmetele putuktoidulistele lindudele. Kasitletaval trassildigul puudub
oluline otsene negatiivhe mdju kaitsealustele lindudele ja nende elupaikadele. Mdningal
maaral mojutab raudtee rajamine Kkasitletavas trassildigus suurel alal toituvaid |
kaitsekategooria liikide must-toonekure ja vaike-konnakotka toitumisalasid ning |l
kaitsekategooriasse kuuluva metsise toitumisalasid Rabivere MKA Umbruses. M&ju on
pikaajaline ja avaldub nii ehitus- kui ka kasutusaegselt. Koosméjud elupaikade kvaliteedile
voivad avalduda teiste reostusallikatega (maantee, pdllumajandus, téostus, asulad) ning
elupaikade kadu suurendab teiste taristuobjektide arendamine (Tallinn—Rapla—Turi mnt
Hagudi Umbersdit) ja kinnisvaraarendus. Koosmoju teiste RB Idikudega avaldub suure
likumisulatusega liikidele. Alternatiivide méju on sarnane.

8.3.2.5. Elupaikade killustumine
Kirjeldus, véimalikud méjud

Lineaarsed taristuobjektid jagavad maastiku vaiksemateks elupaigakildudeks. Soltuvalt
laiusest ja liiklussagedusest on neil suurem voi vaiksem killustav méju. Rajatav raudtee vdib
potentsiaalselt eraldada populatsioonid Uhel ja teisel pool trassi ning seetdttu vaheneb
populatsioonide elujbulisus. Voib esineda lokaalset liikide valjasuremist ja selle tulemusena
vaheneb elustiku mitmekesisus. Kasitletav trassildik suuri mitmetele linnuliikidele olulisi
elupaigakomplekse labi ei I6ika. Pigem mdjutab see konkreetsete liikide elupaiku lokaalselt.
Linnustiku puhul valjendub elupaikade killustatus nii otseses trassi alla jddvate elupaikade
kaos, aga ka erinevate hairingute téttu halvenenud elupaiga kvaliteedis.

Erinevad loomaruhmad ja liigid suudavad lineaarseid struktuure uletada erineva edukusega.
Lennuvdimeliste lindude puhul ei ole RB otseselt fuusiliseks takistuseks. Kodige suurem
kaitumusliku barjaari kujunemise oht on metsaliikide puhul, kes valdivad lagedate alade
Uletamist®®. Uheks alus6koloogiliseks phjuseks on see, et avatud aladel véivad nad kergelt

304 Wigcek, J., Polak, M., Filipiuk, M., and Kucharczyk, M. 2019. “Does Railway Noise Affect Forest Birds during
the Winter?” European Journal of Forest Research 138 (5): 907-15.

305 Malo, Juan E., Eladio L. Garcia de la Morena, Israel Hervas, Cristina Mata, and Jesus Herranz. 2017. “Cross-Scale Changes
in Bird Behavior Around a High-Speed Railway: From Landscape Occupation to Infrastructure Use and Collision Risk.” In
Railway Ecology, edited by Luis Borda-de-Agua, Rafael Barrientos, Pedro Beja, and Henrique Miguel Pereira, 117-34. Cham:
Springer International Publishing.
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sattuda roovlindude ohvriks. Kanadas tehtud metsalindude uuring naitas, et 30 meetrist
vaiksemad lagedad alad ei ole neile Gldjuhul oluliseks takistuseks. 50 m laiuseid avasid
Uletasid linnud pooltel juhtudel ja 70 m laiuseid avasid vaid kolmandikul juhtudest. Liigiti ol
kaitumine erinev, naiteks ameerika pohjatihane ja puukoristaja valtisid lagedale tulemist®°,
Suuremad ja kirema lennuvdimega linnud on suutelised Uletama teede koridore.
Territoriaalsete liikide puhul kujunevad teedest tihti ka territooriumite piirid. Suurema
kodupiirkonnaga linde mojutavad teed rohkem, sest nad liiguvad rohkem ringi ja hukkumise
tdenaosus teed Uletades on suurem?®"’,

Kasitletav trassiloik Iabib mosaiikset maastikku, kus metsaalad vahelduvad lagedatega. Seega
on piirkonna liigid eeldatavasti juba harjunud lagedate aladega. RB trass vdib osutuda
barjaariks maas liikuvatele veel lennuvdoimestumata linnupoegadele. Samuti I16ikub RB Keila
joega, mis on elupaigaks ja liikumiskoridoriks mitmetele linnuliikidele, kuid sillaalune ruum (vt
ptk 3.3.2) on piisav lindude vabaks labipaasuks.

Hinnang

RB mdju elupaikade Kkillustatusele on pikaajaline ja nduab leevendavate meetmete
rakendamist. M&ju avaldub nii ehitusaegselt kui ka kasutusaegselt. Leevendavate meetmete
rakendamisel on mdju lindudele mdddukas. Pdhiprojektis on vérreldes eelprojektiga lisatud
Kohila rohesild, mis vahendab barjaariefekti avatud trassi valtivatele liikidele. Koosmoju osas
on oluline méju naabruses olevatel Tallinn—Rapla—Turi maanteel ja Tallinn—Lelle raudteel. Réa
Okodukti osas on oluline erinevus alternatiivide vahel, eelprojekti lahenduses lletab dkodukt
ainult RB trassi, aga pohiprojekti lahenduses ka paralleelse Tallinn-Rapla-Lelle raudtee.

8.3.3 MOJU ROOMAJATELE

Eeldatavasti puudub (ei saa maarata) kasitletaval trassildigul otsene oluline negatiivne maju
roomajatele ja nende elupaikadele. Kasitletava trassildigu Umbruses ei ole registreeritud
roomajate esinemist, kuid kuna piirkonnas on sobivaid elupaiku, siis on seal suure
téendosusega ka roomajaid. Suhteliselt kbérge tdendosusega esineb piirkonnas rastikut,
nastikut ja arusisalikku. Vaskussile ja kivisisalikele hasti sobivaid liivaseid alasid kasitletavale
trassildigule ei jaa. Roomajatele suunatud leevendavaid voi kompenseerivaid meetmeid
otseselt ette nahtud ei ole, kuid kahepaiksetele ja imetajatele ette nahtud meetmed
(labipdasud ja trassile paasu takistamine) toimivad vahemalt osaliselt ka roomajate puhul.
Paikesele avatud raudteetrass loob roomajatele sobivaid elupaiku juurde ja on seega pigem
positiivse mojuga.

8.3.3.1. Moju ulatus

Roomajad on suhteliselt paiksed. Nende péaevane liikumisulatus ei Uleta reeglina 100 m.
Sisalikud ei tee ka pikemaid sesoonseid rannakuid. Rastiku maksimaalne aastane
likumisulatus on 3 km ja nastikul 5 km3°8,

306 Desrochers, Andre, and Susan J. Hannon. 1997. “Gap Crossing Decisions by Forest Songbirds during the Post-Fledging
Period. Decisiones de Cruce de Claros Por Aves Paserinas de Bosques Durante El Periodo Post-Juvenil.” Conservation Biology
11 (5): 1204-10.

307 Johnson, Christopher D., Daryl Evans, and Darryl Jones. 2017. “Birds and Roads: Reduced Transit for Smaller Species over
Roads within an Urban Environment.” Frontiers in Ecology and Evolution 5 (May).

308 MJPO (Meerjarenprogramma Ontsnippering), 2013. Leidraad Faunavoorzieningen bij Infrastructuur. Bijlagen.
Milieuwetgeving Infrastructuur, Rijkswaterstaat, ProRail. (Hollandi ulukitaristu kasiraamat)
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8.3.3.2. Suremus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Roomajad on kdigusoojased ja armastavad paikeselisi kohti. Tihti armastavad nad ennast
soojendada ka raudteel. Vaikeste modtmete tottu paasevad nad RB-le kavandatud aedadest
l&bi. Vaid I6ikudes, kus on kahepaiksete suunamiseks ja tdkestamiseks mdeldud seinad
aedade allosas, on roomajate raudteele paasemine takistatud. Roomajate hukkumine raudteel
on teoreetiliselt voimalik, kuid eeldatavasti Gsna harv. Maod tunnetavad maapinna vibratsiooni
kaudu rongi lahenemist ja lahkuvad raudteelt enne rongi saabumist. Lisaks liiguvad nad pigem
rédbaste alt. Suurem on oht roomajate hukkumiseks ehituse kdigus raadamisel ja séidukite
rataste all.

Hinnang ja jdreldus

Kasitletava trassildigu mdju roomajate suremusele ehituse kaigus on eeldatavasti vaheoluline
ja ajutine. Kasutusaegselt on téenaoline, et roomajad hakkavad raudteekoridori kasutama
elupaigana ja satuvad aeg-ajalt ka roobastele. Kasitletava trassildigu moéju suremusele
kasutusaegselt on pikaajaline, kuid vaike. Olulist erinevust alternatiividel ei ole. Koosmdjud
avalduvad teiste RB ldikudega ja paralleelsete taristuobjektidega. Sealjuures on roomajate
hukkumine Tallinn—Rapla—Turi maanteel palju tdendolisem kui nende hukkumine raudteedel.

8.3.3.3. Hairingud
Kirjeldus, véimalikud méjud

Ehitusaegselt on oluliseks hairinguks masinate ja inimeste kohalolu ning maastiku muutus.
Raudtee lahedus kasutusaegselt roomajaid uldiselt ei hairi. Roomajad kuulevad dhus levivaid
madalama sagedusega helisid ja tajuvad maapinna vibratsioone. Seega murahairingu suhtes
nad vaga tundlikud ei ole, kill aga raudteest lahtuva vibratsiooni suhtes. Vibratsiooni levikut
mojutab maapinna iseloom ja hairingu moju eelkdige rongide liiklustihedus®®®.

Hinnang ja jareldus

Kasitletava trassildigu hairingute moju roomajatele on eeldatavasti vaheoluline. Ehitusaegsed
hairingud on ajutised. Roomajad taluvad kasutusaegselt raudtee hairinguid suhteliselt hasti ja
kohanevad nendega. Nad on tundlikud eelkdige maapinna vibratsiooni suhtes, mis kaasneb
rongide moodumisega. Olulist erinevust alternatiividel ei ole. Koosmdju teiste
taristuobjektidega avaldub rastikule ja nastikule, kelle likumisulatus on suurem kui sisalikel.

8.3.3.4. Elupaikade kadu ja muutus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Kasitletaval trassildigul esineb sobivaid elupaiku rastikule, nastikule ja arusisalikule. Vaskuss
ja kivisisalik vajavad elupaigaks liivaseid alasid, mida sellel Idigul olulisel maaral ei esine. RB
rajamisel havivad raudteetrassile jadvad olemasolevad roomajate elupaigad, kuid samas
luuakse asemele uued. Avatud raudteekoridorid on sobivaks elupaigaks roomajatele ja vbivad
soodsalt mdjuda nende arvukusele.

309 Lycas P.S., de Carvalho R.G., Grilo C. (2017) Railway Disturbances on Wildlife: Types, Effects, and Mitigation Measures. In:
Borda-de-Agua L., Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) Railway Ecology. Springer, Cham

KMH ARUANDE EELNOU 229



IDOM

Hinnang ja jdreldus

Vaartuslikke roomajate elupaiku kasitletaval trassildigul ei ole teada, seega olulist mdju
eeldatavasti ei ole. Avatud raudteekoridor pakub roomajatele sobivat elupaika ja pigem on
moju positiivne.

8.3.3.5. Elupaikade killustumine

Kirjeldus, véimalikud méjud

Taies ulatuses tarastatud raudtee takistab roomajate liikumist. Roomajad suudavad aedadest
labi liikuda, kuid kahepaiksetdketega 16ikudel on takistatud ka roomajate RB trassi Gletamine.
On naidatud, et (tarastamata) raudtee mingil maaral isegi soodustab roomajate populatsiooni
geneetilist sidusust, tekitades soodsa liikumiskoridori®*.

Hinnang ja jdareldus

RB mdju roomajate elupaikade killustatusele on suurem pd&hiprojekti lahenduse korral, kus on
lisandunud kahepaikseid tdkestavaid seinu, kuid siiski mdlema alternatiivi korral vaheoluline.
Koosmdgju osas on oluline moju rastikule ja nastikule naabruses olevatel Tallinn—Rapla—Tri
maanteel ja Tallinn—Lelle raudteel.

8.3.4 MOJU KAHEPAIKSETELE

8.3.4.1. Moju ulatus

Kahepaiksed on suhteliselt piiratud liikumisvdimega poolveelise eluviisiga loomad.
Igapaevaselt liiguvad nad mdnest kuni umbes 100 meetrini. Aasta jooksul vdivad nad
maksimaalselt likuda méne kilomeetri ulatuses®!. Kuna kahepaiksed on vaga tundlikud
keskkonnareostuse suhtes, siis mdjutab neid kaudselt ka reostus, mis kandub nende
elupaikadesse kaugemalt (nt mééda vooluveekogusid). Kéesolevas to0s arvestati vdimalikuks
maksimaalseks moju ulatuseks 3 km.

8.3.4.2. Suremus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Ehitusaegselt vdivad kahepaiksed hukkuda, kui havitatakse vdi kahjustatakse sigimisveekogu.
Lisaks voivad kahepaiksed hukkuda ehitustranspordi rataste all. Kasitletaval 16igul jaab RB
otsese mdju tsooni kahepaiksete sigimisala Keila jée luhal (vt ptk 5.3.3.3 ja 10.17.1.2).

Kahepaikseid hukkub kasutusaegselt raudteedel nii nagu séiduteedel. Enim on ohustatud
karnkonnad, kellele raudteerédpad on oluliseks liikumist takistavaks teguriks ja lisaks rongi
alla jaamisele sureb osa neist kurnatuse ja veekaotuse tagajarjel roobaste vahel. Lisaks
karnkonnadele hukkub raudteedel ka teisi tavalisi kahepaikseid. Tanu paremale
likumisvGimele ei ole raudteerddpad rohu- ja rabakonnale nii suureks ohuks Kkui
karnkonnadele. Haruldaste liikide kohta info raudteedel hukkumise kohta puudub. Enim

310 Remon, J., Jérémie, S.M., Cornuau, H., Gendron, L., Richard, M., Baguette, M., Prunier, J.G., 2019. Patterns of gene flow
across multiple anthropogenic infrastructures: insights from a multi-species approach. Preprint.
https://www.biorxiv.org/content/10.1101/2019.12.16.877670v1.full

311 MJPO (Meerjarenprogramma Ontsnippering), 2013. Leidraad Faunavoorzieningen bij Infrastructuur. Bijlagen.
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hukkub kahepaikseid sesoonsete rannete ajal ja vihmaste ilmadega®?. Kui tdokestada
kahepaiksete paasemine raudteele, siis vdheneb ka oht nende elule.

Hinnang ja jdreldus

Ehitusaegsed mdjud kahepaiksetele Keila jée silla piirkonnas on olulised ja vajavad
leevendavate meetmete rakendamist. Olulise m&ju kompenseerimiseks taastatakse luhal
paiknevad sigimisveekogud ehitustegevuse kaigus (vt tapsemalt ptk 10.2.2 ja 10.17.1.2).
Eelprojekti kohaselt ei olnud kahepaiksete paasemine raudteele kasutusetapis valistatud ja
mingil maaral oleks neid seal ka hukkunud. Pdhiprojekti kohaselt véivad raudteele sattuda vaid
noored isendid ja vahesobivates elupaikades. Selliste silndmuste esinemine on
vahetdendoline ja mdju kahepaiksepopulatsioonidele vaheoluline. Koosmdéjud kahepaiksete
suremusele avalduvad RB trassi laheduses paiknevate teedega. Sealjuures on kahepaiksete
hukkumine sdiduteedel palju tdenaolisem kui nende hukkumine raudteel.

8.3.4.3. Hairingud
Kirjeldus, véimalikud méjud

Mira mdjutab kahepaikseid eelkdige sigimisperioodil, kui isased meelitavad lauluga emaseid
ning tahistavad omavahel territooriume. Liiklusmura tingimustes muudavad konnad haalitsuste
iseloomu ja kestust. Lisaks tekitab mira kahepaiksetes stressi ja seega vaheneb nende
elulemus, sigimine, kasv ja immuunsus®*®. Ehitusaegselt véib mira ja vibratsioon kahepaikseid
oluliselt hairida. Kuna ronge RB trassil pidevalt ei liigu (prognoositav intervall 13—-25 minutit),
siis suure tdendosusega kohanevad kahepaiksed ajutise muraga.

Valgusreostus mdjutab kahepaiksete kaitumist. Naiteks pideva valgustatuse tingimustes ei
puhka karnkonnad piisavalt ja nende kasv pidurdub. Kui sigimisveekogu on kunstlikult
valgustatud, siis vbivad kahepaiksed seda valtima hakata.

Hinnang ja jéreldus

Kasitletaval trassildigul avaldub kaitsealustele kahepaiksetele hairingute moju Keila joe luhal,
kus silla ehituse kaigus on oluline inimeste ja masinate kohalolu ning kasutusaegselt esineb
mdira ja vibratsiooni. Leevendavate meetmete rakendamisel on hairingute mdju méddukas.
Moju ajaline kumuleeruvus on eeldatavasti vaike. Eel- ja pdhiprojekti lahendustel olulist
erinevust hairingute osas ei ole.

8.3.4.4. Elupaikade kadu ja muutus
Kirjeldus, véimalikud méjud

RB ehituse kaigus havivad poordumatult kahepaiksete elupaigad, mis jadvad raudtee trassi
alla. Sigimisveekogudest avaldub mdju Keila joe luhal olevatele aladele, kui silla ehituse kaigus
on vaja rajada ajutised juurdepaasuteed. Niisketel niitudel ja metsades havivad osaliselt
toitumisalad.

Raudtee rajamise kaigus voib muutuda oluliselt veereziim raudteega piirneval alal ja
kahepaiksetele on see vaga oluline. Ojad ja kraavid on kahepaiksetele olulised talvitumisel,

312 gantos S.M., Carvalho F., Mira A. (2017) ,Current Knowledge on Wildlife Mortality in Railways.* In: Borda-de-Agua L.,
Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) ,Railway Ecology.” Springer, Cham

313 Tennessen, J. B., Parks, S. E., & Langkilde, T., 2014. Traffic noise causes physiological stress and impairs breeding
migration behaviour in frogs. Conservation physiology, 2(1), cou032. https://doi.org/10.1093/conphys/cou032

KMH ARUANDE EELNOU 231



IDOM

sigimisel, toitumisel ja randel. Keila jbe vanajogedes on kahepaiksetele vaga olulised
talvitumis- ja sigimiskohad. Veekogude elustik voib olla erinevate hairingute suhtes vaga
tundlik, seega on oluline rakendada veekaitsemeetmeid.

Kahepaiksed on vaga tundlikud keskkonnamurkide suhtes. Rongidest voib lekkida 8li ja kutust,
raudtee taristu ja veeremi kulumisel eritub vaikseid metalliosakesi ning raudtee hooldusel
kasutatakse taimestiku torjeks ja ballasti puhastamiseks keemilisi Ghendeid, mis voéivad
saastada pinnase ja veekogud. Raudteedel tavaparaselt kasutatavad herbitsiidide kogused on
surmavad vee-elustikule, sest nende lagunemine toimub palju pikema aja jooksul kui mullas3!4,
mistéttu on pbhjendatud alternatiivsete véimaluste kavandamine umbrohu térjeks (vt ptk
10.2.3).

Hinnang ja jdreldus

RB rajamise moju kahepaiksete elupaikadele ja nende kvaliteedile on ehitusaegselt oluline
eelkdige Keila joe silla ehitamisel. Kui sealsed sigimiselupaigad taastatakse ehitustegevuse
kaigus, siis pikaajalist mdju ei ole. Mdju kahepaiksete elupaikade kvaliteedile Uldiselt on
pikaajaline kuid vaheoluline, kui rakendatakse meetmeid veereZiimi ja vee kvaliteedi
sailimiseks. Koosmdoju voib kahepaiksete elupaikadele avalduda péllumajandusmaastikus, kus
samuti kasutatakse herbitsiide jt kahepaiksetele ohtlikke kemikaale.

8.3.4.5. Elupaikade killustumine
Kirjeldus, véimalikud méjud

Elupaikade killustumine on ks olulisemaid kahepaiksete populatsioone ohustavaid tegureid.
Neile on oluline liikuda erinevatel aastaaegadel ja eluetappidel erinevate elupaikade vahel ja
kui liikumisteed |abi Idigatakse, kahjustab see oluliselt kahepaiksete asurkonna elujéulisust.
Kahepaiksed vajavad veekogusid sigimiseks, vastsestaadiumis (kullestena) ja osa liike ka
talvitumiseks. Toituvad kahepaiksed uldjuhul maismaal ja mitmed liigid talvituvad pinnasesse
kaevununa. Kahepaiksete liikumisvoime on suhteliselt piiratud ja erinevate elupaikade vahel
likumiseks vajavad nad ohutuid ja takistusteta kaiguteid. Raudteed (ka tarastamata) tekitavad
olulise barjaari karnkonnadele, sest nad ei suuda vabalt roéopaid Uletada®®. Samuti on
ro0baste Uletamine osaliseks takistuseks kdigile teistele kahepaikseliikidele.

Hinnang ja jéareldus

RB moju kahepaiksete elupaikade Kkillustatusele on pikaajaline ja nduab leevendavate
meetmete rakendamist. Mdju avaldub nii ehitusaegselt kui ka kasutusaegselt. Leevendavate
meetmete puudumisel vbi vahese tbhususe korral on mdju ajaline kumuleeruvus suur.
Eeldatavasti on nii eel- kui ka pdhiprojektis vélja pakutud meetmed piisavad ja moju
kahepaiksete elupaikade sidususele méddukas. Koosmdju osas on oluline mdju teedel kuni
500 m kauguseni. Uletamatu barjaari tekkimise valtimiseks on oluline leevendavate meetmete
kavandamisel arvestada ka paralleelsete objektidega. Selles osas on soodsam p&hiprojekti
lahendus, kus Roa kula piirkonnas on kavandatud labipaasud ka Tallinn—Lelle raudteele (sh
Ro6a 6kodukt).

314 Lucas P.S., de Carvalho R.G., Grilo C. (2017) Railway Disturbances on Wildlife: Types, Effects, and Mitigation Measures. In:
Borda-de-Agua L., Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) Railway Ecology. Springer, Cham

315 Remon, J., Jérémie, S.M., Cornuau, H., Gendron, L., Richard, M., Baguette, M., Prunier, J.G., 2019. Patterns of gene flow
across multiple anthropogenic infrastructures: insights from a multi-species approach. Preprint.
https://www.biorxiv.org/content/10.1101/2019.12.16.877670v1.full
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8.3.5 MOUU KALADELE

8.3.5.1. M0dju ulatus

Kalade tavaparased liikumised varjepaikadest toitumisretkedele ei ole vaga pikad. Pikemaid
randeid vdtavad kalad ette sigimiseks ja sesoonsetel rannetel. Osadel liikidel véivad randed
ulatuda sadade voi isegi tuhandete kilomeetriteni. Kalu mdjutab oluliselt vee kvaliteet. Reostus
ligub vooluveekogudes allavoolu ja ekstreemsetel juhtudel vdib kasitletava trassildigu
piirkonnast jbuda mooda Keila jdge ka Laddnemerre.

8.3.5.2. Suremus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Kalade suremust ehitusaegselt vdib pdhjustada see, kui veekogudesse satub liiga palju setteid
ja selle tulemusena halveneb vee kvaliteet ja kudu vib mattuda setete alla. Ehitusaegselt vdib
veetase mones veekogu ldigus langeda nii palju, et kalad jaddvad kuivale. Samuti voib
masinatest sattuda veekogudesse kutust, mis on kaladele toksiline. Kasutusaegselt on samuti
tdenaoline reostusoht. Eelkdige tuleb valtida herbitsiidide kasutamist veekogude Iaheduses.
Ohtlikke aineid voib lekkida rongidelt ja hooldusmasinatelt. Erakorraliselt vdivad veekogud ja
sealne elustik ohtu sattuda rongiénnetustega seoses.

Kalade populatsioonide elujoulisust vdhendab ka barjaariefekt, mis vdib tekkida, kui
vooluveekogudele kavandatud sillad ja truubid muudavad oluliselt veekogu pdhjastruktuuri ja
voolukiirust. Tapsemalt barjaariefekti kohta vt allpool.

Hinnang ja jareldus

Ehitusaegselt voib RB mdju kalade suremusele olla suur, kuid ajutine. Kui rakendatakse kiki
ohte elimineerivaid ja vahendavaid meetmeid, siis on mdju mdddukas. Kasutusaegselt
kaladele olulist mdju ei ole ette néha, kui sailitatakse veekogude kvaliteet ja rakendatakse teisi
leevendavaid meetmeid. Koosmoju kalade suremusele vdib avalduda teiste reostusallikatega
(pdllumajandus, td6stus, jm). Eel- ja pohiprojekti lahenduste mojul olulist erinevust ei ole.

8.3.5.3. Hairingud
Kirjeldus, véimalikud méjud

Ehitusaegselt esinevad olulised hairingud kaladele ristete (truupide ja sildade) ehitusalal.
Inimeste ja masinate kohalolu, samuti kaevetdood vooluveekogus hirmutavad kalu. Kalad
kuulevad pigem madalamaid sagedusi ja tajuvad vibratsiooni. Kaladele ohtlikuks voib
kujuneda vaiade rammimisega kaasnev vibratsioon. Helide ja vibratsiooni mdjul tekivad vees
réhuerinevused ja see mojutab kalade kuulmist. Kui rohkude erinevus on vaga suur, siis voib
kala ujupdis I6hkeda ja ta hukkub3*e.

Hinnang ja jéareldus

Hairingute mdju kaladele vdib olla oluline ehitusetapis. Nende minimeerimiseks tuleb kalade
kudeperioodil rakendada leevendavaid meetmeid. Kasutusaegselt olulist mdju kaladele
téendoliselt ei ole. Eel- ja pohiprojekti lahenduste mojul olulist erinevust ei ole.

316 MJPO (Meerjarenprogramma Ontsnippering), 2013. Leidraad Faunavoorzieningen bij Infrastructuur. Bijlagen.
Milieuwetgeving Infrastructuur, Rijkswaterstaat, ProRail. (Hollandi ulukitaristu késiraamat)
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Kavandatav tegevus avaldab méju kdikidele kalaliikidele ja muule vee-elustikule, kes RB-ga
ristuvates veekogudes elavad (mitte ainult kaitsealustele liikidele). Ehitustegevusega
kaasneva mdju eest vajavad leevendust kdik veeorganismid. Kuna ristuvaid vooluveekogusid,
kus t6id teostatakse, on RB trassildigul kokku vaga palju, siis olulise (koos)mgju valtimiseks
kogu vesikonna vee-elustikule on vajalik hoolikas veekaitsemeetmete rakendamine.

8.3.5.4. Elupaikade kadu ja muutus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Kalade elupaikade havimist ei ole RB rajamisel ette naha, kohati vdib halveneda elupaikade
kvaliteet.

Kalad ja teised veeorganismid on tihti vaga tundlikud veekogude reostuse suhtes. Veekogude
laheduses kulgevad teed vdivad olla oluliseks reostusallikaks. Kasitletav trassildik kulgeb Keila
jéega paralleelselt rohkem kui 12 km ulatuses Harju—Rapla maakonnapiirist kuni ristumiseni
Malivere kilas (vahemaa RB ja joe vahel on alla 1 km). RB ristub sealjuures mitmete ojade ja
kraavidega, mis suubuvad Keila jokke. Seega on reostusoht reaalne. Raudteedega
seostatakse kltuse- ja Olilekkeid, raskmetalle ja taimetdrjeks kasutatavaid kemikaale.
Raudteedel kasutatavad herbitsiidide kogused on kaladele surmavad, kuna nende lagunemine
toimub palju pikema aja jooksul kui mullas®’, mistéttu on pohjendatud alternatiivsete
vdimaluste kavandamine umbrohu torieks (vt ptk 10.2.3). Kuna RB on kavandatud
elektriraudteena, siis kituse (jm kemikaalide) lekkeid saab ette tulla vaid kitusevagunitest ja
hooldustehnikast.

Kalade elupaikade kvaliteeti voib muuta ka veekogude fllsikaliste omaduste muutumine —
stvendamine, pdhjakatte muutus, voolukiiruste muutus jne.

Hinnang ja jareldus

Raudtee moju kasitletaval trassildigul on kalade elupaikadele vaheoluline, kui jargitakse
juhiseid ja rakendatakse leevendavaid meetmeid. Koosmdju veekogude kvaliteedile voib
avalduda teiste reostusallikatega (pdllumajandus, t66stus jm). Eel- ja pdhiprojekti lahenduste
mdjul olulist erinevust ei ole.

8.3.5.5. Elupaikade killustumine
Kirjeldus, véimalikud méjud

Paljud mageveekalad randavad elu jooksul markimisvaarseid vahemaid. Kudemiseks sobivad
alad on tihti vooluveekogude teatud I6ikudes, kus on karestikke vdi vanajogesid, vaiksemates
kdrvalharudes voi hoopis Uleujutatavatel luhaaladel. Ka kalade noorjargud vajavad
teistsuguseid tingimusi kui taiskasvanud kalad. Kasitletav trassildik kulgeb Keila joega
paralleelselt rohkem kui 12 km ulatuses Harju-Rapla maakonnapiirist kuni ristumiseni Malivere
kilas (vahemaa RB ja j6e vahel alla 1 km). RB ristub sealjuures mitmete ojade ja kraavidega,
mis suubuvad Keila jokke. Iga ristumine vooluveekoguga véib potentsiaalselt tekitada kaladele
likumistokke. Kbige suuremaks probleemiks on liiga vaikesed véi liiga suure kaldega truubid,
kus veevool on ebaloomulikult kiire, ning kui truubi pdhi valjavoolu kohal on veekogu péhjast
kdrgemal ja tekib kosk. Kui veevool on liiga kiire, siis ei suuda kalad vastuvoolu truubist Iabi

317 Lucas P.S., de Carvalho R.G., Grilo C. (2017) Railway Disturbances on Wildlife: Types, Effects, and Mitigation Measures. In:
Borda-de-Agua L., Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) Railway Ecology. Springer, Cham
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ujuda ja tekib oluline takistus®8. Truupide ehitamise ajal on vajalik veevoolu ajutine peatamine
vOi Umbersuunamine, mis samuti takistab kalade rannet.

Hinnang ja jdreldus

Kasitletava trassildigu mdju kalade elupaikade sidususele ehitusaegselt on vaheoluline, kui
ehitustegevus ajastatakse perioodile, kui kaladel ei ole randeaeg. Kasutusaegselt olulist méju
ei ole, kui risted on projekteeritud, ehitatud ja hooldatud kdiki meetmeid arvesse véttes.
Koosmdgju kalade liikumisele avaldub samadel vooluveekogudel paiknevate teiste ristete ja
tammidega. Keila jéel ja Vdiba ojal on mitmeid paise, mis takistavad oluliselt kalade liikumist.
Koosméju kalade asurkondadele avaldub ka teiste RB I6ikudega. Eel- ja poéhiprojekti
lahenduste mojul olulist erinevust ei ole.

8.3.6 MOJU SELGROOTUTELE

8.3.6.1. Moju ulatus

Selgrootute hulka kuulub vaga palju erinevaid taksoneid vaga erinevate kaitumismustrite ja
vajadustega. 95-99% maailma loomaliikidest on selgrootud: putukad, amblikulaadsed,
limused, koorikloomad, erinevad ussid, jt. Selgrootutel on vaga oluline koht 6koslsteemis.

Enim on infrastruktuuri méju uuritud putukatele (liblikad, kiilid, kiletiivalised).

Liblikad jagunevad liikuvuselt nelja rthma. Paiksed, kes sigivad ja toituvad samas kohas ja
liguvad harva ule 100 m; vaheliikuvad, kes tavaliselt liguvad sobiva elupaigalaigu piires, kuid
harvadel juhtudel teevad ka veidi pikemaid rannakuid; liikkuvad liblikad, kes liiguvad
tavaparaselt mitme kilomeetri ulatuses ja tihti on neil sigimiseks sobivad peremeestaimed tihes
biotoobis ja nektarit tootvad toidutaimed teises biotoobis; vaga liikuvad (sh randliigid), kelle
jaoks pole probleem lennata lle 10 km paevas ja Uletada sealjuures raudteid jm takistusi.

Taiskasvanud kiilid on vaga kiired ja liikuvad, tavaparane liikumisulatus on neil 500-5000 m32°.

8.3.6.2. Suremus
Kirjeldus, véimalikud méjud

Ehitusetapis trassi raadamisel ja pinnase eemaldamisel hukkub tdéendoliselt suur osa seal
elavatest selgrootutest. Ka hilisemates ehitusetappides on selgrootutel loomadel oht
sdidukitega kokku podrgata voi rataste alla jadda, vdi maetakse nad lihtsalt pinnase voi
ehitusmaterjalide alla.

Véaga palju putukaid hukkub séidukitega kokkupodrkel. On hinnatud, et Saksamaal hukkub 100—
3000 putukat soéidukikilomeetri kohta®®. Tihti Uletavad liblikad teid (sh raudteid) madalal
maapinna kohal ja véivad niiviisi sattuda séiduki ette ja hukkuda. Maanteedel on naidatud, et
iga kolmas teed uletav liblikas hukkub. Sagedamini hukkuvad suurema liikumisulatusega liigid.
Kuna teede aares kasvab tihti palju ditsvaid taimi, siis meelitab see putukaid ligi. Kui nad

318 Ottburg, F. & Blank, M. 2015. Solutions to the impacts of roads and other barriers on fish and fish habitat. In: van der Ree,
R., Smith, D.J. & Grilo, C., 2015. Handbook of road ecology. John Wiley & Sons Ltd.
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satuvad teele liiga lahedale, siis voivad nad turbulentsiga teele sattuda ja hukkuda. Raudteede
mdju vorreldes maanteedega on vaiksem, kuna liiklus on hdredam.

Selgrootuid hukkub ka hooldustdééde kaigus niidukite téttu ja séidukite rataste all.

Putukate surma vdivad pdhjustada ka tanavavalgustid, sest putukad ei oska tihti valgusvihust
lahkuda vdi paasevad nad valgusti sisse ja kdrvetavad end ara.

Hinnang ja jareldus

Kasitletava trassildigu ehituse kaigus hukkub ilmselt markimisvaarne hulk selgrootuid, kuid see
modju on dnneks ajutine. Kaitsealused kuklased tuleb enne ehituse algust imber asustada.
Kasutusaegselt on RB mdju selgrootute suremusele mdddukas. Koosmojud avalduvad
paralleelsete teede ja Tallinn—Lelle raudteega, kusjuures tiheda liiklusega maantee moju
selgrootute suremusele on markimisvaarselt suurem kui raudteedel. Eel- ja pdhiprojekti
lahenduse mdju on sarnane.

8.3.6.3. Hairingud
Kirjeldus, véimalikud méjud

Ehitusaegselt on selgrootutele ilmselt olulisimaks hairinguks raadamine, pinnase teisaldamine
ja maastiku muutus uldiselt.

Uldiselt liblikad ja kiilid inimeste kohalolu suhtes véaga tundlikud ei ole. On téheldatud, et
rohutirtsud ja ritsikad, kelle jaoks on oluline helide abil suhtlemine, hoiavad mdira tottu
maanteedest eemale, kuid raudteede aares esineb markimisvaarne liigiline mitmekesisus.
Seega raudtee mira on piisavalt ajutise iseloomuga, et neid mitte oluliselt hairida. Putukad
reageerivad vaga valjudele helidele, kuid tdpsemaid uuringuid liiklusmira mdju kohta pole
tehtud.

Vibratsiooni méjul vbivad vihmaussid maapinnale tulla, kus nad véivad sattuda kellegi toiduks.
Paljud putukad kogunevad pimedal ajal valgustite Umber, seega statsionaarsed valgustid
mdjutavad neid.

Hinnang ja jareldus

Hairingute mdju selgroogsetele on eeldatavasti suurem ehitusetapis, kui liigub rohkem
masinaid ja toimub ulatuslik maastiku muutus. Kasutusaegselt on RB hairingud selgrootutele
moddukad. Eel- ja pShiprojekti lahenduse mdju on sarnane.

8.3.6.4. Elupaikade kadu ja muutus
Kirjeldus, véimalikud méjud

RB ehituse kaigus havivad elupaigad, mis jaavad vahetult trassi alla. Mitmetele selgrootutele
on vaga oluline, milline on mulla koostis ja struktuur. RB ehituse kdigus muudetakse ulatuslikul
alal pinnase struktuuri, seega toimub selgrootute jaoks markimisvaarne elukeskkonna
teisenemine.

Selgrootud on vaga tundlikud keskkonnareostuse suhtes. On naidatud, et maanteede vahetus
laheduses esineb vahem selgrootuid loomi kui nendest eemal. Raudteede mdju on vaiksem,
kuna seal ligub vahem sb6idukeid ja RB reostuskoormus on tanu elektriveduritele eeldatavasti
veelgi vaiksem.
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Raudteekoridoril on putukatele sageli positivne mdju, eriti tugeva inimmdjuga maastikes.
Raudteega piirnevale alale kujuneb paikesele avatud poollooduslik kooslus, mis on eelistatud
elupaigaks liblikatele, sihktiivalistele, mesilastele jt. Poolas tehtud uuring naitas, et raudtee
aares oli liblikate liigiline mitmekesisus suurem kui raiesmikel ja osadel niitudel®?!. Liblikate
elupaikades on oluline, et oleks esindatud nii rodvikute toiduks sobivad peremeestaimed kui
ka valmikute toitumiseks vajalikud nektarit tootvad oistaimed. Mida liigirikkamad on
taimekooslused, seda liigirikkam on ka liblikate fauna. Kui raudtee alal kasutatakse taimede
térijeks herbitsiide voi niidetakse liiga tihti, siis see muudab taimekooslused vaesemaks ja
putukatele vahem sobivaks.

Kiilid on seotud veekogudega, sest nende vastsed arenevad vees ja veekogude Umbruses
leidub palju neile toiduks sobivaid putukaid. Eriti hasti sobivad kiilidele madalad selge veega
tiigid, kus on ka kaldataimestikku. Trassile teadaolevalt Ghtki kiilidele olulist vaikeveekogu ei
jaa. Ehitusaegselt on mdjutatud Keila jée luht, mis on Kkiilidele jt veeselgrootutele oluline
elupaik. Okoduktide maastikukujunduses on ette nahtud rajada sinna tiigid, seega RB
rajamisel on ka positiivne moju veeselgrootute elupaikadele.

Kuna putukad (jt selgrootud) on koéigusoojased, siis vajavad nad jahedate ilmade korral
vBimalust ennast paikesepaistel soojendada ja kuuma ilmaga varju. Ka tuulised alad neile ei
sobi. Seega sobivad neile elupaigad, kus on pdhja ja laane pool pé6sad ja puud, kuid samas
paikesele avatud alad. Kuumadel suvepaevadel on putukatele vajalik vee kattesaadavus®?2.

Hinnang ja jareldus

Raadamise ja raudtee mulde ehitamise kaigus havivad selgrootute elupaigad, kuid samas
tekivad aja jooksul raudteekoridori uued elupaigad, mis vdivad kohati olla isegi kvaliteetsemad
algsetest. Seega on mdju elupaikadele ajutine. Umbritsevate elupaikade kvaliteedile raudtee
olulist mdju ei avalda, kui rakendatakse leevendavaid meetmeid reostuse vahendamiseks ja
veekogude kaitseks. Alternatiivide mdjul olulist erinevust ei ole.

8.3.6.5. Elupaikade killustumine
Kirjeldus, véimalikud méjud

Teed moodustavad Uletamatuid voi olulise mdjuga barjaare eelkdige pinnases ja maapinnal
likuvatele selgrootutele. On naidatud, et metsaelupaikadega seotud mardikale Abax
parallelepipedus olid takistavaks igasugused lagedad alad, sh raudtee®*. Ka tigudele on teed
oluliseks liikumist tdkestavaks maastikuobjektiks. Selgrootuid takistavad ka aarekivid ja
betoonkattega kuivenduskraavid.

Liblikad ja paljud teised putukad suudavad kull lennata, kuid tihti liguvad nad vaid luhikesi
vahemaid Uhelt Gielt teisele ja valdivad sobimatute alade (sh teede) uletamist. Horedama
liklusega teed ja raudteed ei tekita osadele liblikaliikidele olulist takistust, kuid paiksema

321 Barrientos R., Borda-de-Agua L. (2017) Railways as Barriers for Wildlife: Current Knowledge. In: Borda-de-Agua L.,
Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) Railway Ecology. Springer, Cham

322 MJPO (Meerjarenprogramma Ontsnippering), 2013. Leidraad Faunavoorzieningen bij Infrastructuur. Bijlagen.
Milieuwetgeving Infrastructuur, Rijkswaterstaat, ProRail. (Hollandi ulukitaristu kdsiraamat)

323 Remon, J., Jérémie, S.M., Cornuau, H., Gendron, L., Richard, M., Baguette, M., Prunier, J.G., 2019. Patterns of gene flow
across multiple anthropogenic infrastructures: insights from a multi-species approach. Preprint.
https://www.biorxiv.org/content/10.1101/2019.12.16.877670v1.full
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eluviisiga liigid voivad selle tletamist valtida ja tekib barjaariefekt. Prantsusmaal on naidatud,
et silmikute Maniola jurtina®* ja Pyronia tithonus®?® puhul raudtee nende likumist ei takista.

Pikki vahemaid labivad kiilid kérgel lennates (umbes 20 m) ja seega raudtee neid levimisel ei
takista. lgapaevaselt lendavad kiilid maapinna kohal ja rajatav raudtee vdib saada takistuseks.
Maastikus orienteerumiseks kasutavad kiilid eelkdige head nagemist. Nad eelistavad liikuda
neile sobivates vaheldusrikastes biotoopides piki puistuservi ja veekogusid32°.

USA-s tehtud katses kimalastega Bombus impatiens ja B. affinis ilmnes, et nende jaoks tekitab
raudtee kaitumusliku barjaari?’.

On naidatud, et vees elavad Kkiilivastsed vbivad vooluga kanduda labi truupide. Karpide (sh
kaitsealuse paksukojalise jdekarbi) vastsed levivad kaladele kinnitunult ja seega on oluline, et
kalad suudaksid truupe labida.

Hinnang ja jareldus

Teatud selgrootute liigirithmadele tekitab kasitletav RB 16ik olulise liikumist takistava barjaari.
Mingil maaral leevendavad barjaariefekti 6koduktid, rohesild ja kérge Keila j6e sild. Osadele
selgrootutele sobivad raudtee Uletamiseks vaikeulukitele ja kahepaiksetele planeeritud
tunnelid. Kuna péhiprojektis on eritasandilisi risteid loomadele kavandatud oluliselt rohkem Kkui
eelprojektis, siis on pohiprojekti méju selgrootute elupaikade Kkillustatusele eeldatavasti
vaiksem kui eelprojektil. Veeorganismidele on labitavad ka vaiksemate vooluveekogude
truubid, kui seal taastatakse looduslik pdhi ehitustegevuse kaigus ja sailib tavaparane
voolukiirus. Méju ulatust on keeruline hinnata, sest maailmas Uldiselt on raudteede mdju
selgrootutele vaga vahe uuritud.

Raudtee rajamine rohevdrgustiku aladele toob raadamisaladel kaasa looduslike vdi
poollooduslike koosluste ja elupaikade kao, mis vahendab rohevérgustikule iseloomulike
elurikkust toetavate alade osatadhtsust. Rohevérgustiku aladel raadatakse kokku 33,89 ha
metsaalasid. Rohealade vahenemine raadamise tottu on oluline mdju, kuid arvestades
piirkonna rohevdrgustiku alade Uldist pindala, on vahenemine suhteliselt vaike: piirkonnas, mis
hdlmab raudteeldigust 5 km mdlemale poole, katavad rohevdrgustiku alad ca 9000 ha, millest
rohevdrgustiku alal toimuv raadamine moodustab alla 0,4%. Loodusmaastike vdhenemine
toimub raudtee ehitusetapis, kuid nende kadumise ehk edasise puudumise méju kestab edasi
raudtee kasutusetapis.

Lisaks looduslike alade vahenemisele tekib raudtee naabrusse selle mdjutsoon, mis avaldub
eeskatt erinevates hairingutes loomastikule (vt ptk 8.3). Seega vaheneb raudteekoridori

324 Remon, J., Jérémie, S.M., Cornuau, H., Gendron, L., Richard, M., Baguette, M., Prunier, J.G., 2019. Patterns of gene flow
across multiple anthropogenic infrastructures: insights from a multi-species approach. Preprint.
https://www.biorxiv.org/content/10.1101/2019.12.16.877670v1.full

325 Barrientos R., Borda-de-Agua L. (2017) Railways as Barriers for Wildlife: Current Knowledge. In: Borda-de-Agua L.,
Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) Railway Ecology. Springer, Cham

326 MJPO (Meerjarenprogramma Ontsnippering), 2013. Leidraad Faunavoorzieningen bij Infrastructuur. Bijlagen.
Milieuwetgeving Infrastructuur, Rijkswaterstaat, ProRail. (Hollandi ulukitaristu kdsiraamat)

327 Barrientos R., Borda-de-Agua L. (2017) Railways as Barriers for Wildlife: Current Knowledge. In: Borda-de-Agua L.,
Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) Railway Ecology. Springer, Cham
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naabruses rohealade kvaliteet rohevdrgustiku aladena. Kuna rongide liikumine pole pidev, siis
pole ka hairing pidev ning enamus liike harjub sellise hairinguga.

Tarastatud raudtee rajamisega kaasnevaks suurimaks mdjuks on barjaariefekt, mis vahendab
rohevdrgustiku sidusust ehk killustab seda. Eelprojekti lahenduse korral on tara vdrgusilm
suurem ning seda saavad labida ning raudteed saavad uletada kuni magra suurused loomad.
Kuna pohiprojekti lahenduse korral tarastatakse raudteekoridor vaikese vorgusilmaga taraga,
saab see nii suurimetajatele kui ka enamusele vaikeimetajatele Uletamatuks barjaariks.
Rohevorgustiku sidususe tagamiseks ja Uhtlasi loomastikule avalduvate mojude
leevendamiseks on pdhiprojekti lahenduses ette nahtud rida leevendusmeetmeid erinevate
loomapaasude naol (vt ptk 3.3.3.4 ja ptk 10.2.1).

Kdigile kolmele rohekoridorile, mida raudtee I6ikab, on nii eel- kui ka pdhiprojekti lahenduses
ette ndhtud dkoduktid (vt Joonis 8 ja Joonis 51). Lisaks on kdikide rohekoridoride alal altpaase
vdi veetruubiga Uhendatud altpadse, mis vdimaldavad vaiksemate ulukite ja kahepaiksete
likumist (vt ptk 10.2.1 ja 3.3.3.4). Sel viisil tagatakse ulukite likumine Ule raudtee ning uhtlasi
ka rohekoridoride sidusus. Pdhiprojekti lahenduses on altpdase kavandatud oluliselt rohkem
kui eelprojektis. Rohevorgustiku aladele jaab pohiprojekti jargi 27 altpaasu, kuid eelprojekti
korral vaid 7 altpdasu ning 13 kahepaiksete liipritevahelist labipaasukohta.

Sinivorgustiku sidusus on tagatud Keila joe aarsete piisavalt laiade ning korgete
kallasradadega. Keila joe sillaavade projekteerimisel (vt Joonis 16) on arvestatud suurulukite
labipdasuvboimalusega (ka kdrgveeseisu korral). Samuti on ojade ja kraavide truubid
kavandatud selliselt, et need vbéimaldaksid vaiksemate loomade liikumist piki vooluveekogu
kaldaid.

Lisaks Urge, Loone ja Rda dkoduktidele, mis on ette nahtud nii eel- kui ka pdhiprojektis, on
pohiprojekti koostamisel osutunud vajalikuks lisada Kohila piirkonda taiendav Ulepaas
projekteeritavast raudteest, sest kogu ulatuses aedadega piiratud RB raudtee tekitab Kohila
piirkonnas vaga tugeva liikumisbarjaari loomadele. Kohila imbruses on nii Iduna kui ka pdhja
pool suured looduslikud alad, mis on elupaigaks paljudele loomaliikidele, sh suurulukid:
sdralised ja suurkiskjad. Pea kogu Kohila Umbrus on vaartuslikuks elupaigaks paljudele
vaikeulukitele. Ebasoodsa elupaigamaastiku osana moodustuks Kohilast vahetult idas ja
kagus RB ja praeguse pohimaantee nr 15 (Tallinn-Rapla-Turi) vahel looduslike elupaikade
umbsopp. Sopistuse ulatus on pdhja-lduna suunas ligi 4 km ning laius ca 600 m. Niisiis
moodustub vaiksema kehaga liikidele omaette vaike elupaigaala ning suurulukitele Gsna
soodne liikumiskoridor. Péhimaantee nr 15 liiklussagedus selles piirkonnas on 5000—-6000
soidukit 00paevas, mis takistab ja m&jutab muul moel oluliselt loomade liikumist naabruses
isegi juhul, kui tee on aedadega piiramata. Perspektiivis on lGsna tdenaoline, et teelbik
piiratakse aedadega ning elupaiga umbsopistus véimendub seetbttu veelgi. Peale selle
tugevdab elupaigasopistust maanteega ja raudteega laane pool paralleelselt kulgev Keila jogi,
mis suunab loomade liikkumist Idunast péhja. Tulemusena moodustub olukord, kus Iduna poolt
pdhja suunas liikkuvad loomad satuvad maantee ja raudtee vahele ning jduavad Kohila juures
maantee ja raudtee ristumiskohani, kus liikumiskoridor I16peb. Selleks, et valtida metsloomade,
sh suurulukite sattumist maantee- ja raudteeliiklusesse, samuti Kohila tiheasustusalale, on
vajalik tagada metsloomade vaba l|abipaas ule RB raudtee ida suunas. Elupaigasopistuse
umbsuse valtimiseks ning asurkondade sidususe ja liiklusohutuse tagamiseks on kavandatud
RB projektildigule DS1DPS1 km-le 5+250 Kohila rohesild (BR1615). Rohesild on planeeritud
suhteliselt lihtsa ja alamdddulise suurulukite Ulepaasuna, mis on sobiv ka vaikeulukitele,
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kahepaiksetele, roomajatele jt. Tegemist ei ole tdismdddus 6koduktiga, rohesilla laius loomade
l[&bipdasu kitsaimas kohas on 15 m. Selle tulemusena tduseb piirkonna elupaikade ja
ulukiasurkondade sidusus ning vaheneb loomadega kokkuporke oht maantee- ja
raudteeliikluses.

Selleks, et Kohila rohesild toimiks ette nahtud moel, on vajalik tagada katkematute
elupaigakoridoride, st rohevorgustiku olemasolu rohesillast ida ja ladne pool. Rohevdrgustiku
tdiendamise ettepanek on esitatud alloleval joonisel (Joonis 61). Rohekoridorid peavad
ulatuma katkematult rohesillast naabruses olevate rohevorgustiku tuumaladeni ja koridorideni.

Piirkonnas on mitmed vaiksemad asumid ning planeeritud on uusi kinnisvaraarendusi.
Ettepandavav rohevdrgustiku tdiendus ei valista elamute paiknemist rohekoridoride piires.
Koostatava Uldplaneeringuga kavandatud segahoonestusala rohesilla naabruses ei ole
otseselt vastuolus rohesilla eesmargiga, kui tagatakse, et enamus rohekoridoride ulatusest
oleks metsloomadele vabalt 1abitav.

Okoduktid, rohesild ja altpdasud on projekteeritud kasutades parimat olemasoleva teavet ning
kavandatud asukohtadesse, kus need hakkavad toimima. Kuna pohiprojekti tasemel on
raudtee ja muud rajatised disainitud detailsemalt ning pohjalikumate teadmiste baasil, siis on
pdhiprojekti puhul leevendavad meetmed tdhusamad. Nimetatud barjaariefekti leevendavad
lahendused aitavad rohevdrgustiku sidususele avalduvaid negatiivseid méjusid olulisel maaral
vahendada. Siiski kaasnevad rohevorgustikule vorreldes olemasoleva olukorraga olulised
negatiivsed mdjud, sest rohekoridorid tarastatakse ning loomad peavad kohanema 6koduktide
ja altpaasudega.

Kuna eelprojekti ja pdhiprojekti kohane trassijoon kulgevad kohati kattudes ja kohati lahestikku
samas raudteekoridoris ehk ldikavad samu rohekoridore, siis mdjude iseloom ja tugevus
rohevorgustikule projektlahenduste vahel ei erine. Projektlahendused erinevad tarastuse
iseloomu ja loomapaasude rohkuse poolest. Eelprojekti puhul véimaldab suurema silmaga tara
vaikeulukite labipaasu ja rohevdrgustiku toimimist, kuid sellega kaasneb ka vaikeulukite
hukkumine raudteel. Pdhiprojekti puhul ei paase vaikeulukid labi tara, kuid rohevdrgustiku
sidusus on tagatud suurema altpaasude arvuga. Kokkuvottes on mdlemad projektlahendused
mdju osas rohevdrgustiku sidususele suhteliselt sarnased.

Kokkuvoéttes avalduvad projekteritava raudteeldigu rajamisega piirkonna rohevorgustikule
olulised negatiivsed md&jud. Mojud on osaliselt leevendatud I6igule kavandatud
loomapaasudega, kuid taiel maaral pole mdjude leevendamine projekteeritud lahenduse puhul
voimalik. Koigi leevendusmeetmete rakendamisel rohevargustiku Gldine sidusus siiski sailib.
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Joonis 61. Ettepanek rohevorgustiku laiendamiseks Kohila rohesilla (BR1615)
Umbruses. Rohelisega on naidatud olemasolev rohevorgustik, kollasega rohealad,
mille arvel rohevoérgustikku laiendada, ja punaste nooltega kriitilised kohad, kus on
kodige olulisem poorata tahelepanu loomade liikumisteede sailitamisele ja
arendamisele. RB on margitud musta katkendjoonega ja pdhimaantee nr 15
musta pidevjoonega. RB positsioonile BR1610 on kavandatud Urge 6kodukt ning
BR1620 Loone dkodukt.
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Otsene moju

Raudtee moju taimestikule avaldub kodige vahetumalt ja kdige tugevamalt I&bi praeguse
taimkatte kadumise raadataval raudteetrassil ning muude raudteega kaasnevate objektide
(uued ja Umbersuunatavad teed, risted, 6koduktid, elektritaristu) alal. Raadataval alal
praegune taimkate kas kaob taielikult (eemaldatakse rajatiste alt) vdi teiseneb pindadel (n6
teenindusmaal), mida hoitakse avatuna. Raadamise tulemusel kaovad ka péllumajandusmaad
ehk kultuurtaimkattega alad, kuid antud peatikis on keskendutud raadamise mojudele
loodusliku voéi poolloodusliku taimkattega aladele.

Kdige suurema osa poolloodusliku taimkattega aladest moodustavad trassikoridoril metsad.
Kasitleme metsi poolloodusliku taimkattena, sest tegemist on majandusmetsadega, kus
inimene on raietega kujundanud nende struktuuri ja vanust. Looduslikke ehk nii-6elda
pdlismetsi raudteetrassile ega muude rajatiste alale ei jaa. Raadamisalal pole kaardistatud
Natura metsaelupaigatliipe, samuti pole alal metsa vaariselupaiku. Ka ei jaa trassile ja
rajatiste alale muid looduslikke voi vaartuslikke pool-loodusklikke taimekooslusi. Natura
elupaigatilUpe alal kaardistatud pole.

Raudteeldik labib metsaalasid 7,6 km ulatuses, kus toimub ka raadaamine enamasti ca
50-60 m laiuses koridoris. Raadatavatest metsaaladest annab Ulevaate Tabel 34. Seoses
ristete, kohalike teede Umbersuunamise ning O6koduktide, kraavide ja muu raudtee
infrastruktuuri rajamisega on raadamisala paiguti laiem, ulatudes raudteest marksa
kaugemale. Summaarne raadatavate metsaalade (sh metsata metsamaad) pindala hinnataval
Idigul on 62,6 ha. Raadamisega kaasnevaid mojusid, sh mdjutatavaid metsakooslusi ja
kasvukohattipe, on tapsemalt kasitletud peatiikis 8.6.

Looduslikke sooalasid trassile ja selle vahetusse naabrusse ei jaa. Lahim sooala on Koigi raba,
mis paikneb Rabivere maastikukaitsealal ning jaab raudteest ca 200 m kaugusele. Sooalale ei
avaldu kummagi alternatiivi korral otseseid mojusid, puuduvad ka kaudsed maéjud, sest soo on
hidroloogiliselt raudteest eraldatud Sootaguse peakraaviga.

Vaartuslikke poollooduslikke kooslusi (niite ja puisniite), mis kvalifitseeruvad loodusdirektiiviga
kaitstavateks elupaigatuupideks ei ole raudteetrassi alal registreeritud.

Seoses 1520 mm Tallinn-Lelle raudtee riste ehitamisega on olemasoleva raudtee toimimise
tagamiseks vajalik ajutise raudteelimbersdidu rajamine. Parast riste valmimist ajutine
raudteeumbersadit likvideeritakse. Ajutise umbersodidu alla jaab kohati metsaga kaetud ala (vt
Joonis 62), mis trassi rajamiseks tuleb likvideerida. Raadatavad metsad on valdavalt noored
lehtmetsad, raadatava ala pindala on ca 2-3 ha. Kaitsevaartusi antud Umbersoéidu alale ei jaa.
Samuti pole sellel alal ega naabruses Natura elupaigatiitipe ega vaariselupaiku.

Kui parast ajutise raudteeimbersdidu likvideerimist ehitustegevuse kaigus taastatakse alal
endisele lahedane olukord, sh taasmetsastatakse Umbersdidu rajamiseks raadatud
metsaalad, siis olulist mdju selle tegevusega ei kaasne.
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Joonis 62. Tallinn-Lelle raudtee riste rajamiseks vajaliku ajutise raudteelimbersdidu
paiknemine (joonisel trass, mis on kohati ndidatud punaste nélva tingmargiga)3?®

Kaudne moéju

Kaudne mdju taimestikule avaldub aladel, kus ei toimu raadamist, kuid mdju avaldub |abi
muude raudtee rajamisest tingitud mdjufaktorite. Pdhilisteks vdimalikeks mdjufaktoriteks on
veereziimi ja tuulereziimi muutus raudteekoridoriga ja muude rajatistega piirnevatel aladel.

Veereziimi muutumise mojud

Raudtee rajamisel (sh ehitusprojekti koostamisel) on eesmargiks sailitada véimalikult suurel
maaral senine veereziim raudtee Umbruskonnas. Olemasolevad kuivenduskraavid juhitakse
truupidega raudteemuldest labi. Kuna mulle on dreenivast materjalist ning on &aristatud
kulgkraavidega, siis ei tekita see paisutusi mulde ees, kuid vdib pdhjustada vahest kuivendavat
modju muldega piirnevatel aladel. Mojusid veereziimile on péhjalikumalt kasitletud peatikkides

328 valjavéte joonisest: Tallinn-Lelle 1520 RW realignement. General alignement. RBDTD-EE-DS1-DPS2_IDO_ZZ7Z-
ZZ_004_D2_RW-TR_MD_0001_001 (27.07.2020)
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8.8 ja 8.9. Parasniisketel muldadel ja kuivendatud sooaladel on moju veereziimile vaike ja
vaikese ruumilise ulatusega ning niiskustingimused taimestiku jaoks praktiliselt ei muutu.

Kasitletava RB trassildigu aarde ega vahetusse naabrusesse ei jaa looduslikke sooalasid ega
ka kuivendamata soostunud alasid. Lahim sooala, Koigi raba Rabivere maastikukaitsealal,
jaab raudteest ca 200 m kaugusele ning on hudroloogiliselt eraldatud Sootaguse peakraaviga.
Seega puuduvad mdjud veereziimi suhtes tundliku taimestikuga aladele.

Metsadest domineerivad trassi dares arumetsad, mille seisundit raudtee mulde ja kulgkraavide
rajamine praktiliselt ei mdjuta. Kuivendatud soometsade ja soostunud metsade veereziimile ja
Okoslisteemidele avalduvad lokaalselt minimaalsed méjud. Antud méjud on sedavoérd
vaikesed, et metsakoosluste tlubid selle tottu ei muutu. Kuna raudteega piirnevate metsade
puhul on tegemist majandusmetsadega, siis metsamajanduslikust aspektist on tegemist
positiivse mdjuga, sest kuivendatud soometsad ja soostunud metsad muutuvad kuivemaks,
millega suureneb nende produktiivsus ning hélbustub majandamine.

Raudtee piirkonda jaavatel vahestel pool-looduslikel rohumaadel ei pdhjusta kavandatav
tegevus olulist veereziimi muutust ega muutusi taimkattes ja koosluste seisundis.

Kokkuvdttes ei pdhjusta mdningane veereZiimi muutus raudteega piirnevatel aladel olulist
negatiivset moju taimestikule ega looduslikele taimekooslustele.

Tuulereziimi muutumise mojud

Kuna raadamisega avatav raudteekoridor on ca 50-60 m laiune, avaldab see mdju
trassikoridori darde jaavate metsaalade tuulereziimile. Antud laius on vérreldav tavalise
lageraielangi laiusega. Kuna koridor on vaga pikk, siis teatud suunaga tuulte korral vaib tekkida
tuulekoridori efekt, kus tuul puhub piki raudteekoridori. Nimetatud efekt vdib tekkida peamiselt
Iduna- ja pdhjatuulte korral. Kuna valdavad tormituuled puhuvad pigem laadnekaarest, siis pole
tuulekoridori méju téenaoliselt vaga tugev. Siiski voib trassikoridori servades pdhjustada
tuulekoridori efekt tuuleheidet, kuid seda peamiselt Uksikpuude heite (peamiselt kuused) ja
harvem murdumise naol tormihellemates metsatllpides. Kuuskede tuuleheidet vdib
soodustada juurestikku nérgendav seenhaigus juurepess.

Ka koridoriga risti puhuvate tuulte korral pdhjustab ca 60 m laiune koridor allatuult jaavas
servas taiendavat tuuleheidet ja tuulemurde, aga seda peamiselt tormihellemates
kasvukohatltpides ning valdavalt kuuse puhul. Reeglina on véimalikud tuulekahjustused
suuremad marjemates kasvukohatllpides (soometsades ja soostunud metsades) kuna
kdrgema veetaseme t6ttu on puude juurestik pindmisem ning turbapinnases on juurte
ankurdumine nérgem. Seetdttu on marjemates kasvukohatllpides tuuleheide sagedasem.

Kliimamuutuste téttu prognoositakse tormipaevade arvu suurenemist ning téenaoline on ka
tugevamate tormide sagenemine3?. See voib kaasa tuua taiendavaid tormikahjustusi. Samal
ajal voib eeldada ka puude teatavat kohanemist suurenenud tormisusega. Naiteks kasvatavad
puud tuulisemates piirkondades (naiteks rannikualadel) tugevama juurestiku. Suurenenud
tuulisusega kohanevad paremini nooremad puud. Kokkuvottes on  tdendoline, et
kliimamuutused vbivad kaasa tuua tuulekahjustuste suurenemise, kuid selle tdpsemat maara
ega olulisust ei ole vdimalik praeguste teadmiste juures prognoosida. Tormiga langevad puud
voivad kukkuda raudtee rajatistele, eelkdige piirdeaiale, ning neid I6hkuda. Seetdttu on

329 Kliimamuutuste majude hindamine ja kohanemismeetmete véljatéétamine planeeringute, maakasutuse, inimtervise ja
paastevoimekuse teemas (KATI), Idpparuanne, projektijuht Antti Roose, 2015; https://envir.ee/media/940/download
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soovitav raadamisala serva piirdeaia lahistele mitte jatta kasvama Uksikpuid ja puuderivisid,
eriti kui on tegemist pinnapealse juurestikuga kuuskedega.

Trassildigu naabrusesse jadvad metsad on oma kasvukohatulbi ja peapuuliikide (enamasti
mand; Tabel 34) t6ttu suuremas osas suhteliselt tormikindlad. Tormihellasid kuuse enamusega
metsi leidub trassildigu raadamisala piiril vaid kolmes paigas.

Metsaregistri andmetel esineb kuuse enamusega keskealisi vdi vanemaid metsi raadamisala
piiril vaid kolmes paigas: Kohila vallas Loone kilas kavandatava 6kodukti naabruses
(DS1DPS1 km 8+500-8+800), Loone kilas (DS1DPS2 km 0+000- 0+100) ja Malivere kulas
(DS1DPS2 km 1+200—-1+400). Noored kuusikud pole tuule méjude suhtes veel nii tundlikud
kui keskealised v6i vanemad ning nende juurestik suudab muutunud tuuleoludega kohastuda.

Kohila vallas Loone kulas kavandatava d6kodukti idapiirii (DS1DPS1 km 8+500-8+800)
aaristab raadamisala 330 m pikkusel 16igul kuuse enamusega mets, mis on raadamise jarel
potentsiaalne tuulekahjustuste ala (Joonis 63). Metsaala paikneb Pargi maalksusel
(31701:004:0103) ning metsaeraldisel 1136988. Tegemist on 90 aasta vanuse sinilille
kasvukohatiiiibi metsaga, mille puistus on kuuse osakaal 60%. Arvestades tuule moju
maksimaalseks ulatuseks raadamisala piirist 30-40 m on tuulekahjustused vdimalikud 1,4 ha
suurusel alal. Kuna metsaala jaab raudteekoridorist itta, siis on metsaala avatud ladnekaare
tuultele. Tuulte méju vahendab mingil maaral rajatav 6kodukt, mille ,varju“ mets osaliselt jaab.

TV B

Legend

voimalike tuulekahjustuste ala
[ ] metsaeraldis
| [] raadamisala
- RB trassi telgjoon

0 100
=
metres

Joonis 63. Raadamisest tingitud véimalike tuulekahjustuste ala Loone kilas
kavandatava dkodukti juures Pargi maaulksusel

Loone kilas (DS1DPS2 km 0+000-0+100) piirneb Matso maaiksusel (31701:004:1190)
paiknev kuuse enamusega metsaala raadamisalaga laanes (Joonis 64). Potentsiaalne
tuulekahjustuste ala pindalaga 0,2 ha jaab suuremas osas metsaeraldise 8348265 alale. Tegu
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on 45 aasta vanuse janesekapsa-mustika kasvukohatlitibi metsaga, mille puistus on kuuse
osakaal 80%. Kuna metsaala jaab raudteekoridorist itta, siis on metsaala avatud laénekaare
tuultele. Suuremal osal kavandatavast raadamisalast on varske lageraie ala ning seetdttu on
metsaala juba praegu tuultele avatud. Seega on raadamisest tingitud taiendavad méojud
tuulekahjustuste naol tdenaoliselt suhteliselt vaikesed.

Malivere kulas (DS1DPS2 km 1+200-1+400) piirneb maaiksusel Vahastu metskond 78
(31701:004:0280) paiknev metsaala raadamisalaga laanes (Joonis 65). Potentsiaalne
tuulekahjustuste ala pindalaga 0,67 ha piirneb raadamisalaga 180 m pikkusel I6igul ning jaab
metsaeraldise 9016279 alale. Tegu on 87 aasta vanuse tarna-angervaksa kasvukohatllbi
metsaga, mille puistus on kuuse osakaal 59%. Metsaala jaadb raudteekoridorist itta ning on
avatud laanekaare tuultele. Péhjaosas on raiete tdttu mets juba praegu osaliselt tuultele
avatud. Kuna tegu on soostunud metsatttbiga, kus puude juurestik on pindmisem ja nérgem,
siis vbivad tuulekahjustused antud alal olla suhteliselt tugevad.

| Legend

% voimalike tuulekahjustuste ala
| [ | metsaeraldis
[] raadamisala
- RB trassi telgjoon

Hes

metres

Joonis 64. Raadamisest tingitud véimalike tuulekahjustuste ala Loone kuilas Matso
maauksusel
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Joonis 65. Raadamisest tingitud véimalike tuulekahjustuste ala Malivere kulas
Vahastu metskond 78 maauksusel

Kokkuvoéttes tekitab tuulereziimi muutus vaikeseid kuni méodukaid tuulekahjustusi koridori
servades. Kahjustusi voib tekkida pohiliselt 10-20 m (maksimaalselt 30-40 m) laiuses tsoonis
koridori kdrval. Kuna domineerivamad on laadnekaare tormid, siis tekib kahjustusi rohkem
koridori idaservas. Tuulekahjustuste moju on paigutine ja hajutatud, ning moju
metsakooslustele on suhteliselt vaike. Nimetatud kahjustused on kasitletavad pigem
metsamajandusliku kahjuna ning taimkatte ja metsadkosusteemi mdistes pole tegemist olulise
negatiivse mdjuga.

Summaarne moju ehk kogu hinnatava trassildigu ulatuses taimkattele avalduv méju on eel- ja
pohiprojekti lahendise puhul samavaarne.

Kasitletav raudteeldik 1abib metsaalasid (sh metsata metsamaid ehk &sjase lageraie jargseid
alasid ning metsanoorendikke) kokku ca 7,6 km ulatuses (Joonis 66). Neil aladel toimub
raadaamine enamasti ca 50-60 m laiuses koridoris. Seoses kohalike teede Umbersuunamise,
Okoduktide rajamisega ja muude raudtee rajamisega seotud infrastruktuuridega on
raadamisala paiguti laiem ulatudes raudteest marksa kaugemale. Okoduktidele rajatakse taas
uus mitmekesine metsakooslus, seega on nende alal raadamine tinglik vdi ajutine. Raadatava
raudteekoridori alale jaab metsaregistri andmetel kokku 152 metsaeraldist ning lisaks 18
metsaala, mida pole metsaregistrisse kantud. Kokku on raadatavate metsaalade pindala
kasitletaval 16igul 62,62 ha (vt Tabel 14).
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kilometres ' X \ g1 M kilometres

Joonis 66. Raadatavad metsaalad (rohelisega) kasitletaval trassildigul

Raudtee trassildigud, kus toimub raadamine, on toodud alljargnevas tabelis (Tabel 34). Tabelis
on trassildigu kilomeetrivahemikud antud alates kasitletava trassildigu algusest ehk
pdhjaotsast, vastavalt pdhiprojekti kilometraaZile.

Tabel 34. Raadatavad metsakooslused / kasvukohatllbid kasitletaval trassildigul

Trassiloik, km Metsakoosluse / kasvukohatiiiibi kirjeldus \

Projektiloik DS1DPS1

0+250 - 0+550 Janesekapsa-mustika ja janesekapsa kddusoo kasvukohatlipide okas- ja
segametsad, keskealised ja klipsed.

1+150 - 1+550 Mustika ja janesekapsa-mustika kasvukohatilibi metsad, manni
enamusega, keskealised ja kipsed, osalt ka lageraiealad.

14650 - 1+800 Janesekapsa-mustika kasvukohatilbi noored lehtmetsad
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Trassiloik, km Metsakoosluse / kasvukohatiiiibi kirjeldus

24250 - 2+600 Sinilille ja naadi kasvukohatiltbi metsad, suures osas dsjase lageraiega.
Metsaala pohjaossa on kavas rajada 6kodukt.

3+100 - 3+250 Sinilille kasvukohatuttbi noor hall-lepik.

3+250 - 3+400 Varske lageraieala.

3+400 - 3+500, Spontaanselt avamaale kujunenud noored lehtmetsad, vosastunud alad

3+550 - 3+600, ja pddsastikud.

34650 - 3+750

34950 - 4+200 Janesekapsa-mustika ja angervaksa kasvukohatullibi segametsad,
valdavalt tugevalt majandatud, valdavalt keskealised.

44250 - 44350 Spontaanselt avamaale kujunenud noored lehtmetsad.

4+500 - 4+700 Sinilille ja naadi kasvukohatilpidesse kuuluvad noored lehtmetsad.

44800 - 5+500 Sinilille ja angervaksa kasvukohatutbi haavikud ja haava-kuuse
segametsad, suures osas noorendikud. Alale on kavas rajada 6kodukt.

5+850 - 6+300 Angervaksa ja janesekapsa-mustika kasvukohatlibi leht- ja segametsad,
suuremas osas noorendikud.

7+400 - 7+500 Sinilille kasvukohatlibi manninoorendik.

8+000 - 8+150 Naadi kasvukohatuibi valmiv lehtmets.

8+450 - 8+850 Sinilille kasvukohatilibi lehtmetsad, enamus noorendik, alale on
kavandatud 6kodukt.

94000 - 9+100 Segametsa tukk pdllualal.

9+300 - 9+400 Suurem metsamassiiv: keskealised ja kiipsed mustika, janesekapsa-

mustika ja tarna-angervaksa kasvukohatliiibi metsad, osalt ka lageraie
alasid ja noorendikke, domineerivad mannikud ja segametsad. Koos
jargmise ldiguga - vt DS1DPS2 km 0+000 - 2+050.

Projektiloik DS1DPS2

04000 - 2+050 Suurem metsamassiiv koos eelmise 16iguga — vt DS1DPS1 km 9+300 -
9+400

24100 - 24200 Lehtmets Keila joe dares

34000 - 3+300 Sinilille kasvukohatibi lehtmetsa noorendikud.

34700 - 34900 Keskealine lehtmetsa ala

44650 - 5+400 Metsamaastik, kus valdavad mustika ja janesekapsa-mustika

kasvukohatuibi okas- ja segametsad, mis antud 18igul on tugevalt
majandatud ning domineerivad noorendikud ja keskealised metsad, osalt
ka lageraiealad. Ala pdhjaossa on kavandatud 6kodukt.

6+350 - 6+850 Angervaksa ja sinilille kasvukohatutibi leht- ja segametsad, enamuses
noorendikud ja keskealised metsad.

Raadatava metsaala summaarne puidu tagavara on arvestuslikult 8950 tihumeetrit.
Raadatavate metsade naol on tegemist majandusmetsadega, mida on suures osas suhteliselt
intensiivselt majandatud. Kiipsed ja vanad metsad moodustavad neist vaikese osa. Metsa
vaariselupaiku (VEP) raadataval alal ja selle naabruses registreeritud ei ole.

Kokku moodustavad hinnataval trassildigul raadatavad metsaalad siiski Gsna suure pindala
(62,62 ha). Mgju hindamisel tuleb arvesse vétta asjaolu, et ka praegused lageraiealad ja
noorendikud arenevad kipsemaks metsaks ning kannavad majandustsikli jooksul metsale
omaseid Okoloogilisi vaartusi. Siiski pole need vaartused vorreldavad loodusmetsade omaga.
Samas pole vanemate majandusmetsade raadamise moju samuti oluliselt suurem kui noortel
metsadel, sest antud alad raiutaks lahemas tulevikus samuti uuendusraiete labi lagedaks.
Metsamajanduslikust ning ka pikaajalisest Okoloogilisest aspektist pole raadatava metsa
hetkevanus méju hindamisel oluline, sest majandusmets kannab oma arengutsikli jooksul
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erinevaid vaartusi, kuid raadatud metsaala langeb metsamajandusest valja ega oma enam ka
metsa Okoloogilisi vaartusi.

Raadatava metsamaa kogupindala on 62,62 ha, kuid see on jaotud 16,6 km pikkusele
trassildigule. Raadamise moju on lokaalselt (paikades kus trass Iabib metsaalasid) tugev, kuid
maastikulisel tasandil on mdju keskmine ja piirkondlikul tasandil pigem vaike. Hinnatava
trassildigu koondmojuna on raadamise nadol tegemist olulise mdjuga. Raadatava ala pindalast
olulisem on asjaolu, et raadatav ala paikneb katkematult né joonobjektina, mis poolitab nii
vaiksemaid metsaalasid kui ka suuremaid metsamaastikke. Suuremas skaalas on moju
vaiksem, sest raadamisala osatdhtsus maastikus on suhteliselt vaike ning piirkondlik
metsaalade hulk muutub Gsna vahe. Kokkuvdttes on metsaalade raadamise naol tegemist
olulise negatiivse moéjuga. Mdju on keskmise tugevusega.

Eeltoodud hinnang on antud pdhiprojekti lahenduse pdéhjal. Kuna projektlahenduste
vordlemiseks vajalikud sisendandmed on eelprojekti ja pdhiprojekti erinevast tapsusastmest
tulenevalt erinevad vdi eelprojekti puhul puuduvad (ei olnud eelprojekti tapsusastme jaoks
vajalikud), siis ei ole vdimalik projektlahenduste kohta anda vdrdlevat hinnangut. Eel- ja
pdhiprojekti erinevus raudteetrassi paiknemise osas raudteekoridori sees on minimaalne ning
mdlemad trassivariandid kulgevad samades biotoopides. Seetdttu vdib kaudselt jareldada, et
raadamise modju osas eel- ja pdhiprojekti lahenduste vahel olulist erinevust ei ole.

Hinnang kogu RB trassi hdlmava metsamaa raadamise koosmdgjule vt ptk 9.4.

Raudteed voivad vddrliikide levimisele kaasa aidata kahel viisil — levitades liike aktiivselt
rongide vahendusel v6i soodustades liikide spontaanset levikut piki raudteekoridori.

Raudteeveeremi kilge ja sisse vdivad peituda vaikesed loomad, kes reisivad sedasi sadade
ja isegi tuhandete kilomeetrite kaugusele. On teada, et niiviisi on oma levilat tunduvalt
laiendanud maismaateod, kelle loomulik liikumisulatus on vaga vaike. Loomade levimist
rongidega on Uldiselt suhteliselt vahe uuritud, kuid on viiteid, et rongide abil on levinud naiteks
rotid ja hiired, sipelgad, mardikad, amblikud ning isegi vdodloomad. Ka taimede seemned
voivad levida koos rongide ja seal veetava kaubaga. Seega ei ole valistatud koos uue
raudteesuunaga ka uute vdrliikide sisenemine Eestisse.

Raudteekoridor tekitab liikumisvdimaluse paljudele erinevatele liikidele, kes piki raudteid
levivad uutele aladele. Mingil maaral takistab voorliikide levikut koridoris katkestuste esinemine
(jaamad, sillad, 6koduktid jm). Naiteks okoduktide all ei ole paikesevalgusele eksponeeritud
mulde ndlvu, piki mida taimeliigid levida vdivad. Katkestuste kohas puudub piki raudteed
kulgev roheriba aedade vahel. Vaiksema levimisvdimega loomaliigid Uletavad selliseid kohti
oluliselt harvem kui pidevat roheriba. V&orliikide ohjamiseks raudteekoridoris on oluline
séilitada piirkonnale omane liigirikas kooslus. Tihti ei talu uustulnukad konkurentsi ja surevad
lintsalt valja. Voorliike on rohkem teede aares, mida hooldatakse intensiivsemalt ja kus on
tihedam liiklus®®.

Raudteemulle loob spetsiifilise substraadi ja uue ,vaba“ kasvukoha, mida vdivad hoéivata ka
voorliikideks olevad taimeliigid. Eestis on raudteedel levinud mitmed vdarliigid: harilik tdlkjas

330 Ascensdo F., Capinha C. (2017) Aliens on the Move: Transportation Networks and Non-native Species. In: Borda-de-Agua
L., Barrientos R., Beja P., Pereira H. (eds) Railway Ecology. Springer, Cham
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ehk rakvere raibe, karvane vddrkakar, muurluste, ambroosiad (enamasti pujulehine ambroosia
ja kare ambroosia). Kuna substraat on pikal alal katkematu, soodustab see liikide levikut piki
raudteemullet. Moéned voortaimeliigid voivad ohustada tervist voi levida looduslikesse
elupaikadesse.

Raudtee ehituse kaigus tuleb valtida voorliikideks olevate taimeliikide levikut kasvumullaga.
Selle tagamiseks tuleb raudtee rajamisega seotud haljastustéddel kasutada kohalikku
paritoluga (varem alalt kooritud) mullakihti v6i kontrollitud kasvumulda.

Sosnhovski ja hiid-karuputke teadaolevaid leiupaiku kavandatava raudteeldigu vahetus
naabruses ei esine. Lahim teadaolev leiukoht, mis praeguseks on karuputke kaardirakenduse
andmetel havitatud, jaab raudteest ca 350 m kaugusele. Antud juhul pole arust arvata, et
raudtee rajamine soodustaks karuputke levikut voi looks karuputkele sobivaid elupaiku.

Vadorliikide leviku seisukohast voib kavandatava raudtee moju hinnata vaheoluliseks
negatiivseks. Kasitletavatel projektlahendustel selles osas erinevust ei ole.

8.8.1 MOJU PIIRKONNA POHJAVEETASEMELE

Raudtee vdib pdhjavee liikumist ja taset mdjutada juhul, kui see moodustab veetdkke vdi
dreeni (ka kraavi). Kuna raudteetamm ehitatakse dreenivast materjalist, séltub dreenimise
moju dreeni slUgavusest ning veekihi filtratsiooniomadustest. Suurim pdhjaveetaseme
alanemine tekib suure filtratsioonikoefitsiendiga pdhjaveekihis pohjaveetasemest sigavama
dreeni (vdi kraavi) korral. Péhjavee alanemine on suurim kraavi asukohas ja vaheneb sellest
kaugenedes. Alanduse mdju on kaugus kraavi kuljest pdhjaveetasemini, mis ei muutu seoses
raudtee ehitamisega. Minimaalseks alanduseks (alandussigavuseks) loetakse 10 cm, sest
see on 8huréhu muutumisest sdltuv pdhjaveetaseme muutumise ulatus.

Valdavalt on kasitletaval trassildigul raudtee kulgkraavi pohi kvaternaari (pinnasevee)
pdhjaveetasemest kdrgemal. Kraavi pdhi on pinnasevee tasemest madalamal trassildigu
DS1DPS1 piketil 4+186 kuni 5+386 piirkonnas (vt Tabel 35). DS1DPS1 I6igu piketil 5+286 on
rajatava kraavi pdhi slgavaim ehk 4,1 m mdddetud kvaternaarivee tasemest. Teine,
pinnaseveest kuni 2,4 m sugavune kraav moodustub piketil 8+649 m maapinna kdrgusega
62,5 m ja kolmas kuni 3,12 m sugavune kraav 16igul DS1DPS2 piketil 3+264. Maapinnalt
esimese aluspdhjalise ehk Siluri-Ordoviitsiumi veekihi veetase on kogu trassi piirkonnas 3 kuni
15 m maapinnast ja kraavi pdhjast 1 kuni 12 m sugavusel.

Alanduse suurima ulatuse hindamiseks ja iseloomustamiseks on kasutatavad jargmised
l[&hteandmed:

e maapinna kdrgus on trassildigul 50 kuni 70 m ja geotehnilise uuringu kaigus mdddetud
pinnasevee (pinnakattes ehk kvaternaarisetetes asuva pohjavee) stigavus on 0,4 kuni
6 m, keskmiselt 2 m;

e raudtee trassildik paikneb Laane-Eesti vesikonna Harju alamvesikonnas ning kuulub
hiddrogeoloogiliselt Balti arteesiabasseini;

e pohjavesi esineb pinnakattes ning aluspdhja ja kristalse aluskorra kivimeis. Suurima
mahu ja levialaga neist on aluspéhja kivimitega seotud pd&hjavesi;

KMH ARUANDE EELNOU 251



IDOM

o kvaternaarisetetes paiknev pdhjavesi liigub liivas, aleuriidis, moreenis ja turbas.
Kvaternaarisetted, mis vdivad moodustada kohaliku veepideme, lasuvad Siluri-
Ordoviitsiumi lubjakivil, mille siigavus on 2,2 kuni 7,5 m. Veekiht toitub sademetest;

o Kvaternaari pdhjaveekihi pdhjavesi on piiratud levikuga ja vaikese reostustaluvusega,

e jadjarve setete, peenliivade (ka aleuriidid) filtratsioonikoefitsient on 0,1-1 m/d. Kohila
alevikus on Keila j6e idakalda liivade filtratsioonikoefitsent 1-5 m/d. Filtratsiooni-
koefitsient jaab liivsavimoreenidel alla 102 m/d. Savilivmoreenidel on
filtratsioonikoefitsient kuni 10"t m/d. Pinnakattes ulatub veetaseme muutuste amplituud
kaheaastase vaatlusrea andmete pdhjal 3 meetrini;

¢ maapinnalt esimese aluspdhjalise veekogumina levib Siluri-Ordoviitsiumi (S-O) Harju
pdhjaveekogum. Oma avamusalal sisaldab Siluri-Ordoviitsiumi kompleksi tGlemine kuni
20 m paksune osa peamiselt surveta pdhjavett. Aeratsioonivdd paksus on sageli Ule
5 m. Aluspdhja kdvikuil (Kohila, Hageri) ulatub see kuni 15 m. Murenemisvod ehk
lubjakivilasundi enim karstunud ja murenenud Ulemise osa paksus piirkonnas on
enamasti 1-3 m, harva 4 m (tektooniliste rikete piires);

e suurimad on lubjakivikompleksi pdhjavee vabapinna sesoonsete kodikumiste
amplituudid (3-4 m) aluspdhja kdvikuil ja karstialadel. Tavapdrane veetaseme
kéikumine veekompleksi puurkaevudes on 2 m. Siluri-Ordoviitsiumi veekompleksi
karbonaatsete kivimite keskmine filtratsioonimoodul on 8,1 m/d. Lubjakivildhedes on
filtratsioonimoodul kuni 50 m/d;

e aluspbhjaline podhjavesi on ndrgalt kaitstud, vaiksemates Idikudes ka keskmiselt
kaitstud voi kaitsmata;

e infiltratsiooni suurus on keskmiselt 70 mm/a. Eeldusel, et infiltratsiooni suurim ja
vaikseim vaartus erinevad kuni 5 korda, voib infiltratsioon olla 2—10 mm/kuus.

Pohjavee alanduse mdju hindamiseks on kasutatud Kerkise meetodit®*!. Alandus ei ulatu
kvaternaarisetetest sligavamale. Seetottu lubjakivis alanduslehtrit ei moodustu. Arvutatud
mdjupiirkondades teadaolevaid ja mojutatavaid salvkaeve ei ole. Aluspdhjalise pdhjavee tase
on raudtee kulgkraavist madalamal, seetdttu kraavi poolt tekitatud alandus veetaset
puurkaevudes ei mojuta.

Arvutuses on arvestatud olukorraga, kus dreeni kulgkivimi filtratsioonikoefitsient on sama, mis
veekihi kivimil. Kui sademeid on vahem, siis on pdhjavee ja kaevude veetase madalam kui
kérgveeperioodil. Seetbttu on ka alandusraadius vaiksem, sest algne veetase, mis voiks dreeni
tottu alaneda on samuti madalam. Suurim alandus voéib tekkida, kui veetase on kérgeim.

Pdhjaveetaseme seisukohast loetakse mdjuala piiriks alanduslehtri piiri ning olulise mdju ala
piiriks 1 m alanduse kaugust.

Projektildigu DS1DPS1 16igus km 4+986 kuni 5+386, kus rajatava kraavi pdhi on kuni 6,4 m
sigavune ja kuni 4,1 m slgavusel mdddetud kvaternaarivee tasemest, moodustub
kvaternaarisetetes, kus tegu on moreenist koérgendikuga, 120-208 m raadiusega
alanduslehter, mille valisservas veetase ei muutu (vt Tabel 35 ja Joonis 67). Kaugusel 20-90
m on veetaseme alandus 1 m, mida loetakse oluliseks. Projektildigu DS1DPS1 km-I 8+649
kuni 8+683 moodustub 1 m sugavune alandus kaugusel 30-50 m. Projektildigu DS1DPS2
Idigus km 2+860 kuni 3+914 on kraavi sigavus kuni 7,82 m ehk kuni 7,4 m slgavusel

331 Keskkonnamdju hindamise kasiraamat. Keskkonnaministeerium 2018
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kvaternaarivee tasemest. Seetbttu tekib dreeni asukohas kuni 3,12 m slgavune alandus.
Alanduslehter ulatub kuni 234 m kaugusele ja 1 m alanduse joon kuni 90 m kaugusele.

Samas voib loomulik sesoonne veetaseme muutus olla suurem. Kuna maastik on ebatasane,
siis on alanduslehter ebalhtlase kujuga. Tegelikud olukorrad on arvutuslikust vaiksema
mdjuga, sest pdhjavesi voolab erineva filtratsioonikoefitsiendiga kihilises keskkonnas.
Arvutuse aluseks on voetud konservatiivne kvaternaarisetete filtratsioonikoefitsient 1 m/d.

Tabel 35. Maksimaalne kvaternaari péhjaveetaseme alanduskaugus trassil (vastavalt
pdhiprojekti lahendusele)

Pikett, KM Dreeni Kvaternaari Alanduse 1 m alanduse Alandus-
(kraavi) pohjaveetaseme | siigavus, m kaugus, m kaugus, m
siigavus, m sligavus, m (oluline méju)

Projektiloik DS1DPS1
0+033 0,7 0,8 0 0 0
4+986 2,45 1 1,45 20 208
5+082 4 4,3 0 0 0
5+186 5,91 19 4,01 70 120
5+286 6,4 2,3 4,1 90 150
5+386 3,2 1,3 1,9 50 200
8+649 2,9 0,5 2,4 50 150
8+683 3,15 0,8 2,35 30 100
9+390 0,74 2,5 0 0 0

Projektiloik DS1DPS2
0+170 0,7 1 0 0 0
0+301 0,7 0,6 0,1 0 0
0+401 0,7 0,4 0,3 0 161
1+212 0,7 0,4 0,3 0 161
2+380 0,58 2,7 0 0 0
2+770 29 15 1,4 20 217
2+860 7,23 4,6 2,6 90 225
3+264 7,82 4,7 3,12 90 234
3+914 0,7 0,8 0 0 0
5+620* 0,7 11 0 0 0

* Rabivere loodusala

Mdju ulatus on seotud veetaseme kdrgusega ulalpool kraavi veetasapinda. Veetaseme
alanduse kaugus soltub algsest veetasemest. Mida kérgem on veetase, seda kaugemale
alandus ulatub. Alanduse mdju ulatus suureneb toodud vaartuseni aja jooksul vastavalt
pohjaveekihi filtratsiooniomadustele ja alanduslehter kujuneb valja. Siiski jaab see muutlikuks
soltuvalt mdjutamata veetasemest ehk sademetest ja infiltratsioonist ning aurumisest.

Ehitusaegne ja kasutusaegne mdju pdhjaveetasemele on sarnane. Seoses slgavamate
raudteesivenditega (vt Joonis 12) on eelprojekti lahendus pdhjaveetasemele avalduva méju
seisukohast suurema mojuga kui pohiprojekti lahendus. Eelprojekti lahenduse korral oleks
alanduslehtri raadius suurima alanduse piirkonnas ca 100 m suurem.
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trassiloik
Rail Balticu trass

Pdhjavee maksimaalne
alanduskaugus

1 meetri alanduse
maksimaalne kaugus

Maksimaalne
alanduskaugus

Joonis 67. Kvaternaari pohjaveekihi alanduskaugus trassildigul (vastavalt pohiprojekti
lahendusele)
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Kasitletavas trassildigus on Uksikute lUhikeste I6ikudena projekteeritud vertikaaldrenaaz (vt ptk
3.3.3.2), mille eesmark on raudtee mulde muutmine stabiilsemaks. Vertikaaldrenaaz méjutab
selle asukohas pdhjaveetaset lokaalselt. Vertikaaldrenaaz ei méjuta piirkonna pdhjaveetaset
laiemalt ega sugavamalt. Seega voOib vertikaaldrenaaZi kasutusaegse moju piirkonna
pdhjaveetasemele hinnata ebaoluliseks. Olulise negatiivse keskkonnamdju valtimiseks tuleb
vertikaaldrenaazi rajamisel ehitusaegselt rakendada tavaparaseid leevendusmeetmeid
veekeskkonna ja pinnase kaitseks (vt ptk 10.6 ja 10.7). Vertikaaldrenaazi kasutamise
positiivne aspekt on, et sellega valditakse arvestatavas mahus olemasoleva, raudtee mulde
seisukohast ebapiisava stabiilsusega pinnase véljakaevamist ja sobivamaga asendamist.

RB mdju lahipiirkonda jaavate kaevude veetasemetele vt ptk 8.8.3.

8.8.2 MO&uU POHJAVEE KVALITEEDILE

Jargnevalt on loetletud aspektid, millega on arvestatud RB raudteelt parineva méju hindamisel
pdhjavee kvaliteedile:

- raudteelt ei satu saasteained sademevette, vaid need valguvad raudtee muldkehasse;

- raudteeliikluse kaigus tekib vahem saasteaineid kui maanteeliiklusest;

- raudteedarsetesse sademeveekraavidesse (kuivenduskraavidesse) koguneb raudteelt
vett vahe, rohkem voib vett kraavi valguda teiselt poolt, looduslikult alalt;

- peamine saaste parineb raudteehooldusest (pddrangute hooldus, umbrohutdrje);

- lekkivate vagunitega méju hindamisel ei arvestata, sest sellise veeremi kasutamine on
vastuolus Oigusaktidega ja eeldatavasti lubamatu ka lahtuvalt raudtee kasutamise
korrast.

RB raudtee hoolduseks koostatakse hoolduskava, kuid see valmib KMH aruande koostamise
jargselt. Seetdttu on modju hindamisel aluseks vdetud olemasolev AS Eesti Raudtee
hoolduskava, sest tegemist on sarnastes keskkonnatingimustes asuva raudteedega, mille
hooldusvajadus on sarnane. Samuti on lahtutud pdhiprojekti koosseisus olevatest RB raudtee
ja sellega seotud rajatiste hooldustédde Uldisest kirjeldusest (vt ptk 3.3.4) niivord, kuivérd need
kasitlevad veekaitsega seotud teemasid.

Ehitustegevusega kaasnevad moéjud

Trassildik asub enamasti norgalt kaitstud pdhjaveega piirkonnas (vt ptk 5.6.2). Raudtee
ehitustoode kaigus ei ole siiski ette naha tegevusi, mis tooksid tavaolukorras kaasa pdhjavee
reostumise ohu. Nimetatud oht vdib kaasneda ehitustéddel kasutatavate masinate ja
mehhanismidega seotud avariiolukordadega (nt kiituse leke). Kui avariiolukordade esinemise
téenaosus viiakse miinimumini, kasutades té6korras seadmeid ning pidades kinni td6ohutus-
ja ettevaatusabindudest, siis ei ole pdhjavee kvaliteedile olulist negatiivset mgju ette naha.

Kaitsmata pdhjaveega aladel rajatiste ehitamiseks vaiasid ei kasutata ja rajatised pShjaveeni
ei ulatu. Raudtee ja rajatiste alal karstialasid ja karstinahtusi tuvastatud ei ole.

Viaduktide ja raudteesildade ehitamiseks kasutatakse mone rajatise puhul vaiade rajamist
aluspdhjakivimisse. Tagadi viadukti (BR1210, 16ik DS1DPS1 km 1+200, nérgalt kaitstud
pbhjaveega ala) piirkonnas ulatuvad puurvaiad aluspdhja lubjakivisse kuni 3,9 m sligavusele
ja kuni 7,3 m allapoole aluspdhjalise péhjavee taset. Lahialapiirkonnas joogiveekaeve ei asu.
Puurvaia paigaldamisel eraldatakse vai kivimist manteltoru abil, valistades kontakti
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pdhjaveega. Puurimisel vibratsiooni ei kasutata/tekitata ning seetottu ei mojutata imbritsevat
kivimit ja selle filtratsiooniomadusi.

Kinka tee viadukti (BR1230, 16ik DS1DPS1 km 8+200, norgalt kaitstud pdhjaveega ala)
piirkonnas ulatuvad puurvaiad aluspdhja lubjakivisse kuni 6 m sigavusele ja kuni 9,45 m
allapoole aluspdhjalise pdhjavee taset. Lahim puurkaev asub 180 m kaugusel (Tamme talu,
KU 31701:004:0023). Puurkaevu manteltoru ulatub 9 m sligavusele. Puurvaiade rajamine
puurkaevu veekvaliteeti ei mdjuta, sest puurvaia paigaldamisel eraldatakse vai kivimist
manteltoru abil, vélistades kontakti pdhjaveega. Laane talus (KU 31701:004:0820) asub
eeldatavalt salvkaev, milles on staatiline Kvaternaari pdhjaveekihi veetase 5,1 m stigavusel.
Puurvaiade asukohad on salvkaevust ca 230 m kaugusel. Puurvaiade rajamine ei mdjuta
kvaternaarisetteid ja salvkaevu veetaset, veevoolu ega vee kvaliteeti. Kui salvkaev avab ka
porsunud lubakivikihti, siis vdib puurimise ajal ajutiselt suureneda kaevus heljumisisaldus.
Suure kauguse ja puurvaia manteltoru kasutamise tottu on see ebatdenaoline, kuid
ettevaatuspohimdttest lahtudes on otstarbekas votta heljumisisalduse ja hagususe, maitse
ning I6hna proov salvkaevust enne ja parast puurimist. Nimetatud naitajate liigsuure sisalduse
korral tuleb votta kordusproov soltuvalt salvkaevu kasutamise intensiivsusest ja tuvastada vee
kvaliteedi taastumine. Teiste rajatiste ehitamiseks pohjaveetasemest madalamal tdid ei tehta
ja seetdttu méju pdhjavee kvaliteedile ei ole.

Meetmed veekeskkonna kaitseks on toodud ptk-s 10.6. Laane maalksuse salvkaevu
ehitusaegsed seiremeetmed vt ptk 11.3.

Raudtee kasutamisega kaasnevad mojud

Raudteeliiklusega, sh Kohila kohaliku peatuse kasutusega, ei kaasne taiendavat
pdhjaveevottu, mis vdiks kaasa tuua olulise keskkonnamdju. Saasteainete pohjavette
joudmise oht esineb sarnaselt ehitusetapiga vaid avariiolukordades. Negatiivset mdju
pdhjaveele raudtee hoolduses kasutatavatest herbitsiididest ei ole alust pidada oluliseks, kui
nende kasutamine toimub nduetekohaselt. Praegu enimkasutatud toimeaine glifosaadi
kasutamiseks on EL-i luba kuni 15.12.202233%2, Samas ei ole valistatud, et turule tuleb uute
toimeainetega herbitsiide, kuid nende kasutamine peab olema EL-i ja riigi tasandil reguleeritud
(vt ka ptk 8.9.1).

Oluline on silmas pidada, et raudteetrassi vahetusse Umbrusesse jaavad pollumajanduslikus
kasutuses olevad alad ja eramajad aedadega, kus suure tdendosusega voidakse kasutada
erinevaid taimemurke umbrohtude ja bioloogiliste kahjurite tdrjeks, mistdttu jaakide leidmisel
pdhjavees on nende allikat raske valja selgitada.

Raudtee mdju péhjavee kvaliteedile voib tavaolukorras hinnata neutraalseks ehk méju puudub.
Eel- ja pohiprojekti lahendustel mdju osas pdhjavee kvaliteedile erinevusi ei ole.

RB maju lahipiirkonda jaavate kaevude veekvaliteedile vt ptk 8.8.3.

8.8.3 MOJU KAEVUDE VEETASEMELE JA VEEKVALITEEDILE

Kaesoleva KMH kaigus kaardistati raudteetrassi Umbrusesse jaavad joogiveekaevud.
Ulevaate késitletava trassildigu piirkonnas asuvatest puur- ja salvkaevudest annab Joonis 68.

332 Euroopa Komisjoni rakendusmaarus (EL) 2017/2324 EUR-Lex - 32017R2324 - EN - EUR-Lex (europa.eu)
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Tahelepanu tuleb juhtida suurele hulgale registreerimata (keskkonnaregistrisse/EELIS-esse
kandmata) puurkaevudele®*, mis t66 kaigus tuvastati.

Uhisveevargi puurkaevud avavad (ldjuhul stigaval asuvaid aluspdhja veekihte ning seetdttu
raudteetrassi ehitus ja raudtee kasutamine neile moju ei avalda.

Trassildigu ldhedusse jaavate puurkaevude sanitaarkaitseala ulatus on 10 vdi 50 m (vt Tabel
36). Negatiivse moju valtimiseks kaevude veekvaliteedile tuleb valtida raudtee ja selle rajatiste
ehitustegevuseks vajalike ladustamisplatside ja tehnika hoiuplatside kavandamist kaevude
sanitaarkaitsealale.

Aluspohjalise pdhjavee tase on kogu trassildigul sigavamal kui projekteeritud raudteedrenaaz
(sh raudtee pikikraavid). Seega raudteedrenaaz ei mdjuta puurkaevude veetaset raudtee
ehitus- ja kasutusperioodil. Kaevude veetaset ei mojuta ka karstinahtused, sest need on
raudteerajatistest stigavamal ja valjaspool dreenimise mojuala. Hindamisel pdoérati tdhelepanu
kvaternaari pohjaveest toituvatele salvkaevudele, mille veetase on koérgel ja mis asuvad
trassile lahedal. Raudteetrassile lahimate salvkaevude veetase on ca 1 m maapinnast.
Arvutuse jargi (vt ptk 8.8.1) ei ulatu raudteekraavide alanduslehter®** salvkaevudeni ehitus-
ega kasutusperioodil (vt Tabel 36), sh I6ikudes, kus raudtee rajatakse slivendisse.

Pdhjavee kvaliteedi kisimused vdivad olla olulised seoses trassi lahipiirkonda jaavate
Uksikmajapidamiste salvkaevude ja madalate puurkaevudega, mistéttu on mdju hindamise
kaigus nendele kaevudele rohkem tahelepanu podratud. Puurkaevud asuvad valjaspool otsest
mdjuala. Kaevude kaardistamise kaigus tuvastati trassildigu laheduses mitmeid salvkaeve ja
registreerimata puurkaeve (Joonis 68). Kuna need kaevud jaavad valjapoole mdjupiirkonda,
siis ehitus- ja kasutusaegne mdju neile puudub.

Meetmed veekeskkonna kaitseks on toodud peatlikis 10.6. Veekeskkonna seiremeetmed vt
peatlkk 11.3.

333 puurkaevude ja salvkaevude registreerimise ndue tuleneb ehitusseadustiku (EhS) § 127 Idigetest 1 ja 3 (vastavalt
puurkaevu tootlikkusele voi seda kasutatavate inimeste arvule) ning § 126 16ike 6 alusel 09.07.2015 vastu vdetud maarusele nr
43 ,Nduded salvkaevu konstruktsiooni, puurkaevu voi -augu ehitusprojekti ja konstruktsiooni ning lammutamise ja
Umberehitamise ehitusprojekti kohta, puurkaevu vdi -augu projekteerimise, rajamise, kasutusele vétmise, Umberehitamise,
lammutamise ja konserveerimise korra ning puurkaevu vdi -augu asukoha kooskdlastamise, ehitusloa ja kasutusloa taotluste,
ehitus- voi kasutusteatise, puurimispaeviku, salvkaevu ehitus- voi kasutusteatise, puurkaevu voi -augu ja salvkaevu andmete
keskkonnaregistrisse kandmiseks esitamise ning puurkaevu vdi -augu ja salvkaevu lammutamise teatise vormid“. Salvkaevu
andmete kandmist keskkonnaregistrisse kasitleb nimetatud maéruse ptk 4. Lahtuvalt KeUS-i § 62'* Ig 3: kantakse
keskkonnaregistri andmed alates 06.06.2022 Ule Eesti looduse infosusteemi (EELIS-esse).

334 pghjaveetaseme mojuala piiriks alanduslehtri piiri ning olulise méju ala piiriks 1 m alanduse kaugust. Vt ptk 8.8.1.
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Joonis 68. Raudteetrassi I6igu piirkonnas paiknevad puurkaevud ja salvkaevud

KMH ARUANDE EELNOU 258



IDOM

Tabel 36. Andmed ja mé&ju hinnang RB trassildigu Idhedusse jadvate kaevude kohta®3®

Kaevu reg.nr Asukoht, katastriiiksus Kaevu San-kv / Kaugus
hooldusala RB

trassist, m

Moju hinnang kaevu
veetasemele

Moju hinnang kaevu
veekvaliteedile

siigavus,
m ulatus, m

Kohila vald
Puurkaev PRK0053174
Puurkaev PRK0024300
Puurkaev PRK0059851
Puurkaev PRK0024272
Puurkaev PRK0054218
Puurkaev PRKO0009676
Puurkaev PRK0057009
Puurkaev PRK0058936
Puurkaev PRK0018056
Puurkaev PRK0059967
Puurkaev PRKO0054657
Puurkaev PRK0022602

Urge kdla, Laasi
31701:002:0153

Urge kila, Vana-Allika
31701:002:0430

Urge kila, Urgebie
31701:002:1500

Salutaguse kiila, Alasoo
31701:002:0205

Salutaguse kiila, Ristivalja

31701:004:1830

Loone kiila, R6dmu
31701:004:1620

Loone kiila, Anemooni
31701:001:1016

Loone kula, Tsungli
31701:004:0345

Malivere kila, Kase
31701:004:0590

Malivere kila, Jirihansu
31701:004:2116

Malivere kila, Malivere
31701:004:0020

Malivere kiila, Hundinuia
31701:004:0012

12

17,5

24

24,5

30

45,5

30

30

11

40

13

20

10

50

10

50

10

50

10

10

50

10

10

50

250

312

350

375

300

360

205

285

305

320

110

160

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M®&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&3ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M®&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M3ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&3ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M3ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

335 Registreeritud puurkaevude andmed: Maa-ameti kitsenduste kaardirakendus; Keskkonnaregister/EELIS (vaadatud 09.02.2021)
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M@&ju puudub, sest kaev
asub véljaspool RB méjuala

Mé&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M®&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mojuala

M©&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mojuala

M®&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M@&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

MG&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

Mé&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M@&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala



Kaevu reg.nr

Asukoht, katastriliksus

Kaevu

siigavus,
m

San-kv /
hooldusala
ulatus, m

IDOM

Kaugus
RB
trassist, m

Mdju hinnang kaevu
veetasemele

Moju hinnang kaevu
veekvaliteedile

Keskkonnaregistris/EELIS-es registreerimata kaevud®33%. Andmete olemasolul ehitisregistris (EHR)
on kasutatud seda teavet (vaadatud 17.05.2021)

Veekaev

Salvkaev

Salvkaev

Salvkaev

Puurkaev

Puurkaev

Salvkaev

Salvkaev

Rapla vald

Puurkaev

EHR
220479548 ja
22047954937

EHR
220850303

EHR
220812624

PRK0059331

Urge kula, Urgesauna
31701:002:0380

Urge kula, Partli
31701:002:0047

Urge kula, Partli
31701:002:0047
Urge kila, Uue-Karpse
31701:002:0080
Urge kila, Séeru
31701:002:0640
Urge kila, Uus-Héarjaoja
31701:002:0433

Urge kila, Vaablase tn 23
31701:002:0302

Loone kiila, Patarei
31701:001:1204

Pirgu kila, Jéekalda tee 1
24003:001:0280

3,5

2,7

19

28

10

ca 290

ca 210

ca 210

ca 250

ca 120

ca 140

ca 130

ca 220

360

M&3ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&3ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mojuala

M®&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M@&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

Moju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mojuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M®&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M®6ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

MG&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

Mé&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

336 Kuna registreerimata kaevude puhul on teada ainult nende olemasolu kinnistul, kuid mitte tdpne asukoht, siis on kaugus kavandatavast raudteetrassist antud ligikaudselt, Iahtudes kas

vastava kinnistu piirist v6i suuremate maatulundusmaa kinnistute korral 6ueala piirist.

337 Ehitisregistri jargi asub kinnistul kaks kasutusel olevat veekaevu. Tapsemad andmed kaevude kohta puuduvad. RB projekti mahus koostatud topo-geodeetilisel alusplaanil ei ole
joogiveekaeve margitud.
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Moju hinnang kaevu
veekvaliteedile

Asukoht, katastriliksus

Mdju hinnang kaevu
veetasemele

Kaevu reg.nr

Puurkaev

Puurkaev

Puurkaev

Puurkaev

Puurkaev

Puurkaev

PRK0013836

PRKO0054377

PRKO0008247

PRK0026473

PRK0012461

PRK0008203

Ro6a kila, Pureva
66903:002:0310

Roa kula, Karnerimae
66903:002:0025

Rd&a kila, Karnerimae
66903:002:0025

Kuku kila, Siimu
66903:002:0085

Kuku kila, Siimu
66903:002:0085

Kuku ktla, Matsi
66801:001:1372

Keskkonnaregistris/EELIS-es registreerimata kaev

Salvkaev

KMH ARUANDE EELNOU

Kuku kila, Kiinka
66903:001:0149

Kaevu San-kv / Kaugus

siigavus, hooldusala RB
m ulatus, m trassist, m

32 10 240
67,5 10 140
40 50 175
24 10 287
18,5 50 305
60 50 350

- - ca 100

M@&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

261

Mé&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB méjuala

M@&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mojuala

Mé&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M@&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M&dju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mojuala

M@&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala

M@&ju puudub, sest kaev
asub valjaspool RB mgjuala
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8.9.1 MOJU PINNAVEE KVALITEEDILE

Ehitustegevusega kaasnevad méjud

Ehitustddde kaigus ei teki ehitusalal Gldjuhul olulisel maaral heitvett (liigvett), mida oleks vaja
juhtida suublasse. See hdélmab tavaolukorras (st Kvaternaari pohjavee keskmise ja madala
taseme korral) reeglina ka raudteesuvendi ja muude Umbritsevast maapinnast allapoole
jaavate rajatiste ehitamist.

Ehitustédde piirkonnas on alasid, kus Kvaternaari pdhjavee (pinnasevee) tase vdib hooajati
olla koérge. Seetdttu voib olenevalt Kvaternaari pdhjavee tasemest ja seda mojutavast
sademete hulgast ning raudteestvendi sigavusest vorreldes kvaternaarivee (pinnasevee)
tasemega koguneda kohati teatud koguses vett rajatava raudteestivendi kehandisse. See vdib
tekitada vajaduse ehitustdédde kaigus slvenditest liigvett vdlja pumbata ja suublasse juhtida.
See puudutab trassildike, kus raudtee stivendisse viimine pdhjustab lahipiirkonnas lokaalset
Kvaternaari pdhjaveetaseme langust (vt ptk 8.8.1). Samuti tuleb ehitustédde korraldamisel
arvestada ehitust6dde labivimise ajaga (nt kevadeti esinevad reeglina lumesulamisest
pbhjustatud kdrgem Kvaternaari pdhjavee tase ja lleujutused) ning valingvihmadega.

Tehnilise projekti staadiumis tapsustatakse need piirkonnad trassildigul, kus vdib tekkida
vajadus liigvee arajuhtimiseks, koostatakse tehnilised lahendused ja maaratakse vastavad
suublad. Ehitustédde labiviimise kaigus tuleb suvenditesse koguneva vee arajuhtimisel
arvestada, et saasteainete juhtimine suublasse on lubatud Uksnes veeseaduses satestatud
juhtudel ja tingimustel, kui sellega ei péhjustata keskkonnaohtu.

Sademe- ja liigvee arajuhtimiseks kasutatakse olemasolevaid maaparandussisteemide
eesvoolusid. Projekteerimisel on arvestatud eesvoolude suutlikkusega veekoguseid vastu
votta. Vajadusel tuleb eesvoolusid puhastada, et need korralikult t66taksid.

Ehitustddde osaks on ka raudteetrassiga ristuvatele vooluveekogudele sildade ja truupide
ehitamine. Nimetatud td6dega kaasneb uldjuhul hairing veekogus ja veekogu seisundi ajutine
halvenemine (setete liigutamine, heljumisisalduse suurenemine). T66de teostamisel on taoline
moju veekvaliteedile eeldatavalt IUhiajaline ja lokaalne, kui rakendatakse vajalikke
veekaitsemeetmeid.

Projektildigu DS1DPS1 piketi km 7+250 laheduses asub allikas VEE4108001. Allikas asub
raudtee kullgkraavist 42 m ja roopast 50 m kaugusel. Allikat Gmbritseb 50 m raadiusega
piiranguvoond, 25 m raadiusega ehituskeeluvoond ja 10 m veekaitsevoond. Veekaitsevodndis
on keelatud pinnase kahjustamine ja muu tegevus, mis pdhjustab veekogu kalda erosiooni voi
hajuheidet.

Heitvee suublasse juhtimise nduded ja saasteainesisalduse piirvaartused on satestatud
veeseaduse §-ga 128 ning keskkonnaministri 18.11.2019 maarusega nr 61 ,Néuded reovee
puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-, karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise
kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning saasteainesisalduse piirvaartused®.
Vastavad ehitusaegsed leevendusmeetmed on esitatud peatikis 10.6 ja seiremeetmed
peatikis 11.3. Kogunenud vee suublasse juhtimise kord ja tingimused satestatakse
ehitusettevotja keskkonnategevuskavas (vt ptk 10.16).
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Kui ehitustdodde kaigus jargitakse digusaktides toodud ndudeid heitvee juhtimiseks suublasse
ning todde teostamiseks veekogudes ja nende kaldavoondites ning rakendatakse
asjakohaseid veekaitsemeetmeid, siis ei kaasne sellega olulist negatiivset mdju pinnaveele.

Ehitustegevuse kaigus ei toimu pinnaveevottu.
Raudtee kasutamisega kaasnevad mojud

Raudtee kasutamisel pinnaveevdttu ei toimu. Samuti ei teki raudtee kasutamisel heitvett ning
otseselt saasteaineid pinnaveekogudesse ei juhita, seetdttu voib vaita, et otsest mdju ei ole ja
pigem voib moéju olla kaudne. M&ju hindamisel on lahtutud eeldusest, et tegemist on
kaasaegse raudteega ning veerem on uus ja peab olema tehniliselt korras.

Peamiseks pinnavett mdjutada vdivaks teguriks on sademevesi, mis juhitakse raudtee
kulgkraavide kaudu lahimatesse eesvooludesse. Valdavalt imbuvad sademed aga sealsamas
raudtee muldesse. Raudtee kilgkraavid on pigem raudtee mulde kuivana hoidmiseks ja vesi
koguneb (filtreerub) sinna peamiselt labi pinnase.

Uldjuhul piisab rohtunud nélvadega pikikraavidest (raudtee kiilgkraavidest), et véltida raudteelt
parineva voimaliku saaste edasist difusiooni eesvooluks olevatesse veekogudesse, vélja
arvatud juhtudel, kui piirkonnas peaks tekkima Uleujutus vdi on tegemist valingvihmadega.

Vahendamaks heljumi sattumist trassildiguga ristuvatesse looduslikesse veekogudesse
(Vdiba oja, Kivisilla oja, Keila jogi, Sootaguse peakraav), eriti lumesulamisperioodil ja
valingvihmade ajal, on raudtee pikikraavidele enne suubumist ette nahtud voolurahustid (vt
Tabel 6), mis kujutavad endast ca 1 meetri vorra laiemat ja siigavamat kraavildiku, kus veevool
aeglustub ning oluline osa heljumist settib kraavi pdhja (vt Joonis 20). Voolurahusti
t66pdhimdte on selles, et umbes 50 m enne looduslikku veekogusse (j6gi, oja) suubumist on
raudtee pikikraavile ette nahtud ca 50-150 m pikkune 16ik, kus kraav on tavalisest kuni 1 m
stigavam ja 1 m laiem. Selles I6igus on kraavil kaks erinevat sligavust: umbes 2/3 16igust on
stgavus 1 meeter ja viimane 1/3 (voolu suunas) on sigavus umbes 60 cm, et soodustada
settimist. Voolurahusti pdhja kivikate aitab aeglustada veevoolu, parandab settimist ja
vajadusel 16igu puhastamist setetest. Sobivate taimede lisamine sellesse kraavildiku parandab
isepuhastumist.

Raudteerajatistega seotud valgvee keemiline koostis voib teatud maaral sisaldada mitmeid
keemilisi Uhendeid, naiteks naftaprodukte, olisid, rasvu, maardeaineid, jahutusagente,
polutsuklilisi aromaatseid susivesinikke (PAH), polukloreeritud bifentule (PCB), vahesel
maaral raskmetalle (Fe, Ni, Mn, Cr jt) ja raudteetrassil umbrohutérjeks kasutatavaid kemikaale
(herbitsiide). Raskmetallid eralduvad peente osakestena rongirataste ja rédbaste vahelise
hdérdumise ning kulumise tulemusena. Moju hindamisel on lahtutud eeldusest, et tegemist on
kaasaegse raudteega ning veerem on uus ja peab olema tehniliselt korras.

Taimetorjet kasutatakse raudteede hooldamisel ja selle eesmark on taimestiku kasvu
peatamine ning taimede likvideerimine raudtee peateedel ja jaamateedel. Herbitsiid ehk
umbrohumirk on agrokemikaal, mida kasutatakse umbrohu ja soovimatute taimede
havitamiseks. Taimekaitsevahendite kasutamist reguleerib EL-is Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiv. 2009/128/EU, millega kehtestatakse Uhenduse tegevusraamistik
pestitsiidide saastva kasutamise saavutamiseks (muudetud komisjoni direktiiviga (EL)
2019/782), ja Eestis taimekaitseseadus.
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Herbitsiidide kasutamist raudteede hooldusel peetakse hetkel kdige tdhusamaks (arvestades
efektiivsust, ohutust ja kulusid) umbrohutérje meetmeks. Kuna raudtee ballast erineb oluliselt
mullast, siis toimub seal keemiliste Uhendite lagundamine palju pikema aja jooksul.
Taimemrgid vdivad koguneda pinnasesse ja valguda veekogudesse ning sealt toiduahelat
pidi kuhjuda. Seetbttu on oluline valtida Glemaarast herbitsiidide kasutamist taimestiku kasvu
piiramisel raudteel. Kindlasti ei tohi herbitsiide kasutada veekaitsevoondis ja kahepaiksete
sigimisveekogudest 50 m raadiuses (tdpsemalt vt Lisa 8). Teistes olulistes kahepaiksete
elupaikades tuleb herbitsiide kasutada nii vahe kui voimalik ehk rakendada sihitud taimetorjet
(mitte pritsida Ule kogu raudtee taimede olemasolust séltumata).

Raudtee hooldamiseks kasutatavate torjevahendite keemiline koostis ja kasutamise
metoodika tuleb tapsustada raudtee kasutamise hoolduskavas, mis koostatakse enne raudtee
kaikuandmist (vt ka peatikk 10.16). Arvestades asjaoluga, et raudteeldik 1abib suures osas
looduslikke alasid ja Uletab mitmeid vooluveekogusid, mis on mdurkide suhtes tundlike
loomaliikide elupaigaks, tuleb taimestiku térieks kasutusele votta meetodid, mis vdimalikult
vahe mdjutavad Umbritsevat keskkonda. Taimede kasvu piiramiseks raudteel on esimene
oluline aspekt taimedele ebasoodsa keskkonna loomine. Vaheste kasvavate taimede
torjumiseks voib kasutada sihitud kuuma veega pritsimist v6i mehhaanilist eemaldamist.
Katsetusjargus on ka teisi meetodeid (nt UV kiirgusega t66tlemine). Hooldustéid on vdimalik
teha pika intervalliga, mis tahendab vaiksemaid hoolduskulusid. Niitmist ei peeta
alternatiivseks meetmeks. Niitmine on mobeldud maa-ala korrashoiuks. Konkreetsed
umbrohutdrje meetodid ja/vdi kemikaalid tuleb paika panna lahtuvalt RB raudtee kasutamise
ajal teada olevatest parimatest teadmistest ja praktikatest, sel ajal kehtivatest digusaktidest ja
keskkonnakaitse vajadustest.

KMH seisukohast on oluline, et RB taimetdrje meetodite ja muude hooldusvétete valikul
[htutakse nende vdimalikult vaikesest keskkonnamdjust ning kasutatakse riiklikult ja
rahvusvaheliselt aktsepteeritud meetodeid ja aineid. RB pohiprojekti KMH seisukohast on
aktsepteeritav, kui raudtee hooldusmeetmed on vélja téétatud raudtee kaikuandmise ajaks ja
et need vastavad raudtee kasutusperioodil kehtivatele nduetele, sh keskkonnanduetele. Kuna
RB tehnilise projekti koostamine ja raudtee ehitamine vdtab aastaid aega, siis ei ole
otstarbekas ega moistlik Iahtuda mdju hindamisel tdnasest olukorrast, sest arengud selles
valdkonnas on kiired, samuti on tdenaoline, et muutuvad (karmistuvad) ka nduded
kasutatavatele meetoditele ja ainetele. Kui rakendatakse rahvusvaheliselt aktsepteeritud
raudtee hooldusmeetmeid, kasutatakse lubatud aineid (sh herbitsiide) ning rakendatakse muid
asjakohaseid veekaitsemeetmeid, siis ei ole tdenaoline, et raudtee hooldamisega kaasneks
oluline negatiivne mdju veekeskkonnale.

Pinnavee kvaliteedile avalduva mdju seisukohast eel- ja pdhiprojekti lahendustel erinevust ei
ole. Leevendusmeetmed veekeskkonna kaitsmiseks on toodud ptk-s 10.6.

8.9.2 MOJU PINNAVEE LIIKUMISELE

Ala pdhja- ja pinnavesi voolavad Keila joe suunas. Osa veest juhitakse raudteedreenide ja
truupide abil raudteest mddda. Dreenimise mdju pdhjaveele ja pinnaveele sdltub dreeni
stigavusest ja alanduse kaugusest (vt ptk 8.8.1). Raudtee rajamise kaigus tagatakse
maaparandussisteemide toimimine. Pinnavee bilanssi ei muudeta.
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Sademevee arajuhtimiseks raudteetammilt rajatakse mdlemale poole raudteed pikikraavid,
mille  kaudu juhitakse ligne sademe- ja lumesulamisvesi olemasolevatesse
maaparandussiisteemi eesvooludesse. Projekteerimisel on arvestatud eesvoolude
suutlikkusega veekoguseid vastu vodtta. Vajadusel tuleb eesvoolusid puhastada, et need
korralikult t66taksid. Kavandatud drenaazi- ja maaparandussisteemid takistavad veetaseme
tdéstmist, vahendades seda umbes 1 meetri ulatuses raudteekoridori piirides, mis on
digustatud, kui vbtta arvesse raudtee kulgkraavide aravoolu Uhenduse loomist olemasoleva
hidrograafilise vorguga. Veedrastuse efektiivsust ehitusperioodil reguleeritakse (viiakse
vajadustele vastavaks) pdhikogujate hidraulilise vdimsuse ja nduetekohase hooldusega.

Rajatav Keila joe raudteesild ei hakka md&jutama Keila jdbe veevoolu, sest sillasambaid ei
paigutata jokke (vt Joonis 16 ja Joonis 17).

M©&ju pinnavee liikumisele puudub.

Veemajanduskava®® veekaitse pdhieesmark on koikide vete (pinnavee ja pdhjavee) hea
seisundi saavutamine.

Veeseadusest tulenevalt tuleb veemajanduskava alusel kavandada ja rakendada abindusid
keskkonnaeesmarkide, sealhulgas veekogude hea seisundi, saavutamiseks. Vee hea seisundi
saavutamise kohustus hélmab nii pinna- kui ka pdhjavett.

Pdhjavee jaoks tahendab hea seisund saavutamine hea koguselise ja hea keemilise seisundi
saavutamist. Kasitletava trassildigu piirkonnas paiknevate pdhjaveekogumite seisund 2013—
2020. aastate andmetel on toodud alljargnevas tabelis (Tabel 37).

Tabel 37. Péhjaveekogumite seisund kasitletava trassildigu piirkonnas 2020. aasta
andmetel. Allikas: Keskkonnaagentuur®*®

Pohjaveekogum Koondseisund Keemiline Koguseline
koondhinnang | koondhinnang

Ordoviitsiumi—Kambriumi péhjaveekogum
Laane-Eestis (O-Ca)

Siluri—Ordoviitsiumi Harju péhjaveekogum hea hea hea
(S-0)
Kambriumi-Vendi péhjaveekogum (Ca-V) hea hea hea

Rajatav raudtee ei mdjuta aluspdhjalise Siluri-Ordoviitsiumi Harju pdhjaveekogumi (S-O Harju)
veekihi taset ega kogust, sest arvel olevate pdhjaveekogumite pdhjavesi asub
raudteerajatistest sligavamal (vt ptk 8.8.1). Kvaternaarisetetes paiknev vesi alaneb
raudteedrenaazi tottu lokaalselt (vt Tabel 35). Aastal 2019 liideti kvaternaari péhjaveekihid S-O

338 | aane-Eesti vesikonna veemajanduskava 2015-2021
339 pinnavee ja pohjavee seisund - Interaktiivne kaart. Veekogumite kaardirakendus. Keskkonnaagentuur
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Harju pdhjaveekogumiga®*. Kogumi minimaalne looduslik kasutatav veehulk3*' on 750 162
m3/d. Kuna projekteeritud raudteedrenaaziga seotud alandus on lokaalne, siis oluline
koguseline méju veekogumile puudub.

Kavandatav raudtee ei mojuta aluspdhjalise pdhjavee kvaliteeti (vt ptk 8.8.1), kui ehitus- ja
kasutusetapis jargitakse oigusaktides ja k&esolevas aruandes (ptk 10.6) esitatud
veekaitsemeetmeid.

Kasitletavas trassildigus lUletab RB raudtee Keila joge, mille veekogumi nimi selles piirkonnas
on ,Keila Atla j6est Keila joani* (Keila_2). Teave nimetatud veekogumi seisundi kohta 2013.—
2019. aastate seisuga on toodud allolevas tabelis (Tabel 38). Nimetatud veekogumi kesise
Okoloogilise seisundi ja sellest tulenevalt ka kesise koondseisundi pohjuseks on jdel olevad
paisud, mis avaldavad moju veekogumi kalastikule.?? Teiste, vaiksemate vooluveekogude
seisundit, mida raudteetrass kasitletavas 16igus Uletab, ei ole veemajanduskavas hinnatud.

Tabel 38. Veekogumi ,Keila Atla joest Keila joani“ (Keila_2) seisund aastatel 2013—
2019. Allikas: Keskkonnaagentuur3#®

Aasta Pinnaveekogumi Keemiline seisund Okolooglllne seisund
koondseisund (KESE) (OSE)

2013~ kesine kesine
2014 kesine hea kesine
2015 kesine hea kesine
2016 kesine hea kesine
2017 kesine hea kesine
2018 kesine hea kesine
2019 kesine hea kesine

* [ 4dne-Eesti vesikonna veemajanduskava 2015-2021 koostamisel on aluseks véetud 2013. aasta
seireandmed.

Seoses kavandatavale raudteeldigule Keila joe raudteesilla ehitamisega vdib saada méjutatud
veekogumi vee kvaliteet (vt ptk 8.9.1) ja sellest tulenevalt ka vee-elustik (vt ptk 8.3.5), kuid
maoju on ajutine (joe kaldavodndis toimuvate t66de ajal). Mdju ei ole eeldatavalt oluline, kui
ehitustdéode labiviimisel jargitakse oigusaktides ja kdesolevas aruandes (ptk 10.6) esitatud
veekaitsemeetmeid. Kasutusaegne negatiivne moju veekogumi keemilisele ja 6koloogilisele
seisundile ei ole tdenaoline, samuti ei takista kavandatav tegevus veekogumi hea seisundi
saavutamist.

Eeltoodust saab jareldada, et kavandatav tegevus ei ole vastuolus veemajanduskava
eesmarkidega. Kasitletava trassildigu rajamine ja kasutamine ei mdjuta oluliselt pinna- ja
pohjaveekogumite  veekogust, veetaset ega veekaitse-eesmarkide saavutamist.
Veemajanduskava eesmarkide seisukohast eel- ja pohiprojekti lahendustel erinevust ei ole.

340 Keskkonnaministri 01.10.2019 maarus nr 48 ,Péhjaveekogumite nimekiri ja nende eristamise kord, seisundiklassid ja nende
maaramise kord, ...“ eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/102102019005

341 pghjaveekogumite piiride kirjeldamine, koormusallikate hindamine ja hiidrogeoloogiliste kontseptuaalsete mudelite
koostamine. EGT 2019

342 Allikas: Keskkonnaagentuur, pinnaveekogumite seisundiinfo

343 pinnavee ja pohjavee seisund - Interaktiivne kaart. Veekogumite kaardirakendus. Keskkonnaagentuur
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Pinnasel on mitmeid olulisi funktsioone nagu taimede substraadiks olemine, mikrobioloogiline
aktiivsus, toitainete ringluse tagamine, sademevee filtreerimine ning pdhjavette juhtimine
(infiltratsioon). Vaartuslik kasvupinnas (muld), mille viljakuse boniteet on vdrdne Eesti
keskmise boniteediga vdi sellest suurem, on vaartuslik pdllumajanduse seisukohast seoses
Uha kasvava toiduvajaduse rahuldamise ning kohaliku toidujulgeoleku tagamisega.

Kavandatava trassildigu moju pinnasele avaldub nii ehitus- kui ka kasutusetapis. M&ju on
ulatuslikum ehitusetapis, kus teostatakse suurtes mahtudes pinnasetdid. Kasutusetapis voib
modju avalduda eelkdige seoses vdimalike avariide/6nnetustega.

Keskkonnaseadustiku Uldosa seadusest tulenevalt tuleb tegevuste Ilabiviimisel tagada
keskkonna terviklik kaitse ja hea seisund ning tegevustega kaasneda vobivaid
keskkonnahairinguid ja -riske vahendada voimalikult suures ulatuses®*4,

Ehitusaegne moju

Ehitustegevusest tingitud méju pinnasele on seda tugevalt ning teatud maaral pédrdumatult
muutev — eemaldatakse taimede kasvusubstraat ning rikutakse pinnase looduslik struktuur.
Pinnast, mis on muutunud ehitiste aluseks pinnaks vdi selle |&hiimbruseks, ei ole enam
vdimalik taastada ning endisel otstarbel kasutada.

Raudtee ja sellega kaasneva infrastruktuuri ja objektide (jaamade, Ulesditude, sildade,
truupide, 6koduktide jms) rajamiseks ning olemasolevate rajatiste (teedevérgu, bussipeatuste,
tagasi- ja Umberpddrdekohtade jms) Umberehituseks kooritakse nende aluselt maalt
olemasolev vaartuslik kasvupinnas, sest valdavalt ei sobi see parameetrite poolest
muldkehadesse. Vaartuslikku kasvupinnast esineb pea kogu projektiala ulatuses®*.
Eemaldatud kasvupinnas korduvkasutatakse maksimaalses vdimalikus ulatuses objektil
kohapeal ning Ulejaénu suunatakse taaskasutusse muudele objektidele (nt karjaaridesse
korrastustoodele; vt tdpsemalt ptk 4.4). Kui eemaldatud vaartuslikku kasvupinnast kasutatakse
sihiparaselt, siis selle kui loodusvara kogus ei vahene.

Ehitustegevusse hdlmatud veokite ja ehitusmasinate liikumisega lisatakse looduslikult
kohevale pinnasele raskust, mille tagajarjel toimub selle tihenemine ja vajumine. Pinnase
vajumise ulatus soOltub pinnase omadusest, muldkeha massist ning pdhjaveetaseme
muutusest. Piirkonna pinnasekihis esineb jargmisi pinnakatte tGlpe: moreeni, liiva, savi,
molli/savimolli ning paiguti turvast (Hagudi turbamaardlas aga ka valjaspool maardlat)34, mis
on suhteliselt hasti kokkusurutavad ja kergesti tihenevad. Véimalike vajumistega arvestatakse
ehitusprojekti koostamisel.

Tihenemisega vaheneb pinnase pooride suurus, millega omakorda kaasneb vee infiltratsiooni
ja pinnasevee liikumise kiiruse vahenemine ning takistatud on gaaside likumine. Aeroobsed
tingimused pinnase Ulemistes kihtides asenduvad anaeroobsete tingimustega. Tihenenud
pinnases on takistatud taimede juurte areng, kuna 6hu, vee ja toitainete kattesaadavus on
takistatud. Pinnase kahjustamise ulatuse vahendamiseks |abi sellele avalduva raskuse tuleb

344 Keskkonnaseadustiku (ildosa seaduse § 1. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/126062018012

345 Rail Baltic Estonia. Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee ehitusprojekti koostamiseks. Lik GL-10“. Reaalprojekt OU, 2017;
,Rail Baltic Parnu-Rapla DPS1 pdhiprojekti geotehniline pinnaseuuring“. Reaalprojekt OU, 2020

346 Rail Baltic Estonia. Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee ehitusprojekti koostamiseks. Léik GL-10. Reaalprojekt OU, 2017;
Rail Baltic Parnu-Rapla DPS1 péhiprojekti geotehniline pinnaseuuring. Reaalprojekt OU, 2020
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piirata ehitustéddeks kasutatava maa-ala ulatust ning valtida tegevust valjaspool teemaad.
Seda tuleb silmas pidada nii ehitusmaterjalide ja jaadtmete ladustamisel, masinatega liikkumisel,
nende hoiustamisel ja hooldamisel, samuti muude seadmete ja abimaterjalide hoiustamisel,
ehitusaegsete rajatiste asukohavalikul jne. Kui on vajadus ajutisteks laoplatsideks valjaspool
teemaad, tuleb selleks eelistada kdvakattega voi juba rikutud pinnasega alasid. Maa-aladel,
kus ehitustéddega rikutakse pinnase looduslikku struktuuri, kuid kus pinnast ei kaeta
kdvakattega (nt raudteetrassi ja teedega piirnevatel aladel), toimub ajas olukorra paranemine,
valdavalt paari vegetatsiooniperioodi jooksul. Kdvakattega kaetud pinnases kaovad selle
looduslikud funktsioonid aga p66rdumatult.

Nii olemasoleva taimkatte eemaldamine kui ka mulla loodusliku struktuuri rikkumine vaib
pbhjustada ka teisi mulla degradeerumisprotsesse, naiteks erosiooni. Erosioonioht on seotud
eeskatt pinnase drakandega rajatavate muldkehade ndlvadelt ning kraavide kallastelt, aga on
voimalik ka aladel, kus teostatakse raadamist (mulla- ja tuuleerosioon). Oht erosiooniks on
suurem koérgematelt ndlvadelt (eeskatt raudteed lletavate teede muldkehadelt, mille kdrgused
ulatuvad kohati kuni kiimne meetrini) ning ajal, mil ei ole veel alustatud nende kindlustamisega.
Erosiooniohtu suurendavad omakorda vihmased ja tuulised ilmad. Erosiooni teket ehitusetapis
aitab vahendada ennetusmeetmete kasutamine (kihtide silumine, ndlva kindlustustéddega
alustamine ning tihendamine vahetult parast muldkeha valmimist, ohustatud alade niisutamine
nt raadatavatel aladel).

Vaartusliku kasvupinnase eemaldamine ning olemasoleva struktuuri rikkumine méjutab ka
taimestikku ja loomastikku, pohjustades nii nende otsest havitamist kui ka avaldades méju
elupaikadele viimaste muutmise kaudu. Mdju taimestikule on hinnatud peatikis 8.5 ja mdju
loomastikule peattikis 8.3.

Raudteetrassi ja sellega kaasnevate objektide rajamisega kaasneb oht pinnasereostuse
tekkeks, mis on seotud eeskatt ehitustegevusse hdlmatud masinatest ja seadmetest ning
ehitusmaterjalidest ohtlike ainete pinnasesse sattumisega. Tavaparaste ehitustédde kaigus
keskkonda lekkivate saasteainete kogused on vaikesed ning mdju jaab ebaolulisele tasemele.

Ehitusaegne oOnnetuste modju pinnasele saab tekkida ehitusmehhanismide voi veokite
onnetuse korral, kui keskkonda lekib kitust. Tookorralduse eest ehitusobjektil vastutab
ehitusettevotja, kelle Uks esmastest Ulesannetest on dnnetuste valtimine ehitustédde tegemise
ajal. Ehitusobjektile materjale vedavate veokite liiklusohutuse eest vastutab autojuht ning aitab
Uldiselt kaasa hooliv liikluskultuur. Onnetuste tekke véimalusi on kasitletud peatiikis 8.20.

Kuna kavandatava raudteetrassi ja sellega kaasnevate muude objektide alale jaab ka
vaartuslikke pdllumajandusmaid (VPM-e) ning trass labib Hagudi turbamaardlat, siis avaldab
ehitustegevus moju ka VPM-idele ning maavaradele. Moju VPM-idele on hinnatud ptk-is 8.23
ning moju maavaradele ptk-is 8.24.

Eelprojekt ja pdhiprojekt erinevad teineteisest eeskatt teede (sh raudtee) mulde kdrguse,
raudtee telje asukoha ning ule- ja altpadsude lahenduse poolest. Eelprojekti lahendusega
kavandatakse raudtee pdhitrass Uldjuhul kdrgemal muldel ning autoteedega jm ristumised on
plaanitud valdavalt alt |[abipaasudena (va 6koduktid). Pdhiprojekti lahenduses on vastupidi —
raudtee podhitrass on kavandatud Uldjuhul madalamal muldel ning autoteedega jm ristumised
on plaanitud Ulepaasudena.

Kokkuvdttes kaasneb ehitusetapis oluline negatiivne mdju pinnasele, kuid see on piiratud
ulatusega. Mdju piirdub valdavalt raudteetrassi, raudteega seotud infrastruktuuri ja muude

KMH ARUANDE EELNOU 268



IDOM

objektide rajamise ning Umberehituste aluse maa ja nende lahialadega. Mdju on
keskkonnameetmetega leevendatav (vt ptk 10.7). Eel- ja pdhiprojekti lahenduste vordluses
maju olulisuses erinevust ei ole.

Kasutusaegne méju

Raudtee kasutusaegne mdju pinnasele on seotud eeskatt véimaliku pinnase uhtumisega
muldkehade ndlvadelt ja kraavide kallastelt ning raudtee ja muude taristuobjektide kasutamisel
ja hooldamisel ohtlike ainete pinnasesse sattumise ning pinnase reostamisega.

Muldkehade ndlvadelt ja kraavide kallastelt pinnase uhtumise arahoidmiseks on projektiga ette
nahtud erosiooni pidurdavate meetmete rakendamine. Projektis on arvestatud, et nélvad
kaetakse kasvumulla kihiga séltuvalt ndlva kindlustamise viisist ning kiulvatakse muruseeme.
Kdrgemad nodlvad (kérgusega 2,5 m ja enam) kaetakse uhtumise valtimiseks vastavalt
olukorrale kas kookoskiudmattidega vdi murumataste ja kookoskiudmattidega. Samuti
kindlustatakse kraavide podhjad ja ndlvad. Vastavate meetmete rakendamisel on pinnase
uhtumine ndlvadelt ja kraavide kallastelt valditav. Oht tuule- ja mullaerosiooni tekkeks on
madal, sest ehitustédde I[Oppjargus ehitustdddest puudutatud alad korrastatakse ja
haljastatakse.

Raudtee kasutusetapis avaldub mdju pinnasele ka seoses masinate likumisega raudteel ja
muudel taristuobjektidel (sbiduteedel, parklates). Raudtee kasutamisel satub keskkonda
tahkeid osakesi, raudtee hooldust teostavatest masinatest ning soéiduteedel ja parklates
soidukite liiklemisel voib neist lekkida &li- ja kutusejadke, klaasipesu- ja jahutusvedelikke ning
libeduse- ja lumetdrjevahendite jaake. Sademe- ja lumesulamisveega kandub neist
pinnasesse voi veekeskkonda heljumit, naftasaadusi, polUtstklilisi aromaatseid susivesinikke
(PAH), teesooladest parinevaid kloriide ning raskmetalle. Sellisel kujul pinnasesse jéudvate
saasteainete kogus on aga tuhine ning mdju jaab vaheolulisele negatiivsele tasemele.

Kasutusaegne moju pinnasele saab tekkida, kui raudteeveeremist vdi veosest satub
keskkonda kemikaale. Kuna Rail Balticu raudteel hakatakse kasutama uusi ja tddkorras
vedureid ja vaguneid, siis on valistatud, et need lekivad kitust, maardeaineid voi veetavat
kaupa. Onnetuste tekke vdimalusi on kasitletud ptk-s 8.20.

Kokkuvéttes kaasneb raudtee kasutamisega mdéju pinnasele, mis on seotud ohtlike ainete
(umbrohumirkide) pinnasesse sattumisega. Mdju piirdub valdavalt raudtee ning selle vahetu
lahedusega. Kui raudtee kasutamisel jargitakse asjakohaseid ndudeid veeremi korrashoiuks,
siis jaab mdju vaheolulisele negatiivsele tasemele.

Meetmed pinnase kaitseks ja pinnasele avalduvate negatiivsete mdjude leevendamiseks on
toodud peatukis 10.7.

Raudteetrass kulgeb vahetult valdavalt looduslikus maastikus vdi pdllumaadel. Reljeef on
piirkonnale iseloomulikult tasane. Asustus on hdre, ainult Keila jde Uletamisel Maliveres on
Uksikelamuid raudteetrassi koridoris rohkem (>10). M6ju loodusmaastikule avaldub labi
maastikupildi muutuse, muutuvad ka reljeef ja pinnaseomadused. Maakonnaplaneeringu ja
selle KSH koostamise kaigus hinnati mdju potentsiaalselt oluliseks raudtee ehitus- ja
kasutusetapis ning anti soovitusi asukoha valikul tehnilise lahenduse valjatéétamisel, et moju
oleks vdimalikult vaike. M&ju pinnasele ja reljeefile kasitleb muuhulgas ka karsti ning maalihete
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temaatikat. Kumbki neist ei ole ehitustegevust otseselt valistav, kuid nduavad né juhtumipohist
l&henemist ehituslike meetmete rakendamisel. Tapsema info saab projekti kdigus tehtud
geotehniliste uuringute aruannetest. Oluline mdju pinnasele avaldub ka ehituseks mittesobilike
pinnasega alade piirkonnas, kus olemasoleva (sageli turbase) pinnase omadusi on vaja
parandada vdi ehituseks sobimatu pinnas eemaldada. Maardlate Uletamise puhul on teemat
kasitletud maardlate kriteeriumi osas.3*’

Tuleb arvestada asjaoluga, et reljeefi muutustel on moju paljudele eluta ja elusa looduse
komponentidele (pinnas, vee liikumine, elupaigad jne), mida on KMH aruandes kasitletud
vastavate kriteeriumite raames. Raudtee projektis on olemasolevat reljeefi jargitud nii palju kui
voimalik ja tehnilised nduded lubavad, et muuta seda vdimalikult vahe. Otseselt reljeefile
avalduvaid mdjusid ei ole juba valitud trassi ja tehnoloogilise lahenduse tingimustes véimalik
tdhusalt vahendada.

Eelprojekti ja pohiprojekti vahel olulised erinevused puuduvad ning seet6ttu pole alust neid
eraldi hinnata. Eelprojekti lahendusega kavandatakse raudtee péhitrass uldjuhul kérgemal
muldel ning autoteedega jm ristumised on plaanitud valdavalt alt Iabipaasudena (v.a nt
Okoduktid). Pohiprojekti lahenduse puhul on vastupidi — raudtee pohitrass on kavandatud
dldjuhul madalamal muldel ning autoteedega jm ristumised on plaanitud Ulepaasudena. Siiski
tuleb ka madalama mulde juures arvestada, et mitmed vaikeulukite labipaasud peavad sinna
kérguslikult ara mahtuma, seega on mulle olemasolevast maapinnast vahemalt 2—3 meetri
kérgusel. Korguslikud vahed alternatiivide vahel pole Uldistatult suured, keskmiselt 1—2 meetrit.
Suurem erinevus alternatiivide puhul on Kohila raudteepeatuse juures, kus raudtee mulle on
eelprojekti lahenduses 1 km pikkuses Idigus 4-5 meetrit kdrgemal maapinnast kui
pdhiprojektis. Vorreldes olemasoleva reljeefi ja maapinnaga on kdige suurem korguslik moju
Keila joe uletusel Maliveres, kus raudteerajatis on moélema alternatiivi puhul 250 meetri
pikkuselt kuni 10 meetri kdrgusel ning laskub mdlemal pool 500 m ulatuses laugelt maapinna
poole. R6a kulas viiakse mdlema alternatiivi puhul raudtee tunneliga olemasoleva maantee ja
raudtee alt 1abi, mistottu on seal asukohas mdju reljeefile lokaalselt oluline, kuid muutus on
visuaalselt vahem tajutav kui kérge raudteemulde korral.

Hinnang: raudtee moju reljeefile on pikaajaline, m&ju avaldub nii ehitusaegselt kui ka
kasutusaegselt. Pdhiline mdju vahendamise vahend on projekteerimise kdigus arvestada nii
palju kui see on véimalik olemasoleva reljeefi iseloomuga. Mdju koondhinnang reljeefile on RB
trassi asukohas lokaalselt oluline (p66rdumatu), kuid Gldisemas mdistes ei saa mdju reljeefile
lugeda oluliseks, sest Uldjoontes piirkonnale iseloomulik, valdavalt tasane reljeef sailib. Ehituse
ajal muudetakse reljeefi lokaalselt kohtades, kus toimuvad suured pinnasetd6dd. Raudtee
kasutusaegne mdju reljeefile kumuleerub eelkdige ristumisel ning Iahestikku paiknemisel teiste
suuremate taristuobjektidega. Kasitletaval trassildigul on nendeks objektideks T15 Tallinn—
Rapla—Turi maantee ning olemasolev Tallinn-Lelle raudtee.

K&esolev peatiikk on koostatud Kajaja Acoustics OU poolt koostatud keskkonnamiira
hinnangu pdhjal — vt Lisa 4. Hinnangu koostamisel on lahtutud raudtee pd&hiprojekti
dokumentatsioonist (loetletud eelviidatud lisas). Hinnangu koosseisus esitatakse raudtee

347 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne, 2017
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pdhiprojekti murauuringu pdhimatted, arvutustulemused ning projekteeritud
leevendusmeetmed.

Keskkonnamira hinnang koosneb pdhimahus:

seadusandluse ja projektipdhiste normide tutvustusest;

arvutusmudeli ja kasutatud lahteandmete tutvustusest;

modelleerimistulemustest, leevendusmeetmetest ja lahenduste vordlusest
eelprojektiga;

mdira- ja vibratsioonitasemete seire pdhimotetest;

mirakaartidest ja muratasemete arvutusest tundlike alade kaupa.

Valisohus leviva mira normtasemed on:

mura piirvaartus — suurim lubatud muratase, mille Uletamine pdhjustab olulist

keskkonnahairingut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mira vahendamise

abindusid;

mura sihtvaartus — suurim lubatud maratase uute Uldplaneeringutega aladel.
Vastavalt tldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele maaratakse murakategooriad jargmiselt:

| kategooria: virgestusrajatise maa-alad;

Il kategooria: haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu
maa-alad, rohealad;

Il kategooria: keskuse maa-alad;

IV kategooria: Uhiskondlike hoonete maa-alad;

V kategooria: tootmise maa-alad;

VI kategooria: liikluse maa-alad.

Ehitusaegne moju

Ehitusmira puhul on tegemist ajutise miraga. Keskkonnaministri maaruse nr 71 ,Valisdhus
leviva mira normtasemed ja mirataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid® lisa
1 p 3 kohaselt rakendatakse ehitustegevusega seotud mura ekvivalentseid normtasemeid vaid
Ohtusel ja o6isel ajal (ajavahemikul 21.00-7.00). Ehitusmurale rakendatakse kella 21.00-7.00
piirvaartusena asjakohase murakategooria té6stusmira normtaset — vt Tabel 39. Impulssmdira
piirvaartusena rakendatakse asjakohase miuirakategooria tdostusmira normtaset.
Impulssmira pdhjustavat t66d, naiteks I6hkamine, rammimine jne voib teha td6paevadel kella
7.00-19.00.

Tabel 39. Toostusmura normtasemed. Mura kirjeldaja on hinnatud muratase L [dB]

Toostusmura normtasemed
Kategooria Ajavahemlk

paev (Lq) 55
006 (Ln) 40 35
Il paev (Lq) 60 50
006 (Ln) 45 40
1] paev (Lq) 65 55
\Y 006 (Ln) 50 45
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Tootervishoiu ja tédohutuse seaduse kohaselt peavad toéokeskkonna mira ja vibratsioon
olema sellise tasemega, et nende kahjulik toime td6tajale oleks valditud voéi viidud vdimalikult
madalale tasemele. Tookeskkonna mira piirnormid, mira moodtmiste korra ja tédandja
kohustused miurast tingitud terviseriskide valtimiseks vdi vahendamiseks on kehtestatud
Vabariigi Valitsuse maarusega nr 108 ,Tootervishoiu ja tddohutuse nduded murast mojutatud
téokeskkonnale, téokeskkonna mira piirnormid ja mira mddtmise kord”.

Kasutusaegne miira

Kasitletavale RB trassildigule on koostatud murahinnangud nii eelprojekti kui ka pohiprojekti
etapis. Eelprojekti murahinnangu tulemuste ning leevendusmeetmete ettepanekutega on
arvestatud pdhiprojekti lahenduste projekteerimisel ning murahinnangu koostamisel.
Eelprojekti mira hinnang on esitatud riigihalduse ministri poolt 14.02.2018 kehtestatud Rapla
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha m&aramine“34® KSH
aruande lisas V — ,Miira ja vibratsiooni hindamine®.

Eelprojekti ja pdhiprojekti etapis koostatud keskkonnamira hinnangud ei ole otseselt
vlrreldavad — vt tdpsemalt kdesolevas peatlkis allpool (alapeatlkk ,Eelprojekti ja pdhiprojekti
lahenduste vordlus®).

Mdirauuringu ala ulatub perspektiivsest raudteetrassist 500 m kaugusele mdélemale poole.
Olemasoleva miuraolukorra hindamiseks on 2020. aastal pohiprojekti mahus teostatud
pistelised kontrollmé6tmised perspektiivse raudteetrassi iseloomulikes punktides (vt ptk 5.9).

Keskkonnamira modelleerimine on teostatud spetsiaaltarkvaraga Datakustik CadnaA 2021.
Mdiraallikatena on kasitletud perspektiivset RB raudteetrassi, perspektiivse liikluskoormusega
ristuvaid maanteid ning perspektiivset rongiliiklust olemasoleval raudteetrassil.
Rongikoosseisude pikkused ja kiirused on esitatud Rail Baltica opereerimise kavas3%°.
Perspektiivne rongide liiklussagedus on arvestatud 2046. aasta seisuga. Ristuvate maanteede
osas on podhiprojekti mirahinnangus lahtutud Skepast&Puhkim OU koostatud
liiklusuuringust®®. Kasutatud on 2043. aasta liiklusprognoosi tulemusi. Arvutuslikel
liklusmuUrakaartidel arvestatakse teedega, mille aasta keskmine d6paeva liiklussagedus on
>500 liiklusvahendit/24h, mis pbhjustab padevasel ajavahemikul teest 10 m kaugusel
arvutusliku murataseme L, o >55 dB. Arvutusmudelisse on lisatud teed, millega on arvestatud
liklussageduse prognoosi koostamisel. Pohiprojekti mirahinnangus on peamiste
muraallikatena kasitletud jargmisi ristuvaid teid: Urge tee (perspektiivne Kohila sissesait),
Tallinn-Rapla-Turi riigimaantee 15 ja Hagudi-Kodila riigimaantee 20113. Vaikeste teede
likluskoormused on madalad ja seetottu ei ole neil vaja rakendada muraleevendusmeetmeid.
Olemasoleva raudteetrassi perspektiivse liikluskoormuse osas on tuginetud Edelaraudtee AS
ning AS Eesti Raudtee hinnangutele.

Muratasemete arvutustes ning leevendusmeetmete rakendamisel on arvestatud muratundlike
aladega ja hoonetega vastavalt Eesti topograafia andmekogu maakasutustele®!. Samuti on
loetud miratundlikeks aladeks Rapla maakonnaplaneeringus ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine® valja toodud trassi koridoris paiknevad kehtestatud

348 https://maakonnaplaneering.ee/120

349 Rail Baltica: Preparation of the Operational Plan of the Railway. Final Study Report

350 Rail Baltic raudtee maanteede ristumised 18igul Harju-Rapla maakonna piir — Tootsi. Maanteede liiklusuuring.
Skepast&Puhkim OU, t66 number 2019_0029, 05.02.2020

351 ETAK Eesti phikaart 2020
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detailplaneeringud. Rakendatud on mira leevendavaid meetmeid olukorras, kus
detailplaneeringu realiseerimist raudtee rajamine olulisel maaral ei mdjuta. Muratundlik ala on
Uldplaneeringu juhtotstarbega maaratud ala, millele on kehtestatud miira normtasemed2,
Mdiratundlikud hooned on elamud, hooldekandeasutused, tervishoiu-, laste- ja dppeasutused
ning muud hooned, millele on kehtestatud mira suhtes kérgendatud néuded?®s2,

Mira leevendamise vajadust anallusiti siseriiklike muranduete ja mira prognoosimudeli
tulemuste vordluse abil, mis loob mirakaardid ja annab auto- ja raudteeliikluse omadusi
arvestades mirataseme erinevates punktides. Selle saavutamiseks on valitud miura
prognoosimise mudeliteks NMBP96 ja SRMII mudel. Miratasemeid elamualadel hinnati
vastavalt keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71 ,Valis6hus leviva mira normtasemed
ja mirataseme moé6tmise, maaramise ja hindamise meetodid“ toodud mira normtasemetele
ja RB projektipdhistele normtasemetele (projekti taotlustasemele; vt selgitus Lisa 4 peatikis
2.2). Projekteerimise |lahtelilesandeks on seatud normvaartuste tagamine nii paevasel kui ka
Oisel ajal.

Kohtades, kus tuvastati vdimalik murataseme Uletamine, projekteeriti mira leevendavad
meetmed (vajalike gabariitidega miuratdkkerajatised, réépasummutid — vt ptk 3.3.3.6).
Alljargnevatel joonistel (Joonis 69 ja Joonis 70) on toodud kasitletava trassildigu paevase ja
Oise mdira Ulevaatekaardid koos projekteeritud leevendusmeetmetega. Keskkonnamira
hinnangu (Lisa 4) lisas 1 on esitatud tapsemad mirakaardid, kus on naha miuraolukord
leevendatavate meetmete rakendamisel maauksuste kaupa. Keskkonnamura hinnangu lisa 2
tabelites murakaardistamise tulemused (bGise ja paevase aja arvutuslikud miratasemed)
miratundlike alade (katastriliksuste) ja hoonete kaupa.

Perspektiivses olukorras mdjuvad pdaevasel ajavahemikul raudtee &ares jargmised
liklusmuUratasemed:

maratsoon Ly = 60-64 dB raudteest kuni ca 135 m kaugusele;
muratsoon Lq = 55-59 dB raudteest kuni ca 285 m kaugusele;
muratsoon Lq = 50-54 dB raudteest kuni ca 550 m kaugusele.

Perspektiivses olukorras mdjuvad disel ajavahemikul raudtee &ares jargmised
liklusmuUratasemed:

muratsoon Ly = 60-64 dB raudteest kuni ca 80 m kaugusele
maratsoon Lg = 55-59 dB raudteest kuni ca 190 m kaugusele;
muratsoon L4 = 50-54 dB raudteest kuni ca 400 m kaugusele.

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed
ja miurataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ kehtestatud Il kategooria
paevase aja piirvaartus 60 dB on tagatud raudtee &arest keskmiselt 135 m kaugusel ja
sihtvaartuse néue 55 dB 285 m kaugusel raudteest. Oise aja piirvaartuse ndéue 55 dB on
tagatud 190 m kaugusel raudteest ning sihtvaartuse néue 50 dB 400 m kaugusel raudteest.

352 Keskkonnaministri 16.detsembri 2016.a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme méétmise,
maaramise ja hindamise meetodid*

353 Sotsiaalministri 4. méartsi 2002.a maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning hiskasutusega
hoonetes ja murataseme mé6tmise meetodid®
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Pohiprojektis®* on kasutatud vastavalt konkreetsele olukorrale erinevaid mdira
leevendusmeetmeid tagamaks kehtestatud keskkonnamira nduetele vastavus. Kasitletava
trassildigu pohiprojekti mirauuringu kaigus pakuti 16igule valja kokku 23 raudteele paigutatavat
mira leevendavat meedet kogupikkusega 8541 m. Lisaks margiti &ra vajadus 9 maanteedele
ja ristuvatele raudteedele paigutatava leevendusmeetme kohta kogupikkusega 1677 m.
Mdiratdkete paiknemine on naidatud murakaartidel ja pdhiprojekti joonistel. Projekteeritud
leevendusmeetmetega on tagatud nii ekvivalentsete (Lq, Ln) kui ka maksimaalsete (Lpmax) mira
normtasemete tagamine muratundlikel aladel ja hoonete juures. Mira leevendusmeetmed vt
tapsemailt ptk 10.10.

Ettepanekud mira seiremeetmete rakendamiseks ehitustédde teostamise ajal ja raudtee
kasutusperioodil vt ptk 11.4.

354 Raudtee pohiprojekti dokumentatsioon, mida on kasutatud miirahinnangu koostamisel:
- RBDTD-EE-DS1-DPS1_IDO_Z77Z-7ZZ 7ZZZ_RP_NB-AK_MD_00001 (DPS1 miiratdkete seletuskiri, IDOM)
- RBDTD-EE-DS1-DPS2_IDO_Z77Z-7ZZ 7ZZZ_RP_NB-AK_MD_00001 (DPS2 miiratdkete seletuskiri, IDOM)
- RBDTD-EE-DS1-DPS1_IDO_ZZ777-7Z _ZZ7Z_RP_NB-AK_MD_00002 (DPS1 miira mdjude hinnang, IDOM)
- RBDTD-EE-DS1-DPS2_IDO_ZZ777-7ZZ 7ZZZ_RP_NB-AK_MD_00002 (DPS2 miira m&jude hinnang, IDOM)
- RBDTD-EE-DS1-DPS1_IDO_ZZ777-7Z_7ZZZ_RP_RW-TR_MD_00007 (DPS1 Kohila I6igu p&hiprojekt, IDOM)
- RBDTD-EE-DS1-DPS2_IDO_ZZ7Z7Z-7ZZ_7ZZZ_RP_RW-TR_MD_00007 (DPS2 Alu-Malivere I6igu phiprojekt,
IDOM)
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Rail Balticu raudteetrassi l6igu ,Harju ja Rapla
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine
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Eelprojekti ja pohiprojekti lahenduste vordlus

Eelprojekti ja pdhiprojekti etapis koostatud keskkonnamira hinnangud ei ole otseselt
vorreldavad, sest arvutuste eeldused on erinevad. Raudteetrassi pdhimdotteline kulgemine,
miratundlikud alad ja hooned ei ole muutunud, selliselt on |6ppjareldused vajalike
leevendusmeetmete osas vaga sarnased. Eesmargiks on seatud samade keskkonnamdira
nduete taitmine. Mdlema miurauuringu korral on rongitlilpide valik teoreetiline — tapsed
muraemissioonid ja reaalsed rongide tekitatavad muratasemed, eriti hetkelised maksimaalsed
tasemed, soltuvad suuresti konkreetsetest trassil sditma hakkavatest rongide mudelitest.
Raudteetrassi projekteerimisel on tapsustatud projektlahendusi, millega pdhiprojekti
mirahinnangus arvestatakse. Lahteandmete erinevus seisneb peamiselt tapsustatud
raudteetrassi plaanilises ning koérguslikus paiknemises, juurdepaasu- ja hooldusteede
paiknemises, raudteetrassi ja maanteede ristumiste lahenduste geomeetrias, sildade ja
muude rajatiste paiknemises ja geomeetrias, rongide koosseisudes ning tilpides, maanteede
liklussageduste prognoosides jne. Samuti on murahinnangute autorid kasutanud uuringute
koostamisel erinevaid arvutusmeetodeid.

Eelprojekti lahendustes ei ole arvestatud maanteeliiklusega ning seega ei ole valja pakutud ka
maanteedele mira leevendavaid meetmeid. Pohiprojektis on raudteeprojekti mahu sisse

jaavatele  Umberprojekteeritavatele teedele ette nahtud vajaduse pdhiselt ka
muratdkkeekraanid.
Eelprojekti staadiumis kasutati mira leevendusmeetmetena (muratdketena) ainult

murakaitseekraane fikseeritud kaugusel raudteetrassist; pohiprojekti staadiumis on kasutatud
ka muldvalle ja raudteesummuteid.

Raudtee eelprojekti ja pohiprojekti miraleevendusmeetmete vordlus on esitatud jargnevas
tabelis (Tabel 40).

Tabel 40. Eelprojekti ja pdhiprojekti leevendusmeetmete (miratokete) vordlus

Eelprojekti Pohiprojekti Pohiprojekti Selgitus
asukoht asukoht meede

Projektiléik DS1DPS1

- 2+380-2+610 LS1044 lisatud muratdke eluhoone kaitseks

- 2+860-3+140 LS1047 lisatud muratoke elamumaa kaitseks

3+500-3+880 3+420-3+920 LS1050 tapsustatud pikkust ja paiknemist

3+565-3+940 3+360-3+920 LS1051 tapsustatud pikkust ja paiknemist

4+015-4+165 3+980-4+240 LS1055 tapsustatud pikkust ja paiknemist;
peamine muraallikas maantee

4+390-4+780 4+480-4+740 LS1060 tapsustatud pikkust ja paiknemist,
lahendusele lisatud maantee miratoke

4+405-4+805 4+420-4+800 LS1061 tapsustatud pikkust ja paiknemist,
lahendusele lisatud maantee miratoke

4+940-5+590 4+760-5+560 ré6pasummutid, lahendusele lisatud ré6pasummutid;

LS1067 tapsustatud pikkust ja paiknemist,

muudetud tlup kitsaks muldvalliks

5+365-6+095 5+380-6+120 LS1070 tapsustatud pikkust ja paiknemist

- 6+380-6+700 LS1075 lisatud miratdke elamumaa kaitseks

- 6+960-7+240 LS1077 lisatud miratdke elamumaa kaitseks

- 7+060-7+430 LS1078 lisatud miratdke elamumaa kaitseks
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Eelprojekti Pohiprojekti Pohiprojekti Selgitus
asukoht asukoht meede

8+215-8+440

8+233-8+520
8+240-8+440

LS1080
LS1081

tapsustatud pikkust ja paiknemist
lisatud muratoke elamumaa kaitseks

Projektiléik DS1DPS2 (kuni km 7+130, ristumiseni Hagudi-Kodila teega)

9+000 (DPS1)- 9+140 (DPS1)- LS1095 tapsustatud pikkust ja paiknemist,
9+200 (DPS1) 0+200 (DPS2) muudetud tidp kitsaks muldvalliks

- 0+280-0+580 LS1097 lisatud muratdke eluhoonete kaitseks
1+730-2+240 1+720-2+300 LS1100 tapsustatud pikkust ja paiknemist
2+240-2+740 2+166-2+770 LS1103 tapsustatud pikkust ja paiknemist

- 4+050-4+490 LS1119 lisatud muratdke eluhoone kaitseks
5+530-5+815 5+530-5+840 LS1125 tapsustatud pikkust ja paiknemist
6+450-6+550 6+420-6+600 LS1205 tapsustatud pikkust ja paiknemist

- 6+560-6+850 LS1215 lisatud muldvall elamumaade kaitseks

Ehitusaegne moju

Vibratsioonitasemeid reguleerib sotsiaalministri 17.05.2002.a maarus nr 78 ,Vibratsiooni
piirvaartused elamutes ja Ghiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni méétmise meetodid*.3%°
Nimetatud maarus kehtestab Uldvibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega
hoonetes. Uldvibratsioon on maaruse tdhenduses mehhaaniline vénkumine, mis kandub
seisvale, istuvale voi lamavale inimesele Ule toetuspindade kaudu.

Vibratsiooni piirvaartused paevasele ja disele ajavahemikule vt Tabel 41.

Tookeskkonna vibratsiooni piirnormid, vibratsiooni mddtmise kord ning té6andja kohustused
vibratsioonist tingitud terviseriskide valtimiseks vdi vahendamiseks on satestatud Vabariigi
Valitsuse 121.04.2007 maarusega nr 109 , Tootervishoiu ja tddohutuse nduded vibratsioonist
mojutatud todkeskkonnale, td6keskkonna vibratsiooni piirnormid ja vibratsiooni m&dtmise
kord*.3%6

Ehitusperioodil tekitavad vibratsiooni peamiselt ehitusmasinad ja veokid.

Juhul, kui ehitustéddel (naiteks viadukti voi silla rajamiseks) kasutatakse vaiade rammimist voi
muud olulist vibratsioonitaset pdhjustavat ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustoodel tagada, et
vibratsioonitase lahedalolevates elamutes ei Uletaks normikohast taset. Selleks, et hinnata
vibratsiooni téttu tekkivaid hoonete kahjustusi, tuleb fikseerida hoonete seisukord enne
ehitustoode (rammimise) algust, et hiljem (véimalike kaebuste korral) saaks tuvastada, kas
rammimine on kahjustanud hoonet. Ehitusaegse vibratsiooni vdhendamiseks (kui selleks
vajadus tekib), on teoreetiliselt erinevaid véimalusi, valides naiteks vaiksemat vibratsioonitaset
tekitava ehitustehnoloogia ja/vdi ehitusmasinad.

Ehitusaegse liiklusega, eriti raskeveokite liiklusega kaasneva vibratsiooni seisukohast on
oluline ehitusmaterjalide veoks kasutatavate teede seisukord. Ebarahuldavas seisukorras
(auklik ja aravajunud) tee podhjustab suuremat vibratsiooni Umbritseval alal kui heas

355 hitps:/iwww.riigiteataja.ee/akt/110061?leiaKehtiv
356 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/105122018015?leiaKehtiv
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seisukorras tee. Seejuures ei pruugi vibratsioonitasemed norme Uletada, kuid intensiivsel
ehitusperioodil voib see pdhjustada markimisvaarseid hairinguid korvalolevates hoonetes
asuvatele inimestele.

Kuna pbhiprojekti koostamise ajal ei ole teada, milliste ehitusmasinatega ja
ehitustehnoloogiaga objekti rajama hakatakse, samuti ei ole teada ehitusmaterjalide veoteed,
siis ei ole vdimalik tdpsemat hinnangut anda. Siiski vdib jareldada, et digusaktide nduetest
kinnipidamisel ei ole ehitusperioodil vibratsiooniga kaasneva olulise negatiivse mdju
esinemine tdendaoline.

Kasutusaegne moju

K&esolev peatlkk on koostatud Kajaja Acoustics OU poolt koostatud eksperthinnangu pdhjal
— vt Lisa 4.

Raudteeliiklusest tuleneva vibratsiooni tekke ning edasikandumise mehhanismi on selgitatud
RB maakonnaplaneeringute ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“ KSH
aruande lisas V — ,Mlra ja vibratsiooni hindamine* jargmiselt:

.Raudteeliiklusest pbhjustatud vibratsiooni tekkemehhanism on jargmine: liikuva rongi
massist tingitud vibratsioon kandub edasi ratastele, rattad kannavad vibratsioonienergia
edasi rédpale ning liipritele, raudtee alune taitematerjal ehk ballast summutab vibratsiooni
edasist levikut, kuid mingi osa kandub siiski edasi maapinnale. Vibratsioon véib pinnase
kaudu levida hooneteni ning kandudes edasi hoone konstruktsioonidesse voib pbhjustada
hoone struktuuride (aknad, pérand, seinad) vibreerimist ning kahjustusi. Vibratsioonist
tingitud akende vérisemine vbib omakorda pdhjustada lokaalset miira teket ning sellega
kaasnevat lisahéairingut.

Lisaks maapinna kaudu levivale ning vundamendi kaudu hoonele (le kanduvale
vibratsioonile vbib kergema konstruktsiooniga struktuuride (eelkbige aknad) vibreerimist
pbhjustada ka intensiivne miira (helilainete poolt avaldatav réhk). Uldiselt on inimesed
enam héiritud just juhtudel, kus samaaegselt esinevad nii mirahéiring kui ka tajutav
vibratsioon.*

Vibratsioonitasemeid reguleerib sotsiaalministri 17.05.2002.a ma&arus nr 78 ,Vibratsiooni
piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni méétmise meetodid*.2%’
Nimetatud maarus kehtestab Uldvibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega
hoonetes. Uldvibratsioon on maaruse tdhenduses mehhaaniline vénkumine, mis kandub
seisvale, istuvale voi lamavale inimesele Ule toetuspindade kaudu.

Vibratsiooni piirvaartused paevasele ja disele ajavahemikule vt Tabel 41.

357 hitps:/iwww.riigiteataja.ee/akt/110061?leiaKehtiv
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Tabel 41. Vibratsiooni normtasemed. Vibratsiooni kirjeldaja on vibrokiirendus ay

Hooned ja ruumid Vibrat- Vibrokiiren- Vibrokiirenduse Baas-
siooni duse ay tasemete Lqyv kovera

toime- piirvaartused piirvaartused koefit-
aeg [m/s?] [dB] sient”

Olemasolevad

1. Elamute, Uhiselamute ja paeval 1,26x102 82 2
hoolekandeasutuste, koolieelsete
lasteasutuste elu-, rihma- ja oosel 8,83x10-3 79 1,4

magamistoad

2. Majutusettevotete majutusruumid paeval 1,26x102 82 2
60sel 8,83x1073 79 14
3. Tervishoiuteenuse osutamise O6paeva 1,26x102 82 2
ruumid, v. a haiglapalatid -ringselt
4. Haiglapalatid O0paeva 8,83%x10-3 79 1.4
-ringselt
5. Oppeasutuste ruumid, kus toimub paeval 1,26x102 82 2
Oppetdd
6. Blrood ja haldushooned paeval 2,52x102 88 4

Projekteeritavad

1. Elamute, Ghiselamute ja paeval 8,83%x1073 79 1,4
hoolekandeasutuste, koolieelsete
lasteasutuste elu-, rihma- ja dosel 6,31x10-3 76 1

magamistoad

2. Haiglapalatid O0paeva 6,31x10°3 76 1
-ringselt

* Baaskoévera koefitsient — kordaja, millega tuleb korrutada vibrokiirenduse baaskévera arvvéaéartused.

Pdhiprojekti koosseisus on koostatud projekteerimisléikudele vibratsiooni mdjude hinnangu
aruanded (Lisa 5) eesmargiga hinnata raudteetranspordi tekitatud vibratsioonitasemeid trassi
Umbritsevatel aladel ning vajadusel kavandada vibratsioonitasemeid leevendavad meetmed.
Vibratsioonitasemete hindamiseks on peaprojekteerija valja td6tanud spetsiaalse todriista, mis
koondab parima lahenemise olemasolevast teaduskirjandusest ja rahvusvahelistest
standardiseeriatest (ISO 2631-1/-2 ,Mechanical vibration and shock®, DIN 4150-1/-2/-3
,Vibrations in buildings®). Hindamismeetod vétab muuhulgas arvesse rongide tuipe ning
kiirusi, raudteeliiprite ning aluspinnase omadusi ning maapinna omadusi. Rongide puhul on
arvestatud kiir- ning kaubarongidega. Vibratsioonitasemete arvutused on tehtud
vibratsioonitundlike hoonete (elamute, elamugruppide) juures, mis asuvad raudteetrassist kuni
ca 100 m kaugusel (Tabel 42).
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Tabel 42. Vastavus vibratsiooni normtasemele. Allikas: IDOM

Eluhoone Ka:jugus
kaugus raukteest, Vibratsiooni
ey s us
Katastriiksuse Aadress Pikett ..I.?h'ma . vibratsiooni- leevendus-
tunnus roopapaari meetme
) tase saavutab :
keskmeni vajadus
(m) normtaseme
79 dB (m)
Projektiloik DPS1
31701:002:0076%°8  Parna, Urge killa ~ 4+600 103 21 Ei
Projektiloik DPS2
Tammiku
31701:004:0123 (elamugrupp), 1+900 49 13 Ei
Malivere kula
31701:004:0020 Malivere, 2+100 108 13 Ej
Malivere kula
24003:001:0170 Kaaru tee 2
(elamugrupp),
Pirgu kila 2+400 102 27 Ei
24003:001:0110  L-onutee 2, Pirgu
) ) kila
66903:002:0038 Kulleri, Roa kiila 2+700 48 18 Ei
Sepa
66903:002:0205 (elamugrupp), 2+900 75 30 Ei
Roa kla
31701:004:0144 :(/a‘;e“’ Malivere NA3S NA 15 Ei
31701:004:1030 Tanavaotsa, NA NA 14 Ei
Malivere kula
Kinka
66903:001:0149 (elamugrupp), NA NA 14 Ei
Kuku kula
Keldrimae
66903:001:0098 (elamugrupp), 6+600 85 15 Ei
Kuku kula

Vastavalt teostatud hinnangule on kasitletavas trassildigus vibratsiooni normtasemed taidetud
raudteetrassist 13 kuni 30 m kaugusel, mis on raudteele lahemal kui vibratsioonitundlike
hoonete asukohad. Kasitletava trassildigul on projekteeritavale raudteetrassile kdige lahemad
olemasolevad vibratsioonitundlikud hooned ca 50 m kaugusel (Tabel 42); valdavalt asuvad
hooned >100-200 m kaugusel.

Pinnase omaduste maaramiseks on pohiprojekti koosseisus tehtud valitééd, mille tulemused
on esitatud eraldi valitdédéde aruandes. Pinnase omaduste katsetamiseks mdjutati tulevase
raudteetrassi asukohas maapinda 166kidega ning mdddeti levivaid vibratsioonitasemeid 2, 6,
16 ning 30 meetri kaugusele paigutatud kiirendusanduritega mojuallikast. Mooddetud

358 Seisuga 10.06.2022: 31701:001:1816
359 Need kolm mddtepunkti (Vaderi, Tanavotsa, Kiinka) on seotud olemasoleva raudteega, mitte projekteeritava RB raudteega.
Mo&6tepunktide koordinaadid vt vibratsiooni mdju hinnangu aruandest (Lisa 5).
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vibratsioonitasemed jaavad soltuvalt kaugusest ning sihist vahemikku L,=20...120 dB (dB
referents 10 m/s?).

Uuringute tulemusena on podhiprojekti koostamise kaigus joutud jareldusele, et vibratsiooni
normtasemete tagamiseks ei ole raudtee projekteerimisel vaja rakendada taiendavaid
vibratsiooni leevendavaid meetmeid. Siiski tuleb nimetada, et projektildigu DS1DPS1 km-
vahemikku 4+760-5+560 mira mdju vahendamiseks projekteeritud rodpasummutid (vt ptk
3.3.3.6) toimivad muuhulgas ka vibratsiooni mgju leevendava meetmena.

Alternatiivide vordluses (eelprojekti lahendus vs pohiprojekti lahendus) on vibratsiooni mdju
eelprojekti lahenduse korral hinnatud suuremaks kui pdhiprojekti lahenduse korral: olulise
mdju ulatus (vibratsiooni normtasemed taidetud) eelprojekti jargi 70 m kaugusel, pohiprojekti
jargi kuni 30 m kaugusel raudteetrassist.

Valisdhk on inimese tervise seisukohalt ks olulisemaid keskkonnaelemente. Valisbhu saaste
voib arritada nahka, silmi ja kopse, pdhjustada vasimust, to6vdime langust ning kopsu-,
sidame- ja veresoonkonna haigusi. Inimeste tundlikkus 6husaasteaine suhtes on erinev,
sbltudes muuhulgas inimesed tervislikust seisundist. Valisbhu saaste suhtes on Uldiselt
tundlikumad lapsed, vanurid ja teatud krooniliste haiguste pddejad (nt astmaatikud).
Arvestades, kus need elanikkonna grupid tavaparaselt rohkem viibivad, siis tundlikemateks
piirkondadeks vodib pidada elamualasid ning teatud otstarbega Uhiskondlike hoonete
(lasteasutuste, koolide, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste) alasid.

Tihedamalt asustatud piirkonnad, mida raudteetrass labib, on Malivere ja Rda kilad, kus
elamute kontsentratsioon ehitusobjekti (st projekteeritava raudteetrassi voi sellega kaasneva
muude infrastruktuuriobjektide) laheduses on ka kodige suurem. Valdav enamus sealseid
majapidamisi jaab ehitusobjektist ca 50 ja enama meetri kaugusele, kuid méned ka Idhemale.
Lisaks Malivere ja Rda klladele jaab 50 meetrist Iahemale ka majapidamisi Urge, Loone ja
Kuku kulades. Ehitusobjektile lahemad majapidamised ulatuvad raudtee ja soOidutee
kaitsevoondisse®? 361, Ehitusobjektile kdige 1ahemad majapidamised asuvad sellest ca 7-10
m kaugusel. Muudes piirkondades on valdavalt tegemist Uksikute hajali paiknevate
majapidamistega, mille kaugus ehitusobjektist on 100 ja enam meetrit. Pirgu kula tihedalt
asustatud piirkonnast méddub trass ca 100 m kauguselt, Salutaguse kila maadel olevad
majapidamised jddvad trassist ca 200 meetri ja enama ning Kohila alevis ca 600 ja enama
meetri kaugusele. Ehitusprojekti kohaselt jaab kavandatavale trassildigule ka kaks
lammutamisele minevat objekti — majapidamine (eramu ja koérvalhoone) Malivere kulas
(Kobrase, KU 31701:004:2090) ning Sootaguse peakraavi Uletav raudteesild Roa kilas.
Molema objekti umbruses on kas pdld, mets vdi vosastuv rohumaa.

Ohusaasteainete levik séltub oluliselt meteoroloogilistest tingimustest (tuule kiirus ja suund,
ohutemperatuur, dhuniiskus) ning on seetdttu pidevalt muutuv. Meteoroloogilised tingimused

360 Raudtee kaitsevoond ulatub rédpme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades aarmise rodpme teljest 30 meetri
kaugusele. Allikas: Ehitusseadustiku § 73. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/105032015001?leiaKehtiv

361 Avalikult kasutatava tee kaitsevéond on teed imbritsev maa-ala, mis tagab tee kaitse, teehoiu korraldamise, liiklusohutuse
ning vahendab teelt 1ahtuvaid keskkonnakahjulikke ja inimestele ohtlikke md&jusid. Teel on kaitsevéond, kui tee on avalikult
kasutatav. Euroopa teedevorgu maantee kaitsevodndi laius on mdlemal pool darmise sdiduraja servast 50 m, Ulejaanud
maanteedel kuni 30 m. Allikas: Ehitusseadustiku § 71. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/105032015001?leiaKehtiv
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nagu 6hutemperatuur, tuule suund ja kiirus maaravad ara saasteainete plsimise ja levimise
Ohus. Tuulise iimaga on saasteainete kontsentratsioonid reeglina madalamad, mis on tingitud
parematest hajumistingimustest. Mida tugevam tuul, seda rohkem on &hus turbulentseid
keeriseid ning seda kiiremini dhusaaste hajub. Oluline saaste hajumist soodustav tegur on ka
paikesekiirgus, mis tekitab maapinna soojendamise kaudu tdusvaid dhuvoole. Seega tekivad
kohalikud 6husaaste probleemid peamiselt ebasoodsatel ilmastikutingimustel. Atmosfaaridhu
kaitse seaduse®? (§ 8) tdhenduses loetakse ebasoodsateks ilmastikutingimusteks selliseid
meteoroloogilisi tingimusi, mis voivad omavahelises lihiajalises koostoimes pdhjustada teatud
piirkonna 6hukvaliteedi halvenemist maapinnalahedases o6hukihis. Sellised saasteainete
akumuleerumist soodustavad tingimused vodivad naiteks omavahelises koostoimes olla
temperatuuri inversioon vahetult maapinnalahedases ©hukihis, vertikaalse turbulentsi
puudumine ja tuulekiirus 0—-2 m/s.

Valisdhu kvaliteeti reguleerib peaasjalikult atmosfaaridhu kaitse seadus (AOKS)3%3, mis seab
valisbhu mojutamise kohta esitatavad nduded ning meetmed valiséhu kvaliteedi sailitamiseks
ja parandamiseks. AOKS-i alusel on kehtestatud éhukvaliteedi piirvaartused®®* — saasteainete
lubatav kogus valisdhu ruumalauthikus voi pinnathikule sadestunud saasteaine lubatav kogus,
mis on kehtestatud teaduslike andmete alusel. Piirvaartuse kehtestamise eesmark on valtida,
ennetada voi vahendada saasteaine ebasoodsat mdju inimese tervisele vdi keskkonnale.
Piirvaartuse Uletamisel eeldatakse olulise keskkonnahairingu tekkimist.®® Mg&ju hindamisel
vOetakse aluseks, et piirvaartusest madalam saasteaine kogus ei sea ohtu inimese tervist.

AOKS-i kohaselt tuleb piirkondades, kus dhukvaliteedi tase on madalam saasteaine kohta
seaduse alusel kehtestatud Shukvaliteedi piir- voi sihtvaartusest, sailitada parim voimalik
valiséhu kvaliteet, mis on kooskdlas saastva arenguga®®. Keskkonnaseadustiku (ldosa
seadusest tulenevalt tuleb tegevuste labiviimisel tagada keskkonna terviklik kaitse ja hea
seisund ning tegevustega kaasneda vdivaid keskkonnahairinguid ja -riske vahendada
voimalikult suures ulatuses®®’.

Ehitusaegne moju
Ehitustdddel tekkivate saasteainete ja nende allikate kohta vt ptk 4.6.2.

Ehitustegevuse (sh trassile jadvate objektide lammutamise) moju valisdhu kvaliteedile on
seotud vaid ehitusperioodiga ning kaob parast ehitustdédde 16ppu. Ehitustegevusega kaasneva
tolmu (osakeste, peenosakeste ja eriti peenete osakeste) teke ja levik piirdub Gldjuhul
ehitusobjekti lahialaga. Seda naitavad ka analoogsed méju hindamised Eestis®® ja mujal
riikides. Lati Rail Balticu KMH aruande kohaselt tekib peenosakeste (PMo) ja eriti peenete
osakeste (PMz;s) suur kontsentratsioon ehitusplatsi ja materjalide ladustamiskoha lahedal ning

362 Keskkonnaameti keskkonnateenused: eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1130320190357?leiaKehtiv

363 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122019003?leiaKehtiv

364 Keskkonnaministri 27.12.2016 maarus nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, 6hukvaliteedi muud piirnormid ning
Ohukvaliteedi hindamispiirid*; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/106032019012?leiaKehtiv

365 Atmosfaariohu kaitse seadus, § 10; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122019003?leiaKehtiv

366 AOKS § 24. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/121122019003?leiaKehtiv

367 Keskkonnaseadustiku iildosa seaduse § 1 ja § 8. eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1260620180127leiaKehtiv

368 Tapa — Tartu raudtee 16igu 417,3 — 421,6 km olemasoleva silla asendamise ja vaikese raadiusega kdverate imberehitamise
keskkonnamdju hindamise aruanne. ELLE OU, 2019; AS Eesti Raudtee Riisipere -Turba raudtee keskkonnaméjude hindamise
aruanne. ELLE OU, 2018; Péhimaantee nr 4 (E637) Tallinn-Parnu-Ikla km 133,4-143 Parnu-Uulu 18igu pdhiprojekti
keskkonnamaju hindamine. Skepast&Puhkim OU, 2019; Alutaguse valla Estonia pump-hiidroelektrijaama detailplaneering ja
keskkonnaméju strateegiline hindamine. KSH aruande eelnéu. Skepast&Puhkim OU, 2020
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on seotud mahtlasti kasitlemisega®®. See tahendab uldjuhul raudtee- ja teemaad, kus
ehitustegevus (sh lammutamine) valdavalt toimub, ning nendega vahetult piirnevaid kinnistuid.
Ebasoodsate ilmastikutingimuste korral voib méju ulatuda ka kaugemale. Tekkiva tolmu kogus
ja leviku ulatus séltub nii ehitustegevuse asukohast (sh paiknemisest tundlike alade ja teiste
heiteallikate suhtes), to6de olemusest, ajalisest kestvusest ja intensiivsusest, kasutatavast
tehnoloogiatest, veokitest, kasitletavate materjalide olemusest ja kogusest ning
ilmastikuoludest (vt eespool) ja nendega arvestamisest tegevuste labiviimisel. Kui kaugele
tapselt saasteained levida vdivad, soltub seega erinevatest asjaoludest. Analoogsetest
modjuhindamistest leiab, et raudtee ehitamisel véib mdju ulatuda kuni ca 100 m kaugusele
trassist?’e. Eelnevast tulenevalt vdivad ehitustegevusega kaasnevast Shusaastest olla
mojutatud seega Urge, Loone, Malivere ja Roa ja Kuku kilade elamud, mis jaavad
ehitusobjektist 100 m raadiusesse. Pirgu ja Salutaguse kilades ja Kohila alevis asuvad elamud
asuvad kaugemal ning nendeni tolmu olulist levikut eeldada ei ole. Samuti ei ole eeldada
lammutustdddega kaasneva tolmu levikut nendele Iahematele elamutele, sest need jaavad
enam kui 100 m kaugusele.

Saasteainete valisbhku paiskamist ja levikut raudtee ja sellega kaasnevate
infrastruktuuriobjektide rajamisel saab piirata tookorralduslike ning tehniliste meetmetega.
Tolmavad ehitusmaterjalid ja jaatmed tuleb nende kasitlemisel (veol, laadimisel, teisaldamisel,
ajutisel ladustamisel) vajadusel niisutada, et valtida/vahendada tolmu teket ja levikut.
Niisutamine on eeskatt oluline kuival, pikalt sademeteta pusinud perioodil. Kergesti tolmavate
materjalide veoks tuleb kasutada kinniseid veokeid vdi katta koorem tolmu levikut takistava
koormakattega. Sademeteta perioodil tuleb vajadusel teostada tolmutdrjet ka nii ehitusplatsile
viivatel katteta teedel kui ka ehitusplatsidel. Ehitusobjekti kdvakattega alad ning t6dks
kasutatavad veokid ja masinad tuleb perioodiliselt puhastada neile kogunevast tolmust. Ehitus-
ja pinnasetddde teostamisel ning ehitusmaterjalide ja jaatmete kasitlemisel tuleb jalgida
ilmastikutingimusi. Piirkondades, kus ehitusobjektist 100 m raadiuses asuvad majapidamised,
tuleb valtida tolmu tekitavate td6de ning materjalide kasitlemist nende suunas puhuva tugeva
tuulega (alates 10 m/s). Alternatiivina on see lubatud juhul, kui rakendatakse meetmeid tolmu
leviku valtimiseks nendele aladele (niisutamine). Tuule- ja mullaerosiooni ning sellega
kaasneva tolmu tekke ja leviku valtimiseks tuleb rakendada erosiooni tdkestavaid meetmeid
(nt erosioonitundlike alade niisutamine). Enamikes kohtades on olemasolevate hoonete ja
kavandatavate taristuobjektide vahel ka kérghaljastus, mis aitab vahendada tolmu levikut
ehitusobjektilt elamualale.

Raudteeinfrastruktuuri ehitamisega suureneb ka liikluskoormus ehitusobjektile viivatel
soiduteedel. Soiduteedelt lahtuva dhusaaste levikule on iseloomulik, et saaste maksimaalsed
kontsentratsioonid tekivad teepinna kohal ja hajuvad teest kaugemale liikkudes kiiresti. Eesti
pbhimaanteede puhul, kus liiklussagedused on suuremad, Kkui piirkonna suurema
liklussagedusega Tallinn-Rapla-Turi maanteel (vt kdesoleva aruande ptk 5.8), on nii
projekteerimisel labi viidud 6husaaste modelleerimisi kui ka tee kasutusel teostatud 6husaaste
mddtmisi. Tulemustest on ilmnenud, et kbigi saasteainete aastakeskmised saastetasemed on
oluliselt vaiksemad aastakeskmistest piirvaartustest. Piirvaartuste lahedale vbivad ulatuda (voi
neid Uletada) NOx ja peenosakeste lihiajalised tasemed ning seda eelkdige tee alal ja

369 Euroopa laiusega raudteeiihenduse trassi Rail Baltic rajamine. Keskkonnaméju hindamise aruande kokkuvéte. RB Latvija ja
Estonian, Latvian and Lithuanian Environment, 2015
370 Environmental and Social Impact Assessment Railway Corridor VIII - Eastern section. Eptisa, DB International, 2012
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teelahedases tsoonis, ca 20-30 m teest®’* 372 Seega on liiklusest lahtuv 6husaaste aktuaalne
intensiivse liiklusega teede vahetus laheduses, sisuliselt tee kaitsevoondis. Teeobjektide
mdjuhindamiste pohjal vbib probleeme esineda kohtades, kus liiklussagedus on suurusjargus
ca 30 000-50 000 soidukit 66paevas®’®. Kaesoleva KMH aruande koostamisel ei ole teada,
milliseid so6iduteid millise intensiivsusega ehitusperioodil kasutatakse, kuid arvestades
piirkonna tihedama liiklusega sdiduteede liiklussagedust (vt ptk 5.8), siis sellisele tasemele
liikluskoormus ei kasva. Seega liiklusest lahtuvalt sellist saastetaseme tdusu, mis seaks ohtu
inimese tervise, eeldada ei ole.

Liiklusest lahtuv 6husaaste on lisaks liikluskoormusele seotud liikluse iseloomu ning soidukite
tehnilise seisukorraga. Negatiivsete mojude vahendamiseks tuleb vajadusel kehtestada
kiirusepiirangud ehitusobjektile viivatel teedel. Olulisel kohal on ka teede puhastamine tee
aarde kogunevast tolmust ning kui kasutatakse kruusateid, siis tolmutdrje teostamine (vajadus
s6ltub ilmastikuoludest). Tahelepanu tuleb poorata veokite, masinate ja seadmete tehnilisele
seisukorrale — need peavad olema t6okorras ja vastama kehtivatele normidele.

Ehitusalal kasutatavatest veokitest ja masinatest eraldub t66 kaigus ka heitgaase. Kui veokid
ja masinad on tehniliselt korras ning kasutatavad kitused vastavad nduetele, siis nendest
tavaparase t66 kaigus eralduvate saasteainete kogused on vaikesed ning ohtu inimese
tervisele ei pdhjusta. Ehitusmasinate kasutamisel tekkivate saasteainete heitkoguseid saab
vahendada, kui valtida nende pikemaaijalist pdhjendamatut tihikaigul toétamist (seismist).

Teatud t6dde teostamisel (nt pindamistdddel raudteetrassiga kaasnevatel taristuobjektidel,
asfaltkatte eemaldamine, masinate ja seadmete tankimine) vdib kaasneda I6hnaainete teke.
Ldhnaaine esinemine loetakse oluliseks keskkonnahairinguks, kui Idhnaaine esinemine lletab
aasta I6hnatundide osakaalu kogu aasta tundidest (Idhnaaine hairingutase vastuvétja juures
on 15% ja enam aasta I6hnatundidest)®’*. Arvestades, et ehitustédd on asukoha osas liikuvad
ning et Ibhnaainete teke on seotud vaid konkreetsete toimingute ja nende labiviimise ajaga,
mis valdavalt on lUhiajalised, siis IBhnaaine esinemist Ule aasta I6hnatundide osakaalu ning
seega olulisi Ibhnahairinguid ehitustéddel néha ei ole. Varasemale praktikale tuginedes ei ole
ka teiste taristuobjektide (sdiduteede, viaduktide vms) ehitamisest teada oluliste
I[6hnahairingute esinemist.

Kavandatava raudteeinfrastruktuuri piirkonnas ei ole KMH aruande koostamise seisuga
paikseid heiteallikaid, mis piirkonna valisdhu kvaliteeti mdjutavad. Lahemad paiksed
heiteallikad jaavad ehitusobjektist ca 700 m kaugusele (vt tdpsemalt ptk 5.8 ,Piirkonna
valisbhu seisund ja saasteallikad®). Kuna olemasolevate heiteallikate m&ju ehitusobjektini ei
ulatu, siis valisdhu kvaliteedi halvenemist koosmdjus olemasolevate paiksete heiteallikatega
naha ei ole.

Valisdhu kvaliteeti vdivad mdjutada ka avariilised juhtumid (liiklusavariid ehitusmaterjale ja
jaatmeid vedavate raskeveokitega, avariid ehitustoodel kasutatavate seadmetega, toOks

371 Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering "Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn Parnu-lkla (Via Baltica) trassi
asukoha tapsustamine km 12,0-44,0" ja Raplamaa maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering "Péhimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi tapsustamine km 44,0-92,0". KSH aruanne/tulemuste analiiiis. OU Hendrikson&Ko, 2013
372 Ohusaaste mddtmine pdhimaanteel 4 Topi - Kanama 16igul 2020. aastal. Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU
Maanteeameti tellimusel, 2020

373 Vit {ile-eelmist viidet

374 Keskkonnaministri 27.12.2016 maéarus nr 81 ,Léhnaaine esinemise hindamise kord, hindamisele esitatavad néuded ja
I6hnaaine esinemise hairingutasemed*, eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/129122016051
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kasutatavate materjalide konteinerite purunemine vms), millega vbib kaasneda saasteainete
suuremas kontsentratsioonis keskkonda sattumine, samuti ebameeldiva ja arritava 16hnaga
aine levik (nt naftasaadusi sisaldavate materjalide keskkonda sattumisel). Avariiliste
olukordade esinemise tdendosust saab vahendada tbbdele kehtestatud ohutusnduete
jargimise ning liiklusohutuse téstmisega.

Eelprojekti ja pdhiprojekti lahenduste vordluses kavandatakse pdhiprojekti koosseisus
mdningaid tdiendavaid sdiduteid kohtadesse, kus neid eelprojektiga ei ole ette ndhtud. See
tahendab moningast ehitusobjekti Iahedusse jaavate majapidamiste suuremat arvu ning seda,
et ehitustegevusest on mdjutatud ménevdrra suurem hulk inimesi. Kavandatava raudteetrassi
asukohas, mis tdhendab ka selle paiknemises piirkonna paiksete heiteallikate suhtes,
alternatiividel markimisvaarset erinevust ei ole. Valisdhule avalduva mdju olulisuses eel- ja
pdhiprojekti lahenduste vordluses erinevust ei ole.

Kokkuvdttes, kui ehitustegevuse Iabiviimisel rakendatakse koiki vajalikke
keskkonnameetmeid, kasutatakse heas korras ja kehtivatele normidele vastavaid masinaid ja
seadmeid ning avarii juhtumisel likvideeritakse see kiiresti ja asjakohaselt, jadb m&ju valisdhu
kvaliteedile raudtee ehitamise etapis vaheolulisele negatiivsele tasemele. Vaheolulise
negatiivse taseme all mdeldakse, et tegevusega kaasneb kill mdju valisdhu kvaliteedile, kuid
saasteainetele kehtestatud dhukvaliteedi piirvaartuste Uletamist ning seega olulist negatiivset
keskkonnamdju valisdhu kvaliteedile eeldada ei ole.

Kasutusaegne maoju
Raudtee kasutamisel tekkivate saasteainete ja nende allikate kohta vt ptk 4.6.2.

Liikluses tekkivatest heitmetest on Gldjuhul kdige suurem NOx heide (6hukvaliteedi piirnorm on
kehtestatud NO;, kohta). Inimese tervisele ohtlikuks loetakse eelkdige kituse pdlemisel
tekkivaid eriti peeneid osakesi (PMzs). Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruande
kohaselt on raudtee puhul reegliks, et dhusaaste on selgelt vahem oluline kiisimus kui naiteks
voimalik mira voi vibratsioon.®”® Vorreldes maanteetranspordiga on raudteetranspordist
lahtuvad heitkogused kdikide saasteainete osas ka kordades madalamad?®’®.

Raudteeliiklusest tingitud Ohusaaste on seotud valdavalt diiselveduritega (diiselkituse
pbletamisel eralduvate saasteainetega). Rail Balticu raudteetrassil on diiselveduritega
kavandatud ca 10% kaubarongidest ning seda raudtee esimesel 5-7 kasutusaastal®’’. Lisaks
kasutatakse diiselvedureid jaamades manooOverdamisel ja pdhitrassil hooldustoodeks
(ro6bastee remont, lumekoristus vms). Ulejadanud kaubarongid ning kogu ulatuses
reisirongiliiklus on kavandatud elektrifitseerituna.

Arvestades kaubarongide hinnangulist liiklussagedust (vt ptk 3.4), siis esimesel 5-7
kasutusaastal soditvatest rongidest on (ks rong 66paevas eeldatavalt diiselveduritega.
Tegemist on vaga vaikese osakaaluga. Téenaoliselt jaab madalale tasemele ka hoolduseks
kasutatavate sbéidukite liiklemise sagedus. Saasteainete valisdhku paiskamine on mdlemal
juhul ajutine (toimub vaid séiduki tdotamisel). Arvestades, et ka intensiivse liiklussagedusega
maanteede puhul jaavad saasteainete heitkogused madalamaks aastakeskmistest

375 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heakskiidetud aruanne. Hendrikson & Ko OU, 2017

376 Teatavate dhusaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks 2020—2030. Lisa | ptk 3, tabel 3.2

377 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heakskiidetud aruanne. Hendrikson & Ko OU, 2017; Rail Baltica:
Preparation of the Operational Plan of the Railway. Final Study Report. ETC Transport Consultants GmbH, COWI AS and IFB,
2018

KMH ARUANDE EELNOU 286



IDOM

piirvaartustest (vt eespool ehitusaegse mdju osas) ning et 6hukvaliteedi prognooside kohaselt
jadévad trassi piirkonnas saasteainete heitkogused piirvaartustest madalamaks ka erinevate
valdkondade koosmojus (vt ptk 5.8 Joonis 53 kuni Joonis 57), siis ei ole 6hukvaliteedi
piirvaartuste Uletamist eeldada ka Rail Balticu puhul. Diiselvedurite kasutamise maju valiséhu
kvaliteedile jaab seega ebaolulisele tasemele ning ohtu inimese tervisele eeldada ei ole. Lisaks
on kaubarongidega kaasnev mdju ajutine, piirdudes vaid raudtee opereerimise esimeste
aastatega. Oluline on tagada, et diiselmootorid ja vedelkitused vastavad koikidele
asjakohastest digusaktidest vms muudest dokumentidest tulenevatele nduetele ning neist
valisdhku paisatavate heitgaaside koostis on normikohane.

Raudteel liikuvast veeremist [ahtuv moju valisdhu kvaliteedile on seotud hddrdumisel tekkivate
peenosakeste ja eriti peenete osakestega (vastavalt PMio, PM2s), seda nii vedurite pidurite kui
ka rataste ja relsside kulumisega. L&ti Rail Balticu KMH aruandes®® toodud arvutused
naitavad, et raudtee kasutamisel tekkivate peenosakeste kontsentratsioon vaheneb raudtee
telgjoonelt eemale liikudes kiiresti ning 50 m kaugusel on see viis korda vaiksem, kui
raudteeliini kdrval (vt Joonis 71). Raudteeliiklusest I&htuva peenosakeste kontsentratsiooni
suurenemine 20 m kaugusel raudtee telgjoonest jaab alla Uhe protsendi dhukvaliteedi
piirvaartusest®”®. Vastav moju jaib selgelt ebaolulisele tasemele.
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Joonis 71. PMio paevase kontsentratsiooni haripunkt méddetuna raudteeliini
telgjoonest eri kaugustel®°

Enamik Rail Balticu raudteetrassi 16igus Harju ja Rapla maakonna piirist Hagudini
kavandatavatest sdiduteedest on mdeldud kohalikuks kasutamiseks voi raudteeinfrastruktuuri
teenindamiseks ning nende 66paevane liiklussagedus on madal. Nagu on toodud ehitusaegse

378 Euroopa laiusega raudteeiihenduse trassi Rail Baltic rajamine. Keskkonnaméju hindamise aruande kokkuvéte. RB Latvija ja
Estonian, Latvian and Lithuanian Environment, 2015

379 PMy, piirvéartused 01.11.2020 seisuga: 50 pug/m? (24h), 40 ug/m? (1a). Kehtestatud Keskkonnaministri 27.12.2016
maarusega nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, 6hukvaliteedi muud piirmormid ning 8hukvaliteedi hindamispiirid*

380 Euroopa laiusega raudteeiihenduse trassi Rail Baltic rajamine. Keskkonnamju hindamise aruande kokkuvéte. RB Latvija ja
Estonian, Latvian and Lithuanian Environment, 2015
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modju osas (vt eespool ehitusaegse moju osas), siis valisdhu saastamise seisukohalt on
olulised suurema liiklussagedusega teed, kus liiklussagedus on suurusjargus ca 30 000—
50 000 soidukit 66paevast. Raudteeinfrastruktuuri arendamise koosseisus rajatavatel teedel
sellist kasutusintensiivsust olema ei saa. Kuna teede kasutusintensiivsus on madal, siis ei ole
naha ohukvaliteedi halvenemist ka koosmdjus teiste piirkonda jddvate sdiduteedega. Teelt
lahtuvat 6husaastet saab vahendada rahuliku ja sujuva liikluse tagamise ning vajadusel teede
regulaarse puhastamisega tee aarde kogunevast tolmust. Kdvakatteta teedel tuleb kuival,
sademeteta perioodil vajadusel teostada tolmutérijet.

Oluliste I6hnahairingute esinemist raudtee tavaparasel kasutamisel naha ei ole.

Valisdhu kvaliteedi halvenemist Rail Balticu koosmojus olemasolevate paiksete heiteallikatega
naha ei ole, kuna olemasolevate heiteallikate mdju raudteeinfrastruktuuri ning muude
kaasnevate infrastruktuuriobjektideni ei ulatu (vt tdpsemalt ptk 5.7). Lisaks on moju vdimalik
kumuleeruvus ajaliselt vaike.

Valiséhu kvaliteeti vdivad méjutada ka avariilised juhtumid raudteel, millega vdib kaasneda
saasteainete suuremas kontsentratsioonis keskkonda sattumine ning soltuvalt veetavast
kaubast, ka ebameeldiva ja arritava Idhnaga aine levik. Véimalik avariiolukordade mdju tuleb
maandada riskihindamise ja asjakohaste ohutusnduete jargimisega. Riskihindamisel tuleb
teha koost6od Paasteametiga.

Erinevusi eelprojekti ja pdhiprojekti lahenduste vdrdluses vt eespool. Valisdhule avalduva méju
olulisuses projektlahenduste vordluses erinevust ei ole.

Riiklikus Ohusaasteainete vahendamise programmis®! tuuakse valja, et Rail Balticu
ehitamisega eeldatakse Uhistranspordi kasutamise kasvu ning energiasdastu saavutamist
kaubaveo osalisest suundumisest maanteelt raudteele, vaheneb kituste tarbimine ja
saasteainete (SO2, PM2s, NOx ja LOU) heitkogused. Pikemas perspektiivis on Rail Balticul
seega voimalik positiivne mdju valisdhu kvaliteedile.

Kokkuvottes jaab moju valisbhu kvaliteedile mdlema projektlahenduse korral raudtee
kasutamisel vaheolulisele negatiivsele tasemele.

Meetmed 6husaaste vahendamiseks ja valisdhu nduetekohase kvaliteedi tagamiseks on
toodud peatukis 10.5.

KMH kaigus anallidsiti RB kolme erinevat tllpi rajaldigu elektrifitseeritud taristu elektri-,
magnet- ja elektromagnetvédljade (EMV) taset. Elektromagnetvaljade voimalikku toimet
keskkonnale v6ib vaadelda labi elektromagnetkeskkonna maju:

- elusloodusele, sh elektromagnetilisele toimele tuginevate funktsioonide kui ka terve
elusorganismi ainelisele Ulesehitusele,

- teistele tehisslsteemidele, sh raadioside ja elektromagnetiliselt tundlike stisteemide
seisukohast.

EMV maju eksperthinnangu aruanne vt KMH aruande Lisa 6.

381 Teatavate 6husaasteainete heitkoguste véahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030. Lisa 1.
Keskkonnaministeerium, 2019
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M&ju elusloodusele on enim uuritud ja satestatud inimese kontekstis. Uldises plaanis loetakse
esmase toime avaldumiseks teatavat reageerimist voi tundlikkust teatud funktsioonidele (nt
narvisusteem) oluliselt nérgemate EMV tasemete puhul, rakkude ja kudede havimise ohuga
dlimalt intensiivse EMV toimel.

Inimese jaoks ohutuse tagamiseks EMV kontekstis on Eestis rakendatud kaks piirvaartusi
kehtestavat riikliku maarust:

e avalikes, elu- ja puhkeruumides inimese tervisele ohutud elektri-, magnet- ja
elektromagnetvalja tasemed kehtestatud Eesti sotsiaalministri 01.06.2002 maarusega
nr 38 ,Mitteioniseeriva kiirguse piirvaartused elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes, Opperuumides ja mitteioniseeriva kiirguse tasemete
mootmine“®®? (maarus 38). Maarus tugineb otseselt Euroopa Liidu (EL) ndukogu
soovitusele 1999/519/EC, mis omakorda viitab Rahvusvahelise Mitteioniseeriva
Kiirguse Kaitse Komisjoni (ICNIRP) poolt valja té6tanud rakendusvaartustele (RV);

o toOkeskkonnas reguleerib EMV tasemeid ja nende ohjet Eest Vabariigi Valitsuse
01.07.2016 maarus nr 44 ,Tootervishoiu ja tddohutuse nduded elektromagnetvaljadest
mojutatud tookeskkonnale, elektromagnetvaljadega kokkupuute piirnormid ja
rakendusvaartused ning elektromagnetvaljade modtmise kord“®®® (edaspidi maarus
44). Maarus tugineb EL direktiivile 2013/35/EL. Direktiivi ning maarusega on satestatud
inimese elektromagnetvaljadega kokkupuute piirnormid, ehk bioflilsikaliste ja
bioloogiliste kaalutluste alusel kindlaks maaratud normid, eelkdige teaduslikult
téendatud alustel lhiajaline ja akuutne otsene moju, muu hulgas soojuslik mgju ja
kudede elektristimulatsioon.

Kaesolevas KMH aruandes tuginetakse EMV mdju osas maarusega nr 38 kehtestatud
piirvaartustele. Elektri-, magnet-, ja elektromagnetvalja lubatud suurim intensiivsus on esitatud
baaspiirangute alusel kehtestatud piirvaartustega. Baaspiirangud on sellised baassuuruste
vaartused, millest suurema intensiivsuse korral vdib potentsiaalselt olla mdju inimese tervisele
(vt tapsemalt Lisa 6).

Inimkehas esinevate méjude hindamine ja mé6tmine on keeruline voi isegi véimatu ja séltub
vaga paljudest muutujatest. Baaspiirangutele tuginedes on valja to6tatud piirvaartused, millise
tugevusega elektri, magnet- ja elektromagnetvaljade alas viibiva inimese jaoks ei ole veel
baaspiirangutega esitatud suuruste Uletamine tdendoline. See tahendab Uhtlasi, et
piirvaartustest allapoole jadvate EMV intensiivsuste korral on véimalik mdju tervisele.

Maarusega nr 38 kehtestud mitteioniseeriva kiirguse piirvaartused on esitatud alljargnevas
tabelis (Tabel 43). Regulatsiooni taitmist Eestis jalgib Terviseamet.

Tabel 43. Maarusega nr 38 kehtestatud mitteioniseeriva kiirguse piirvaartused

Elektrivalja tugevus, V/m Magnetvootihedus, uT

1-8Hz 10 000 4-104/f2
8-25Hz 10 000 5000/f
25-800 Hz 2,5-105/f 5000/f
0,8 -3 kHz 2,5-105/f 6,25
3 —150 kHz 87 6,25

382 nitps:/iwww.riigiteataja.ee/akt/163816
383 hitps:/iwww.riigiteataja.ee/akt/107042016004?leiaKehtiv
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Elektrivélja tugevus, V/im Magnetvootihedus, uT

0,15-1 MHz 87 0,92/ fw
1-10 MHz 87 [ fu0s 0,92 / fm
10 - 400 MHz 28 0,092
400 — 2000 MHz 1,375 fm0> 0,0046 fu2>
2—300 GHz 61 0,20

Maérkus: fu tahistab sagedust Ghikutes MHz, kus 1 MHz = 108 Hz; f tahistab sagedust p&hilihikutes Hz.

Inimese alaliseks viibimiseks mittesobivad on alad, milles Glekandeliinide talitussagedusel 50
Hz:

- elektrivalja tugevus Uletab vaartust 5000 V/m voi
- magnetvoo tihedus uletab vaartust 100 uT.

Ala, kus elektromagnetvalja tase Uletab nimetatud piirtasemeid, loetakse inimese pideva selles
alas viibimise korral potentsiaalset fUsioloogilist voi bioloogilist mdju omavaks. Selles alas
tuleks valtida eluruumide rajamist, eluruumide kasutamist voi muul moel alalist viibimist.
Luhiajalist nimetatud EMV piiratasemeid Uletavas alas viibimist ei loeta siiski ohtlikuks.

EMV intensiivsuse ja oodatava mdju osas on joutud loetletud jareldusteni:

¢ 10 m kaugusel rodbastee teljest voi reisiplatvormi servast (reisiplatvormiga jaama
korral), jadvad EMV tasemed oodatavalt enamasti alla 2,5% (kuid mitte Ule 6,5%)
vorreldes piirnormidega. EMV tasemed piirnormide suhtes on vaga madalad, mist6ttu
on vaga ebatdendoline, et sellise tugevusega EMV vdiks keskkonnale olulist moju
avaldada voi olla kahjulik;

¢ 15 m kaugusel rédbastee teljest voi reisiplatvormi servast (reisiplatvormiga jaama
korral), jdavad EMV tasemed oodatavalt enamasti alla 1% (kuid mitte Ule 3,6%)
vorreldes piirnormidega. EMV tasemed piirnormide suhtes on vaga madalad, mistottu
on vaga ebatbendoline, et sellise tugevusega EMV vdiks keskkonnale olulist mdju
avaldada voi olla kahjulik;

¢ Rail Balticu veoalajaamade vahetus laheduses vdib esineda intensiivne EMV, eriti
veoalajaamade ja raudtee vaheliste Uhenduste laheduses. Talitlussageduslikku EMV
taset saab vahendada uhendusjuhtide geomeetrilise paigutuse teel. Korgetel
sagedustel esinevat EMV taset saab vahendada varjestuse rakendamisega korget
emissiooni pdhjustavate seadmete Umber. EMV tasemed piirnormide suhtes on
muudel tingimustel vaga madalad, mistottu on vaga ebatbendoline, et sellise
tugevusega EMV vdiks keskkonnale olulist m&ju avaldada véi olla kahjulik;

e Rail Balticu infrastruktuuri funktsioonide taitmiseks eeldatavalt kasutatavate
raadiosidetehnoloogiate puhul, ei ole oodata kdrgendatud ohuga rajatistele ega ka
Idhkeseadistele ohtu eeldusel, et need asuvad RB radadest ja/vbi muudest
infrastruktuurielementidest kaugemal kui 10 m.

Taiendavalt tuleb méarkida, et:

e jareldused tuginevad esialgsele materjalile, milline on esitatud dokumendiseerias ,Rall
Baltic Design Guidelines®. Jareldused lahtuvad normdokumentidest, millistele on
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viidatud Rail Balticu lahtellesandes v6i millised on kohalduvad rahvusvahelist parimat
tava silmas pidades;

e jareldused on kehtivad sagedusvahemikes, mis olid esitatud Lisa 6 tabelis 3-2. Rail
Balticu infrastruktuuri madala EMV taseme saavutamiseks, mh kajastamata
sagedusvahemikes, tuleb tagada, et kdik seadmed oleksid vastavad elektromagnetilise
Uhilduvuse  normdokumentidega satestatud EM-emissioonitasemetele  ning
elektrisusteem ja elektripaigaldis ehitatakse valja madalat EM-emissiooni taset tagaval
viisil.

e Otstarbekas on tagada RB ekspluatatsiooni ajal perioodiline EMV tasemete seire, et
valistada juhuslikest kdrvalekalletest vdi ebasobivatest ehitus/hooldus/remondivdtetest
tingitud asjaolude tottu kdrgemate EMV tasemete pikemaajaline esinemine.

Eel- ja pbhiprojekti lahendustel ei ole EMV taseme osas erinevusi, sest RB elektritaristu tuleb
projekteerida ja ehitada vastavalt kehtivale seadusandlusele, normidele ja standarditele ning
heale tavale.

Meetmed EMV piirnormide tagamiseks on toodud peatikis 10.11, kasutusaegsed
seiremeetmed peatukis 11.6.

Valgusreostuse olulise mdjuga ala jaab reeglina valgusallika [3histele, kuid soltub ka
konkreetse valgusallika tlubist, tugevusest ning Umbritsevast keskkonnast. Samuti tuleb
markida, et vajalikul tasemel ja oskuslikult projekteeritud valguslahendustel on vaga oluline
osa Onnetuste valtimisel nii ehitustodde teostamise ajal kui kasutusetapis reisijatele ning
raudteed Uletavatele liiklejatele.

Valgusreostuse moju on suurem ehitusperioodil, kui ehitustegevus toimub piirkondades, kus
tana tehisvalgustus puudub ja masinate liikumist ei toimu, seega ka tehisvalgustust ei esine.
See avaldab hairivat méju trassi lahiala looma- ja linnuliikidele eriti nende poegimis- ja jarglaste
kasvatamise perioodil. M&ju loomastikule on hinnatud ptk-s 8.3. Ehitusobjekti valgustus voib
hairida ka méjualasse jaavaid elanikke, seda eriti siis, kui ehitustdid teostatakse hilisdhtuti vai
00sel (ehitusobjekti valgustamine on to0ohutuse kusimus ja kui 00sel t60d tehakse, siis on
valgustus vajalik). Valgusreostuse olulise mdjuga ala jaab reeglina valgusallika lahistele, kuid
sOltub ka konkreetse valgusallika tugevusest ning umbritsevast keskkonnast. Mju inimeste
heaolule on hinnatud ptk-s 8.22. Elamualadele ning ka raudteetrassi ldheduses asuvatele
looma- ja linnuliikidele véimaliku negatiivse méju vahendamiseks tuleks vdimalusel valtida
ehitustegevust ja masinate liikumist hilisdhtul ja 60siti.

Kasutusetapis on kasitletavas trassildigus raudtee rajatistest valgustatud Kohila jaama ala
(reisiplatvormide, teede ja parklate valgustamiseks) ning Tallinn-Rapla-Turi maantee riste
Maliveres. Valgustuse valmidus on kavandatud Hagudi—-Kodila kdrvalmaantee ristele
(valgustust saab paigaldada vajaduse tekkimisel).

Kohila jaama asukoht on olemasolevatest hoonestatud aladest eemal, kus puUsiv
valisvalgustus valdavalt puudub. Rail Balticu raudteetrassi Rapla maakonna 1digu
pbdhiprojektide koostamise kadigus on jaamades asuvate platvormide ja jaama Umbruse
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piirkonna valgustuse tekitatud valgusreostuse hindamiseks on koostatud eksperthinnang3“,
Selle tulemusi arvestatakse valgustuskomponentide ja katendimaterjalide valimisel.
Eksperthinnangu kohaselt kasutatakse olenevalt platvormi tllbist kas the- vdi kahepoolseid
5,35 meetri kdrgusi valgustusposte. Jaama Umbruse valgustuspostide kérgus on 5 meetrit.
Postidele kinnitatud valgustite pdhiomadused on:

— LED tehnoloogia;

— reguleeritava valgustusega soéltuvalt paevavalgusest, valgusti asendist, rongide
sdiduplaanist, iimastikuoludest ja valitud taustamaterjalidest;

— valisvalgusti tltp, IP66, vastupidavuse (> 100 000 h) ja vahese hoolduse tagamiseks;

— ULOR (peegeldustegur) = 0% valgusreostuse vahendamiseks;

— koérge kromaatilise renderduse (CRI) vbimega, et oleks tagatud loomulikud varvid (CCR
= 3000 K CRI 70);

— vahendatud UGR vaartus, et valtida reisijate ja juhtide pimestamist.

Projekteerimise kaigus tehti muuhulgas DialLux tarkvara abil simulatsioonid erinevate valgusti
paigutuste, kdnniteedel kasutatavate katendimaterjalide varvi ja lampide valgustugevuste
kohta. Kéik simuleeritud stsenaariumid vastavad valgustusele esitatavatele nouetele (50/20
luksi), kuid erinevused olid valgusreostuse tekkimise vdimaluses. Simulatsioonide tulemusena
selgus, et nduetele vastava valguslahenduse korral saab valgusreostus tekkida kdnniteede
katendite viimistlusmaterjali peegeldusest. Valgusreostuse valtimiseks tuleb valida madala
peegeldusvdimega katendimaterjalid.

Teede ristete valgustamiseks kasutatakse valgusteid ainult seal, kus need on teedel liiklejate
ohutuse seisukohast vajalikud. Kasutatakse valgusteid, mis suunavad valguse otse alla ja mille
valguse hajumine mittevajalikus suunas (valgusreostuse voéimalikkus) on minimaalne.

Trassil avaldub rongikoosseisu valgustuse mdju, eriti kurvides. Valgustamata aladel voib
pimedal ajal suurel kiirusel sbditva rongi valgusvihk olla ootamatu ja hairiv. Regulaarse
rongiliikluse korral harjuvad nii inimesed kui ka loomad siiski rongide poolt pdhjustatud
valgusega.

Elamualade piirkonnas on raudtee aarde projekteeritud miraseinad, mille tottu rongide
likumisega seotud vdimalikud valgusvihud lahimate elamuteni ei ulatu.

Eel- ja pohiprojekti vahel valgusreostuse seisukohast erinevused puuduvad ning seetbttu pole
alust neid eraldi hinnata.

Kokkuvéttes on kasutusaegse valgustuse moju kasitletavas trassildigus pikaajaline ja
leevendavate meetmete puudumisel*® on hinnang vaheoluline negatiivne. Ehitusaegne maju
lakkab ehitustddde I6ppemisega (mdju on lUhiajaline) ja seetdttu ei ole oluline. M&ju ajaline
kumuleeruvus on leevendavate meetmeta vaike. Sunergilistest efektidest on vaja arvestada
teiste naabruses olevate, valgustatud objektide m&ju, kus summaarne mdju voib ebasoodsatel
asjaoludel olla oluline.

Meetmed valgusreostuse valtimiseks on toodud ptk-s 10.12.

384 Design and design supervision services for the construction of the new line from Pérnu to Rapla. Appendix 1-Kohila station.
Lighting. IDOM

385 Valgusreostuse valtimise vajadusega on pdhiprojektis maanteeriste ja jaamaperroonide valguslahenduse véljatéétamisel
juba ennetavalt arvestatud.
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Raudtee rajamise ja kasutamisega on seotud vaga eritllbiliste jaatmete teke (sh
mitmesugused pakendijaatmed, nt puit, plastkile vdi -anumad, kasutuskdélbmatu ehitusmaterjal
jne). Neist kdige olulisem on suuremahuliste ehitusmaterjalide sailitamise ja transpordiga
seotud materjalikadu, mis soovimatusse keskkonda sattudes (nt veekogu vdi looduslik
maastik) on kasitletav materjali kasutuskdlbmatuks muutumisena ja seetottu tuleks kasitleda
jaatmetekkena.

Moju jaatmetekkele vaib jagada tinglikult kolmeks. M&jud on olulised raudtee ehitamisel ja
juhul, kui kunagi tulevikus peaks vajalikuks osutuma, ka raudteetrassi likvideerimisel.
Kasutusaegsed mojud on hoolduskava kohasel saastlikul ning keskkonnahoidlikul
opereerimisel pigem ebaolulised.

Ehitusaegsed mojud

Jaatmekaitlushierarhia kohaselt on kdige olulisem jaatmetekke valtimine. Raudtee rajamisel
on seega oluline planeerida vaga tapselt vajalike ehitusmaterjalide mahtu, et vahendada Ule
jaavaid ja vastavalt jadtmeseadusele jadtmeteks muutuvaid ehitusmaterjale, kui neid Rail
Balticu ehitamisel Ule jaab.

Teine oluline pdhimdte jaatmekaitluses, mida raudtee rajamisel on vaja kindlasti jargida, on
jadatmete taaskasutus. Selleks on madistlik iga ehitatava raudteeldigu kohta rajada vahemalt
Uks ajutine jaatmete kokkukogumise koht, kus saab sorteeritult koguda ehitusest Ule jaavat
materijali. Siinkohal tuleb silmas pidada asjaolu, et vastavalt looduskaitseseaduse § 37 16ike 3
punktile 3 on ranna ja kalda 50 meetri laiuses piiranguvoondis jadtmete ladustamine keelatud.
Kergekaalulised pakendimaterjalid tuleb koguda segapakendina konteinerisse, ulejaanud
materjalid voib ladustada puistes Uksteisest piisavas kauguses, et valtida materjalide
segunemist. Suuremad kogused on eeldatavasti jargmistel jaatmeliikidel: ehituseks mittesobiv
pinnas, kivid, taitematerjal, metall ja puit.

Tekkekohas sorteeritud materjalid on vdimalik suunata materjalina taaskasutusse,
vahendades nii kahjulikke keskkonnamdjusid ning aidates taita jaatmekaitluse hierarhiast
tulenevaid eesmarke. Selleks tuleb jaatmed vastavalt jadtmeseaduse § 19 punktile 4 anda lle
vastavat luba omavale jaatmekaitlusettevottele. Pinnast, kive ja taitematerjali on puhtal kujul
vBimalik korduvkasutada mdistlikus raadiuses asuval ehitusobjektil. Juhul kui pinnas,
taitematerjal ja kivid on omavahel mingil pdhjusel segunenud, saab antud materjali
taaskasutada mone madistlikus kauguses oleva karjaari taiteks. Selleks tuleb arendajal voi
ehitajal teha kokkulepped vastavate karjaaride omanike vdi operaatoritega, kellel peab olema
jaatmeseaduse § 19 punktile 4 vastav keskkonnaluba vdi registreerimistéend. Juhul, kui
tegevus toimub registreerimistdendi alusel, peab antud materjal vastama keskkonnaministri
21.04.2004 maaruse nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas
kérvaldamise nduded“3®® nduetele.

Metall suunatakse ringlusesse ja kasutatakse uute metalltoodete valmistamisel. Segapakend
eraldatakse vastavalt luba omava jaatmekaitlusettevotte sorteerimisliinil ning materjalid
suunatakse uuesti taaskasutusse, taaskasutuseks kdlbmatu osa pdletatakse

386 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/118022020004?leiaKehtiv
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masspoletusahjus saades sellest soojust ja elektrienergiat. Puit suunatakse samuti pdletusse.
Juhul, kui on tegemist puhta, st immutamata ja varvimata puiduga, on seda voéimalik
registreerimistéendi alusel kasutada lokaalsetes kuttekolletes. Juhul, kui tegemist on
reostunud puiduga, siis suunatakse see energiakasutusse vastavat keskkonnaluba omavasse
ettevottesse lahtudes lIahedusprintsiibist.

Ehitusaegseid negatiivseid mdjusid on véimalik vahendada olulisel maaral, kui kasutada
raudtee muldkeha ehitusel olulisel maaral jaatmematerjale nagu pdlevkivi aherainekillustik,
lubjakivi séelmed vms. Vastavad mahud on toodud materjalikasutust kasitlevas peatikis 4.2.

Ehitusaegsed mojud jaatmekaitlusele on kindlasti olulised, kuid vorreldes kasutusaegsete
mdjudega on nende kestvus llhiajaline.

Kasutusaegsed mojud

Kasutusaegsed mdjud sdltuvad Uhelt poolt veeremist, mis raudteel kasutama hakatakse.
Reisijaid vedavad elektrirongid ilmselt jaatmemajandusele suuremat mdju ei avalda.
Jaatmekaitluselaste méjude minimiseerimisel on oluline kasutada hooldatud ja heas korras
lekkekindlat tehnikat ning raudtee hooldamisel kinni pidada koostatavast hoolduskavast.
Avariide ja dnnetuste korral tuleb lahtuda koostatavatest juhenditest ning jaatmed véimalikult
kiiresti loodusest eemaldada, et valtida reostuse laiemat levikut. Jaatmed tuleb edasiseks
nduetekohaseks kaitlemiseks lle anda vastavat luba omavale jaadtmekaitlusettevéttele, kes
eeldatavasti kaitleb jaatmeid Iahedusprintsiibist lahtudes sobival kaugusel asuvas
jaatmekaitluskohas.

Praeguses etapis ei ole teadaolevate andmete alusel pdhjust eeldada, et kasutusaegsed
modjud jaatmekaitusele oleksid olulised.

Médjuala suurus

Jaatmete ja nende kaitlusvéimaluste mdjuala ei ole piiratud ainult raudteega seotud objektide
ja tegevustega, vaid ulatub oluliselt kaugemale ja sodltub sellest, kuidas ja kui kaugel
tekkekohast jaatmed edasi kaideldakse. Siinkohal tuleb arvestada nii lahedusprintsiipi,
jaatmekaitluse hierarhia néudeid kui ka majanduslikke kaalutlusi. Nende kolme koosmdjus
kujuneb tapne mdjuala suurus. Voimalusel tuleb valtida jaatmete vedamist edasisele
kaitlemisele kaugemale kui 50 kilomeetrit.

Arvestades eelpool toodut ning fakti, et jadtmekaitlusvaldkond on tervikuna hasti reguleeritud,
vOib neid nduded jargides jaatmetekke ja taaskasutusvdimaluste keskkonnamdju pidada
tervikliku projekti vaates vaheoluliseks.

Eel- ja pdhiprojekti lahendused on oma moju osas jaatmetekkele ja kaitlusvbimalustele
uhesugused.

Projekteerimisetapis on kaalutud erineva materjalikuluga projektlahendusi ning erinevate
materjalide kasutamist raudtee rajamisel. Raudtee ehitamiseks kasutatavate materjalide
koguste tabel on peatlkis 4.2.

Summaarselt vajatakse antud 16igul ca 800 000 kuupmeetrit materjali. Kérgemakvaliteedilist
materjali, mis ei pruugi olla looduslik ning mida on vaja tuua kaugemalt, on ca 60 000 tonni,
mis moodustab ca 7,5% kogu materjali vajadusest. Kasutuskélbmatu jaadtmematerjal, mida
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saab kasutada kuni 50 kilomeetri raadiuses asuvate karjaaride korrastamiseks
registreerimistdendi alusel, tingimusel et materjal vastab Keskkonnaministri 21.04.2004
maaruse nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaétmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kd&rvaldamise nduded®
nduetele, moodustab ligikaudu 60% materjali valjakaevest. Omakorda on vdimalik jdatmeid
(aherainekillustikku) kasutada olulises osas taitematerjalina ca 50 000 m? ulatuses, mis teeb
ligikaudu 6-7% kogu materjali bilansist. Jadkmaterjalide sobivust on hinnatud jargmistes
TalTechi poolt 2019. aastal labi viidud uuringutes ,Eesti Energia Estonia kaevanduse lubjakivi
killustiku sobivus RB raudteetrassi ja teede ehituseks” ja ,Eesti Energia Estonia kaevanduse
lubjakivi killustiku ning tuha tehniline sobivus ja majanduslik pdhjendatus Rail Baltic muldkeha
ja kdrvalteede alusmaterjalina voi stabiliseerimiseks®.

Uuringute olulisemad jareldused Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku kasutusvoimaluste
kohta on jargmised:

o |ubjakivikillustiku fr0/90 mm kasutamine on sobilik RB hooldusteede rajamiseks;
e lubjakivi fr0/90 mm kulmakindlus on analoogilistes tingimustes olnud rahuldav;
o |ubjakivi kasutamisel RB ehituses on jargmised vdimalused:
- segada kokku segu lubjakivikillustikust fr0/90 mm ja liivast suhtena 70/30%;
- valmistada sidumata segu, segades kokku lubjakivikillustiku fr0/90 mm, fr4/63 mm
ja liiva orienteeruvalt suhtena 60/25/15%;
- kasutada fr0/90 mm vahekihis.

Keskkonnamdju seisukohast on Estonia kaevanduse lubjakivi killustiku maksimaalne
kasutamine RB ehitusel positivse mdjuga jaatmete vahendamise seisukohast, kuid kas ja
millistes kogustes seda on kavas teha, otsustab arendaja vastavate hanketingimuste
seadmisega voi ehitaja juhul, kui ehitustddde hankel sellekohaseid tingimusi ei seatud. M&ju
hindaja eeldab, et RB raudtee ehitamisel kasutatakse maapoueressursse voimalikult vaikeste
kadudega ja minimaalse jaadtmetekkega ning valistatud on maapdueressursside tlemaarane
kasutamine ja raiskamine.

Médjuala suurus

Méojuala suurus soltub tapsest projektlahendusest ning kasutatavast materjalist. Siinkohal
tuleb arvestada nii Iahedusprintsiipi, jagtmekaitluse hierarhiat kui ka majanduslikke kaalutlusi.
Nende kolme koosmdgjus kujuneb tdpne mdjuala suurus. Voimalusel valtida jaatmete vedu
kaugemale kui 50 kilomeetri raadiuses valjakaeve kohast.

Arvestades eespool toodud materjalide bilanssi ja soovitusi materjalide, sh jaatmete
taaskasutamiseks, voib eeldada, et summaarne mdju materjali- ja ressursikasutusele on
ndrgalt negatiivne.

Eel- ja pohiprojekti lahendused on oma mojude osas saastlikule materjalikasutusele
uhesugused.

Maakonnaplaneeringude KSH toob valja, et raudteednnetuste pohiliigid EL liikmesriikide
raudteednnetuste statistilise andmebaasi jargi on liikuva veeremi téttu isikutega juhtunud
onnetused, dnnetus Ulesdidul, roédbastelt valjasoit, kokkupdrked, tulekahju veeremis, muu.
Onnetuse tekkimise tdendosus oleneb raudteeohutuse meetmetest ja todkorraldusest.
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Loetletud dnnetused saab oma olemuselt jagada kahte gruppi: dnnetused isikutega, kes ei ole
onnetuse tekkimise hetkel seotud rongiliiklusega (inimese rongi alla jadmine, kokkupdrked
Ulesbitudel), ja 6nnetused, kus saavad kannatada reisijad ja/vdi raudteel vdi rongis todtavad
inimesed.

Esimest tllpi dnnetuste valtimiseks on projekteerimisel arvestatud tdhusate meetmetega.
Pdhiteele ei ole lubatud projekteerida samatasandilisi ristumisi. Inimeste ja loomade raudteele
sattumise valtimiseks on trass kogu ulatuses piiratud aiaga.

Teist tllpi raudteednnetuste valtimine oleneb peamiselt tookorraldusest ja Uldistest
raudteeohutuse meetmetest. Raudteeohutuse kiisimused on reguleeritud raudteeseaduse
(RdtS) nbuetega. RAtS § 35 Ig 2 jargi on raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja teised
raudteeinfrastruktuuri valdajad kohustatud tagama ohutu liikluse oma raudteeinfrastruktuuril ja
hoidma selle ohutust tagavana téodkorras. Raudteeveo-ettevdtjad ja teised raudteeveeremi
valdajad on kohustatud tagama raudteeveo ohutuse ja nende kasutatava raudteeveeremi
vastavuse kehtivatele ohutus-, hooldus- ja muudele néuetele (RdtS § 35 Ig 3). Nimetatud isikud
on kohustatud taitma raudtee tehnokasutuseeskirja ndudeid ning kdiki keskkonna-, tule- ja
tédohutus-, to6tervishoiu- ning tervisekaitse-eeskirju ja -néudeid. RdtS § 40 Ig 1 kohustab
raudtee-ettevotjat kehtestama ohutusjuhtimise susteemi. RtdS § 111 Ig 1 alusel véib ohtlike
veoste vedu raudteel toimuda Uksnes kemikaaliseaduse § 13 nduetele vastava ohutusnduniku
jarelevalve all. RtdS § 111 Ig 2 alusel Iahtutakse ohtlike veoste veol 1980. aasta rahvusvahelise
raudteeveo konventsiooni (COTIF) lisa C (RID) vbéi rahvusvahelise raudteekaubaveo
kokkuleppe (SMGS) nbuetest.

Raudteetrassi 16igul Harju ja Rapla maakonna piir—Hagudi ei labi raudteetrass ihegi ohtlikke
kemikaale kaitleva ettevétte ohuala.

RB raudteel, sh kasitletaval raudteeldigul, on vdimalik ka ohtlike kemikaalide vedu.
Kemikaaliseaduse (KemS) kohaselt ei kohaldata seaduse ndudeid ohtlike kemikaalide
kaitlemise kohta kemikaalide transpordile ega vaheladustamisele raudteel (KemS § 201g 2 p
3). Péhiprojekti koostamise ajal ei ole teada raudteel tulevikus veetavate kemikaalide nimestik,
nende keemilised ja fulsikalised omadused, kogused ja veo sagedused. Seetdttu ei ole
vBimalik hinnata kemikaalidnnetuste tekkimise tdendosust ega tagajargi. Kemikaalibnnetuse
tagajargede ulatus ja raskusaste oleneb lisaks kemikaalibnnetusse kaasatud kemikaali
omadustele ja kogusele ka keskkonnateguritest, ilmaoludest, dnnetusele reageerimise
kiirusest ja kasutatavatest meetmetest ning muudest ennustamatutest asjaoludest. Raudtee
ohutusjuhtimise susteemi oluline osa on kemikaalide raudteel veo riskide kasitlus.
Ohutusjuhtimise susteem kehtestatakse enne kemikaalide veo alustamist Rail Balticu
raudteel.

Eelprojekti ja pohiprojekti vahel ©&nnetustega kaasneva mdju seisukohast erinevused
puuduvad ning seetdttu puudub vajadus neid eraldi hinnata.

Meetmed onnetusjuhtumite valtimiseks ja nende tagajargede vahendamiseks on toodud
peatikis 10.13.
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M©dju inimeste liikumisvdimalustele avaldub kahele eraldi grupile: 1) mdju raudtee Umbruses
elavatele inimestele, 2) mgju inimeste liikumisvdimalustele rongidega. Kindlasti on mdlemas
grupis ka kattuvaid inimesi.

Moju raudtee imbruses elavatele inimestele

Raudtee pdhitrassi kodik ristumised olulisemate avalikult kasutatavate ja olemasolevate
teedega lahendatakse projektis eritasandilistena. Samatasandilised ristumised ei ole Kiirel
raudteel ohutuse tagamiseks lubatud. Raudtee on tarastatud ning seal liikumine on inimesetele
ja sbidukitele keelatud, sest see on ohtlik. Uksikud ning vahe kasutatavad (metsa)teed
suletakse, kuid koikidele mdjutatud majapidamistele ja kinnistutele, sh nendele, mille
praegused ligipaasud kaovad, tagatakse sidusus olemasoleva teedevorguga (juurdepaasud
kinnistutele). Vajadusel ehitatakse olemasolevaid teelbike imber. Raudtee laheduses elavate
inimeste jaoks voivad labitavad vahemaad teatud asukohtades pikeneda vorreldes praeguse
olukorraga, kuna praegused teed ldigatakse raudtee poolt ara. Ka ei saa liikuda ule raudtee
metsades ja pdldudel, vaid selleks tuleb kasutada ametlikke rajatud labi- voi Ulepaase.

P&hiprojekti koostamise aluseks on varasemalt kehtestatud Rapla maakonnaplaneeringu
tapsusastmes lahendus, mille raames on labi viidud ka keskkonnamdju strateegiline
hindamine. Maakonnaplaneeringuga maarati ara pdhimdttelised Iabi- voi Ulepadsude
asukohad. Sellega on projekteerimise kaigus arvestatud.

Kiire raudtee rajamisel kaob vdimalus selle Uletamiseks Ukskdik millises asukohas looduslikus
vOi linnalises keskkonnas. Looduses liikujate naol vdib tegemist olla naiteks jahimeeste,
matkajate, marjuliste-seenelistega, aga see ei ole antud piirkonnas vaga massiivne. Inimeste
tavaparased liikumisteed kohanevad liikumispiirangutega ning muutust ei saa pidada oluliseks
mojuks. Kaaluda vbib margistuse pustitamist raudteed piiraval taral (nt ,Lahim Glepaas 2
km*“)387.

Kavandatava raudtee puhul on jalgsi liikumise seisukohalt oluline ligipdasude sailitamine
peamistele  sihtkohtadele  (kauplus, kool, bussi- ja raudteepeatused jne).
Maakonnaplaneeringu koostamise kaigus po6o6rati olulist tahelepanu Ulepaasude
kavandamisele  asukohtadesse, kus need vastaksid maksimaalselt inimeste
likumisvajadustele.

Eritasandilised lahendused kavandatakse koigile olulisematele olemasolevatele teedele:

e Kurtna tee (kohalik tee 3170009), Vilivere kiila;

e Urge tee (kohalik tee nr 3170011), Urge kdla;

e Tallinn-Rapla-Turi tee (riigimaantee nr 15) Urge kula;
e Salutaguse tee (kohalik tee nr 3170013) Urge kula;

e Kinka tee (kohalik tee nr 3170026) Loone kiila;

o Sihi tee labipaas (kohalik tee 3170154), Loone kiila;

o Ulejoe tee (kohalik tee 3170731) Malivere kiila;

¢ Hagudi-Kodila tee Ulepaas (riigitee 20113), Kuku kdla.

387 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne, 2017
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Nimetatud eritasandilisi lahendusi saavad kasutada ka kergliiklejad. Tahelepanu tuleb p&orata
ligipaasetavusele piiratud likumisvdimega inimeste jaoks.

Ro6a kilas nihkub bussipeatus 160 m kaugusele Rapla poole praegusest asukohast. Rajatakse
juurdepaasutee nii kergliiklejatele kui ka kohalikule autoliiklusele.

Projektlahendusega suletakse Loone kilas projektildigu DS1DPS1 km-l 6+840 labipaas
modda Pilaraba teed ning teisele poole raudteed on voimalik saada Kinka teele
projekteeritava viadukti kaudu, mis asub ca 1,4 km |duna pool (projektildigu DS1DPS1 km-I
8+200). Projektlahendusega suletakse Loone kiilas labipaas ka médéda Pentremetsa teed
(projektildigu DS1DPS2 km-I 0+700) ning kergliiklejatel on vdimalik teisele poole raudteed
saada Sihi teele projekteeritava jalakaijate tunneli kaudu, mis asub ca 1 km pdhja pool
(projektildigu DS1DPS1 km-I 9+100). Mélemad suletavad teed on kruuskattega ning nende
kasutusaktiivsus on vaga vaike, peamiselt liiguvad nendel Loone kiila inimesed.

Pdllumajandus- ja metsandustehnika liigub mdnikord ka valjaspool teid, mistottu raudtee
moodustab liikumisbarjaari valjaspool teedevérku ning nende teekonnad vbdivad pikeneda.
Teadaolevalt (tuginedes eelprojekti koostamise infole) olulises mahus pdllu- ja metsatehnika
likumist valjaspool olemasolevaid teid ei toimu. Juurdepaasud on tagatud olemasolevate
teede kaudu. Rajatavad 6koduktid on mdeldud ainult loomade liikkumiseks ning neid inimesed
ja séidukid kasutada ei tohi.

Ehitustédde labiviimisest ja liikluskorralduse muudatustest tuleb teavitada kohalikke inimesi.
Ehituse ajal vdivad tekkida ajutised hairingud ja ebamugavused kohalike inimeste liikumisele
ning vdivad muutuda nende tavaparased liikumisteed. Oluline on vdimalikult aegsasti inimesi
teavitada ning hoida kursis muutustega.

Eel- ja pdhiprojekti lahenduste vahel liikuvuse seisukohast olulised erinevused puuduvad ning
seetottu pole alust neid eraldi hinnata.

Moju inimeste liikumisvéimalustele esineb nii ehitus- kui ka kasutusaegselt. Ehitusaegsed
mdjud on ajutised. Kasutamise ajal jddvad likumisvdimaluste tagamiseks kasutusse kd&ik
olulisemad olemasolevad avalikud teed ning tagatakse juurdepaas koikidele majapidamistele
ja kinnistutele. Raudtee on tarastatud ning selle Uletamine raudteega samal tasandil on
keelatud ja seetdttu tekib lokaalne barjaar inimeste liikumisele nt metsas vdi pdldudel, kuid see
ei ole antud piirkonnas massiline. Tegemist on hajaastustatud piirkonnaga Seega olulisi
muudatusi raudtee kaasa ei too ning téenaoliselt harjuvad aja jooksul kohalikud inimesed uue
olukorraga.

Kokkuvétvalt avaldub raudtee Umbruses elavate inimeste liikumisvoimalustele nii ehituse kui
ka kasutuse ajal vaheoluline negatiivne maju.

Moju inimeste liikumisvoimalustele rongiga

Kiire raudtee uhendab kiire ja mugava likumisvdimalusega trassile jaavad suuremad linnad —
Tallinna, Parnu, Riia ja kaugemad keskused. Oluline on kohalike peatuste olemasolu, sest
need aitavad inimestel liikuda kiiremini ja mugavalt kohalikul tasandil nt kodu ja tédkoha voi
kooli vahel. RB trassil nahakse ette Assaku, Luige, Saku ja Kurtna kohalike peatuste rajamist
Harju maakonnas, Kohila, Rapla ja Jarvakandi kohalike peatuste rajamist Rapla maakonnas
ning Haademeeste, Surju, Urge (endise nimega Kilksama), Tootsi ja Kaisma kohalike peatuste
rajamist Parnu maakonnas. Neist kasitletavasse KMH 16iku jaab Kohila peatus.
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Muude riikide kogemus on esile tdstnud kohaliku transpordi olulisust kiire raudtee kontekstis.
Paremad Uhendused suurendavad raudtee kasutatavust ning tekitavad majanduslikku kasu
kohalikule piirkonnale, kuna tekib (ks tdiendav eelis tddkohtade loomisele. Uhendatuse
tagamiseks tuleb piirkondades, mida kavandatav raudtee I8bib, mobelda kohaliku
reisirongiliikluse arendamise véimalustele; raudteega kilgnevatel aladel laiemalt korraldada
toimivad ihendused bussidega3®,

Eel- ja pohiprojekti lahenduste vahel olulised erinevused puuduvad ning seetdttu pole alust
neid eraldi hinnata.

Modju on kasutuseaegne, kui raudtee on valmis ehitatud ja see on kasutuses. Inimeste
likumisvbéimaluste seisukohast on kavandataval tegevusel oluline positivhe mdju, sest kiire
reisirong suurendab inimeste mobiilsust ning parandab todkohtade ja teenuste
kattesaadavust.

MoGju inimese tervisele

Inimeste tervise kaitseks on kehtestatud normid valisdhu kvaliteedile, mira tasemele, joogivee
kvaliteedile ja elektromagnetvalja tugevusele. Koiki neid aspekte on kdesoleva KMH kaigus
hinnatud.

Valisdhu kvaliteedi osas peetakse inimese tervise seisukohast oluliseks peenosakesi (PMio)
ja eriti peeneid osakesi (PMs), mis tungivad kergesti kopsudesse ja vereringesse ning vdivad
pdhjustada kopsude ja sidame- ning veresoonkonna haigusi. Lammastikoksiid (NOy)
pdhjustab muutusi hingamisteede ja kopsu tundlikkuses ning suurendab vastuvotlikkust
hingamisteede poletikele, susinikoksiid (COyx) pdhjustab hapniku Ulekande vahendamist
elunditesse ja rakkudesse ning sellega seoses vasimust ja téovdime vahenemist. Ehitus- ja
kasutusaegsed mojud on mdlema alternatiivi korral vaheolulised negatiivsed. Kavandatava
raudtee moju valisbhu kvaliteedile on tapsemalt hinnatud peatukis 8.15.

Mira maojutab tervist piirvaartuste pikaajalise ja/vdi pideva Uletamise korral. Tugevas muras
viibivad inimesed kannatavad sageli sidame- ja vereringehairete, sisesekretsiooninaarmete,
hingamiselundite ja narvisisteemi kahjustuste all. RB raudteetrassile on koostatud
murahinnangud nii eelprojekti kui ka pdhiprojekti etapis. Eelprojekti murahinnangu tulemuste
ning leevendusmeetmete ettepanekutega on arvestatud pohiprojekti lahenduste
projekteerimisel ning milrahinnangu koostamisel. Mduratasemete arvutustes ning
leevendusmeetmete rakendamisel on arvestatud muratundlike aladega ja hoonetega vastavalt
Eesti topograafia andmekogu maakasutustele®®°. Samuti on loetud miratundlikeks aladeks
Rapla maakonnaplaneeringus ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine® valja
toodud trassikoridoris paiknevad kehtestatud detailplaneeringud. Rakendatud on mura
leevendavaid meetmeid olukorras, kus detailplaneeringu realiseerimist raudtee rajamine
olulisel maaral ei mgjuta. Mura méju on tapsemalt hinnatud peatikis 8.13.

Joogivee kvaliteedile on inimeste tervise kaitseks kvaliteedinbuded kehtestatud
sotsiaalministri 24.09.2019 maarusega nr 61 ,Joogivee kvaliteedi- ja kontrollinduded ning
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analtiisimeetodid“. Nduete taitmise peab tagama veevarustuse korraldaja. Isiklikuks tarbeks
mdeldud veevargi veele ndudeid ei kohaldata. Kasitletava RB trassildigu piirkonnas asuvad
majapidamised saavad olmevee puur- ja salvkaevudest. Kavandatav tegevus ei mdjuta
registreeritud puurkaevude joogivee allikaks olevate pohjaveekihtide veetaset ega -kvaliteeti.
RB trassildigu mojualasse ei jaa ka teadaolevad registreerimata puur- ja salvkaevud (vt ptk
8.8.3).

Elektromagnetvalja (EMV) puhul loetakse uUldises plaanis esmase toime avaldumiseks
teatavat reageerimist voi tundlikkust teatud funktsioonidele (nt narvisisteem) oluliselt
ndérgemate EMV tasemete korral, rakkude ja kudede havimise ohuga Ulimalt intensiivse EMV
toimel. Avalikes, elu- ja puhkeruumides inimese tervisele ohutud elektri-, magnet- ja
elektromagnetvalja tasemed kehtestatud Eesti sotsiaalministri maarusega ,Mitteioniseeriva
kiirguse piirvdartused elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes,
Opperuumides ja mitteioniseeriva kiirguse tasemete mddtmine“. KMH kaigus tehtud EMV
tugevuste anallisi kohaselt jadavad RB kaitamisaegsed EMV tugevused oluliselt alla
kehtestatud piirnormi (nt 10 m kaugusel rédbastee teljest voi reisiplatvormi servast enamasti
alla 5% piirnormist). Elektromagnetvalja levikut ja selle mdju on kasitletud peattikis 8.16.

Eel- ja pohiprojekti lahenduste vahel olulised erinevused inimese tervise seisukohalt
puuduvad, sest kehtivate normide tagamise vajadusega on arvestatud projekteerimise koigis
etappides. Seetbttu pole alust alternatiive eraldi hinnata.

Mdju inimese heaolule

Kiire raudtee moju inimeste heaolule avaldub kahtepidi: 1) raudtee aares elavatele inimestele,
2) raudteed kasutavatele inimetele. Kindlasti on mélemas grupis ka kattuvaid inimesi.

Raudtee aares elavate inimeste heaolule avaldub mdju Iabi raudteemira ja visuaalse barjaari
aspektide. Raudtee koridori valikul RB maakonnaplaneeringu koostamise kaigus oli Uheks
kriteeriumuks voéimalikult vaike elamute arv raudtee koridoris voi selle 1ahedal. Eelistatud oli
trassialternatiiv, mille elluviimisel kaasneb eeldatavasti vaiksem majapidamiste likvideerimise
vajadus ning mille potentsiaalses mdjukoridoris paikneb vahem hooneid. Potentsiaalsete
mojukoridoridena kasitleti trassikoridori laiust (350 meetrit) ning 1-kilomeetrist koridori.
Peamised keskkonnamdju vahendamise vdimalused kasutati ara trassi valiku tegemise
protsessis.

Ulenormatiivse mira mdju leevendamiseks rajatakse miratdkked, mis Uhtlasi omavad ka
visuaalset moju, kui need asuvad elamute lIahedal. Véimaliku visuaalse moju leevendamiseks
on oluline olemasolevasse maastikku vdimalikult hasti sulanduvate lahenduste kasutamine
ning Ulemaarase mastaapsuse valtimine. Lisaks rajatavate objektide tehnilisele lahendusele,
materjalikasutusele ja viimistlusvbtetele on pddratud tdhelepanu olemasoleva haljastuse
sailitamisele ja raudtee rajamise kaigus Umber kujundatud alade (taas)haljastamisele. Sellised
alad on tapsemalt maaratud pohiprojekti lahendustega. Asjakohaseks taiendavaks
leevendusmeetmeks avatud maastikes voib osutuda raudteed piirava tara aarse ala
haljastamine kdrgema haljastusega paigale omaseid lilke kasutades, kuid selline lahendus
jaéks valjapoole raudteemaad ning séltub maaomaniku tahtest. M6ju maastikule ja vaadetele
on hinnatud peattikis 8.26.

Projektlahenduse koostamisel on arvestatud liikumisvdimaluste tagamisega (eritasandilised
ristumised raudteega). Projektlahendus naeb ette uued juurdepaasud kinnistutele, kus raudtee
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rajamise tottu senine juurdepaas kaob. Mugava ja kiire rongiilhenduse kasutamisega tduseb
inimeste heaolu oluliselt. Inimeste likumisvdimalustega seotud heaolu on hinnatud ptk-s 8.21.

Eel- ja pohiprojekti lahenduste vahel olulised erinevused puuduvad ning seetéttu pole alust
neid eraldi hinnata.

Raudtee aares elavatele inimestele on moju kasutuseaegne, kui raudtee on valmis ehitatud ja
see on kasutuses. Mo&ju on vaheoluline negatiivne. Raudtee pdhjustab mira ja visuaalseid
hairingud, kuid neid mdjusid saab leevendada ning vastavad lahendused on projektis arvesse
voetud. Raudteed kasutavatele inimestele on kasutusaegne maju oluline positiivne, sest kiire
reisirong suurendab inimeste mobiilsust ning parandab té6kohtade ja teenuste
kattesaadavust.

MoGju inimese varale

RB maakonnaplaneeringu®*® trassialternatiivide vordlusel lahtuti elamumaa hulgast, mis jaab
arvestuslikku 1-kilomeetrisesse moéjuvoondisse. Arvestusest jai valja vahetult trassirajatiste
alla jaav ala, mille laiuseks arvestati hinnanguliselt 50 meetrit. Eelistatud oli trassialternatiiv,
mille korral jaab arvestuslikku mojualasse vahemal maaral elamumaad, mis vdiks
potentsiaalselt tuua kaasa negatiivse mdju kinnistute vaartusele.

Raudtee kavandamise protsessi kdigus on uldiseks eesmargiks olnud mdjude ennetamine,
vahendamine ning vajadusel leevendamine raudtee asukoha valikul. Valtida on pudtud
asustust ja seelabi voimalikku negatiivset mdju elamukinnistute vaartusele. Kinnistute
l&bimisel on pldtud arvestada kinnistute piire, vahendamaks Umberkruntimise ja vdimaliku
vaartuse vahenemise juhtude arvu.

Trassikoridori alternatiivide vordlemisel voeti arvesse labitava elamumaa hulka, raudtee
lahedusse jaavate hoonete arvu, pollu- ja metsamaa pindala. Eelistus on antud alternatiividele,
mille puhul véimaliku mdju olulisus on vaiksem. Samas on ruumis taiendavad kaitstavad
vaartused (Natura alad, kultuurivdartused jt), mistdttu konkreetsetes asukohtades ei pruugi
raudtee kulgeda selliselt, et valditakse taielikult mdju inimese varale.

Negatiivne moju kinnistute vaartusele voib tuleneda raudtee kasutamisega kaasnevatest
mdjudest, osaliselt ka kitsendustest maa kasutamisel raudtee ja sellega seotud rajatiste kaitse-
vOi piiranguvoondis. Kinnistute voérandamist raudtee ja sellega seotud rajatiste ehitamise
eesmargil ei saa pidada negatiivseks mdjuks kinnistute vaartusele, kuna védrandamisel
tagatakse osapoolte vahelisel kokkuleppel voi sundvbdrandamise protsessi kaigus odiglane
huvitis. M6jude ennetamise ja vahendamise korval on tegeletud ka leevendavate meetmete
valja tédtamisega. Samaaegselt mdju ennetavaks ja leevendavaks meetmeks kinnistute
vaartuse kontekstis tuleb pidada mdira levikut tdkestavaid meetmeid (raudtee paigutus,
miratokkeseinte vdimalikud asukohad); raudtee llepaasude asukohtade maaramist, raudtee
vaadeldavust ja visuaalset domineerivust vahendavaid ettepanekuid (haljastus, raudtee
paigutamine metsaaladele).

Olenemata mdju ennetamisest, vahendamisest ja leevendamisest on vdimalik, et voib
kaasneda negatiivne mdju kinnistute vaartusele, kuigi kinnisvara vaartus soltub pdhiliselt
hoonete seisukorrast, kommunikatsioonide olemasolust, due kujundusest jms. Elamumaa
puhul vbib negatiivne moéju kaasneda juhul, kui suurenevad keskkonnahairingud. Moju
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avaldumine on tdenaolisem maalises, ilma olemasolevate taristuobjektideta keskkonnas, kus
keskkonnahairingud seni puudusid. Samuti vdib pikeneda keskmine mulgiperiood. Linnalises
keskkonnas ja maapiirkondades kinnistute puhul, mille laheduses juba paikneb suurem
taristuobjekt, on raudtee rajamisega kaasnev potentsiaalne mdju kinnistute vaartusele
arvatavasti vaiksem. Igal juhul séltub iga ostu-muugitehingu puhul tehingu hind konkreetsetest
asjaoludest.

Ehitusprojekti kohaselt jaadb kavandatavale trassildigule Uks raudtee rajamise tottu
lammutamisele minev majapidamine (eramu ja kérvalhoone), mis asub Malivere kilas
(Kobrase, KU 31701:004:2090). Selle kinnistu on riik dra ostnud ning sdlminud endiste
omanikega kokkuleppe seoses arakolimisega enne ehitustegevuse algust.

Raudtee ehituse tarbeks maade omandamine toimub vastavalt projekti krundijaotuskavale
ning maaomanikega teostab labiraakimisi ja sélmib kokkuleppeid Maa-amet.

Pdllumaa puhul véib mdju kinnistute vaartusele tuleneda ligipaasude pikenemisest. Erinevalt
elamumaast, mille puhul keskkonnahairingud on pusivad kogu raudtee kasutuse jooksul ja
voivad seetdttu kinnistu vaartust vahendada, on pdllu- ja metsamaa véimalik vaartuse muutus
teise iseloomuga: raudteest ei tulene pdllu- ja metsamaa kasutusele olulisi pusivaid méjusid.
Moju johtub eelkdige Umberkorraldustest, mille teostamise jargselt kinnistute vaartusele
negatiivset méju ei kaasne. Vajalik vdib olla korralduslike muudatuste tegemine kinnistute
kasutuses, vdimalikud on maa kasutamise kokkulepete muutused (naiteks renditava maa
puhul osapoolte teisenemine tulenevalt teekonna pikenemise valtimise vajadusest). Tulenevalt
vordlemisi tihedast raudtee Ulepdasude sagedusest ei ole tdenadoline, et tekib asukoht, kus
ligipaas halveneb oluliselt.

Toostuslikus kasutuses oleva maa puhul ei ole negatiivne mdju kinnistute vaartusele
tdendoline, sest keskkonnahairingud maa sihiparast kasutust ei hairi ning tlepdasud tagavad
ligipaasud kinnistutele.

Eel- ja pdhiprojekti lahenduste vahel olulised erinevused puuduvad ning seetdttu pole alust
neid eraldi hinnata.

Mdju elamumaa vaartusele ilmneb nii ehitus- kui ka kasutusaegselt. Elamutele avalduvat moju
on ehitus- ja kasutusetapis voimalik vahemalt osaliselt tdhusalt leevendada: mira méju osas
(vt ptk 8.13 ja 10.10) ja vibratsiooni osas (vt ptk 8.14) ning osaliselt visuaalsete mdjude osas
(vt ptk 8.26). Ehitusaegne mdju on ajutine ning kasutusaegne mdju on pikaaegne.

Jargnevas tabelis (Tabel 44) on toodud RB maakonnaplaneeringuga maaratud 350 m
laiusesse raudteekoridori jddvate olemasolevate majapidamiste arv, mis on otsesemalt
mojutatud rajatava raudtee poolt. Arvesse on vdetud ka need majapidamised, mille kinnistu
ulatub osaliselt raudteekoridori, kuid hooned asuvad vahetult valjaspool RB
maakonnaplaneeringuga maaratud trassikoridori piiri (~100 meetri kaugusel).

Tabel 44. RB 350 m laiuse koridori sisse jaavad majapidamised

Jrk Katastritunnus Kinnistu nimi Kinnistu kaugus | Eluhoone kaugus
nr RB trassist* (m RB trassist (m

Urge 31701:001:1618 Nigula
2 Urge 31701:001:1398 Uue-Nigula 0 196
3 Urge 31701:002:0045 Kirsipuu 171 174
4 Urge 31701:002:0640 Sderu 42 88
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Jrk Katastritunnus Kinnistu nimi Kinnistu kaugus | Eluhoone kaugus
nr RB trassist* (m RB trassist (m

5 Urge 31701:002:0433 Uus-Harjaoja

6 Urge 31701:001:1816 Parna 0 90
7 Urge 31701:002:0285 Mesika tn 18 86 97
8 Loone 31701:001:1579 Haavametsa 0 228
9 Loone 31701:004:0023 Tamme 43 143
10 Loone 31701:001:1751 Anemooni 147 215
11 Loone 31701:004:0214 Jursimae 0 100
12 Malivere 31701:004:0123 Tammiku 19 40
13 Malivere 31701:004:0012 Hundinuia 99 116
14 Malivere 31701:004:0013 Joekaaru 49 92
15 Malivere 31701:004:2241 Pardi 156 231
16 Malivere 31701:004:1110 Uue-Hansu 144 166
17 Malivere 31701:004:0020 Malivere 0 104
18 Malivere 31701:004:2090 Kobrase 0 o**
19 Malivere 31701:004:2180 Metsatuka 165 239
20 Malivere 31701:004:2170 Uus-Malivere 92 116
21 Roa 66903:002:0102 Aida 26 81
22 Roa 66903:002:0038 Kulleri 0 36
23 Roa 66903:002:0193 Véljapere 0 157
24 Roa 66903:002:0205 Sepa 46 62
25 Roa 66903:002:0870 Kuuse 14 92
26 Roa 66903:002:0560 Heki 0 84
27 Roa 66903:002:0025 Karnerimae 72 136
28 Pirgu 24003:001:0020 Lohu tee 1 66 119
29 Pirgu 24003:001:0110 Lohu tee 2 60 87
30 Pirgu 24003:001:0160 Lohu tee 4 96 123
31 Pirgu 24003:001:0170 Kéaaru tee 2 55 86
32 Pirgu 24003:001:0180 Kaaru tee 4 90 110
33 Pirgu 24003:001:0190 Kaaru tee 6 80 109
34 Kuku 66903:001:0149 Kinka 0 125
35 Kuku 66903:001:0087 + Keldrimae 0 70

66903:001:0098

* Seisuga mai 2022. Seoses maa jatkuva omandamisega RB ehitamiseks muutub nende kinnistute
kaugus raudteest, mille osa ei ole veel riigile omandatud (kinnistu kaugus RB trassist on 0 m).

** Seoses RB rajamisega kuulub hoone lammutamisele

Ulenormatiivse miira méju véahendamiseks majapidamistele on miira modelleerimistulemuste
alusel vajalikesse kohtadesse ette nahtud muratokked.

M©oju raudtee trassi koridoris olevatele majapidamistele (varana) on vaheoluline negatiivne.
Vara vaartus soltub eelkdige selle seisukorrast, suurusest, vanusest jne ning ostu-muaugi
kontekstis Ulelldisest piirkonna atraktiivsusest ja kinnisvaraturu aktiivsusest. Tabelis toodud
kilades ei toimu kinnisvaraportaalide andmetel suuremahulist kinnisvaraostu voi -muiki.
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Raudtee trassist kaugemal (>350 m), peatuste asukohtades (kdesolevas trassildigus Kohila
peatus) saab prognoosida kinnistute vaartuse suurenemist, sest kiire ja mugav rongithendus
parandab inimeste liikumisvdimalusi.

Mujal on trassi koridoris valdavalt tegemist metsa- ja pdllumaaga. Raudteetrassil oluline méju
varana nendele puudub. Vahene mdju antud sihtosatarvetega maa vaartusele ilmneb nii
ehitus- kui ka kasutusaegselt. Ehitusaegne maéju on ajutine. Kasutusaegne moju on pikaaegne
ja see on eelkdige seotud juurdepddsetavusega. Kdikidele raudteedarsetele kinnistutele
juurdepaasud tagatakse ning kasutusse jaavad kdik olulisemad ning ka praegu kasutuses
olevad avalikud teed.

Mdju maakasutusele on hinnatud eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid
infoallikaid (registrid, maakatastri andmed, kehtestatud ja koostamisel olevad planeeringud,
kohalikud omavalitsused, huvitatud osapooled) maakasutuse osas. Maakasutuse maoju
hindamisel on vorreldud eelprojekti trassi pohiprojekti lahendusega ning toodud valja olulised
erinevused mojus maakasutusele. Eelprojekti ja pdhiprojekti lahendused on toodud jargneval
joonisel (Joonis 72).

M&aju hindamisel on lahtutud kahest aspektist:

e Moju kehtivale (katastripdhisele) maakasutusele ja selle sihtotstarbelisele
kasutamisele raudtee ja sellega seotud rajatiste ehitamise jargselt;

e Moju planeeritavale (Uldplaneering ja detailplaneeringud) maakasutusele ja
planeeringute elluviimise véimalikkusele raudtee ja sellega seotud rajatiste ehitamise
jargselt.
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Rail Balticu raudteetrassi l6igu ,Harju ja Rapla
maakonna piir — Hagudi“ ehitusprojekti koostamine
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Joonis 72. Eelprojekti ja pohiprojekti lahendus vorreldes katastriliksuse
sihtotstarvetega
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Raudteega seotud taristu rajamisega kaasneb mdju maa metsamajanduslikule ja
pdllumajanduslikule kasutusele ning elamu-, ari- ja tootmismaade realiseeritavusele. Naiteks
vOib raudtee rajamisega vaheneda péllumajandusliku ja metsamajandusliku maa pindala ning
terviklikus, muutuda voimatuks (ka osaliselt) planeeringutega kavandatud maakasutuse ja
ehitusdiguse realiseerimine. Samuti kaasnevad piirangud maakasutusele raudtee
kaitsevoondis (nt mira mojust tulenevalt).

Raudtee ja sellega seotud taristu rajamisega seotud mdju jaguneb jargmiselt:

e otsene moju (maa kasutusotstarbe muutumine), mis on piiratud raudteemaaga ning
tingitud otseselt raudtee ja sellega seotud rajatiste maavajadusest. Otsene mdoju
valistab senise maakasutuse jatkamise vdi planeeritava maakasutuse elluviimise;

¢ kaudne méju, mis on tingitud maakasutuspiirangutest raudtee kaitsevoondisse ning
selle vahetusse lahedusse jadvale maale ning valjendub senise maakasutuse osalises
piiramises (nt ehitustingimuste muutumises) vdi planeeritava maakasutuse muutmise
vajaduses (nt Uldplaneeringuga/detailplaneeringuga kavandatud elamumaade voi
ehitusdiguse osalise realiseerimise vdimatus). Kaudne moju ei valista kehtiva
maakasutuse jatkamise vdimatust®' ning eeldab kaalutlemist — kas maakasutuse
jatkamine on ka raudtee ja sellega seotud rajatiste realiseerimisel endiselt véimalik vdi
vajab maakasutus piiranguid, sh olemasoleva maakasutuse muutmist, planeeritud
maakasutuse osalist kehtetuks tunnistamist véi muutmist.

Raudtee ja sellega seotud rajatiste realiseerimine avaldab maakasutusele mdju ka raudtee
vahetust mdjualast (raudtee ja sellega seotud rajatiste alune maa ning kaitsevodnd)
kaugemale, suunates pikas ja keskpikas perspektiivis elamu-, ari- ja tootmisalade paiknemist.
Taiendavalt avaldab raudtee rajamine mdju podllumajandusmaade kasutusele,
kattesaadavusele. Kaesolevas KMH aruandes on kasitletud raudtee ja sellega seotud
rajatistest tulenevat mdéju ning mdju nende kaitsevodndis asuvale maakasutusele nii
olemasoleva kui ka planeeritava maakasutuse osas. Raudtee mdju asulate (ldisele
ruumistruktuurile kuulub hindamisele uld- ja detailplaneeringute koostamise kaigus I|abi
kohaliku omavalitsuse arenguvajaduste ja kaalutlusotsuste3®2,

Otsene maoju kehtivale (katastripohisele) maakasutusele

M©dju raudtee ja sellega seotud rajatiste alla jadvale maale on péérdumatu. Kasutusest langeb
valja nii pollu- kui ka metsamajanduslik maa.

Otsene mdju elamumaadele kaasneb Urge ja Salutaguse kilas Uhtmoodi nii eelprojekti kui ka
pdhiprojekti lahendusest lahtuvalt. Salutaguse kiilas labib kavandatav raudteekoridor Saviiri

391 planeeringutega kavandatud maakasutus ei muutu automaatselt planeeringu kehtestamisega. Maakasutuse kavandamine
planeeringutes on tulevikku suunatud — olemasolev maakasutus vdib jatkuda ning planeeringuga kavandatud maakasutus seab
vbimalused ja piirangud juhuks, kui senist maakasutust soovitakse muuta. Naide: maatulundusmaale elamumaa
detailplaneeringu kehtestamine. Maatulundusmaa sihtotstarve jatkub kuni soovitakse detailplaneeringut realiseerida ning rajada
detailplaneeringuga kavandatud elamu v&i nende grupp. Kui maatulundusmaale on kehtestatud elamumaa detailplaneering, ei
ole seal véimalik ellu viia sellest erinevat maakasutust.

392 Raudtee ehitusprojekti ja selle KMH koostamise ajal on omavalitsustes koostamisel ka uued Uldplaneeringud, mille lahenduse
véljatootamise liheks sisendiks on kavandatav raudtee ja sellega kaasnevad rajatised (teed, sillad jms). Uldplaneeringu
koostamise kaigus hinnatakse ka raudtee rajamisega kaasnevat laiemat ruumilist moju, sh Kohila aleviku elamu-, ari- ja
tootmisaladele ning ndhakse ette maakasutus- ja ehitustingimused, mis annavad piirkonnale parima arengupotentsiaali
koosmdjus raudtee ja sellega kaasnevate hlivede ja/vdi negatiivsete méjudega.
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kinnistu detailplaneeringuga3®® ning Kaokirjaku detailplaneeringuga®** kavandatud elamumaid
ning planeeringuala siseseid teid. Raudtee realiseerimisega muutub véimatuks elamumaadele
kavandatud ehitusdiguse realiseerimine otseselt 5 elamumaa osas. Urge kiilas puudutab
raudtee otseselt ihte elamumaa Kkatastriiksust (Vaba MU, 31701:002:0017), kus
maakasutuse jatkamine samal otstarbel muutub raudteerajatiste kavandatud asukoha téttu
véimatuks.

Malivere kilas, Keila joe Uletuskohas avaldab pdhiprojektiga kavandatud koridori asukoht
suuremat moju elamumaadele kui eelprojekti lahendus (Joonis 73). Pdhiprojekti jargi ulatuvad
raudtee ja sellega seotud rajatised uhele hoonestatud kinnistule (Kobrase, 31701:004:2090)
ja Uhele hoonestamata kinnistule (Lepiku, 31701:004:0124), muutes vdimatuks nende
sihtotstarbelise kasutuse raudtee rajamisel. Taiendavalt seavad maa-alale piiranguid raudteelt
lahtuvad negatiivsed mojutused, eelkdige mura.

AN

Joonis 73. Eelprojekti ja pohiprojekti erinevus Malivere kuilas (tingméarkide tdhendused

vt Joonis 72)

393 http://da.kohila.ee/dp/index.php?dir=DP%202005/006%2005%20Urge%20SAVIIRI%20KINNISTU%20DP/PLANEERING/
394 http://da.kohila.ee/dp/index.php?dir=DP%202006/018%2006%20Urge%20K%C40KIRJAKU/PLANEERING/
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Maatulundusmaale on suurim erinevus eelprojekti ja pohiprojekti lahendustes Roéa ja Kuku
kilades (vt Joonis 74). Kuigi raudtee ja sellega seonduvad rajatised labivad nimetatud
asukohtades pollumassiive, liiguvad raudteerajatised pohiprojektis pdllumassiivide serva,
tagades vaiksema killustatuse ja sailitades suuremad pdllumassiivid, mida on otstarbekam
sihtotstarbeliselt kasutada.

Joonis 74. Eelprojekti ja pdhiprojekti erinevus Roa ja Kuku kilades (tingmarkide
tahendused vt Joonis 72)

Otsene moju planeeritavale maakasutusele

Planeeritav maakasutus tuleneb nii kehtivatest tldplaneeringutest kui ka detailplaneeringutest.
Raudtee ja sellega seonduvad rajatised muudavad otseselt vdimatuks laiaulatuslike
elamumaade realiseerimise Kohila alevist idas (nn Uus-Kohila), kuid ala realiseerimisest
kehtivas Uldplaneeringus kavandatud mahus on valla uue tldplaneeringu koostamise kaigus
Uldplaneeringu eelndus®® loobutud, arvestades nii raudtee moju kui ka valla
rahvastikuprognoosi. Kohila ja Rapla valla piirile (Malivere ja Roa kulades) tGldplaneeringuga

395 Seisuga aprill 2021 on Gldplaneeringu eelndu avalikul valjapanekul. Koostamisel olevas uldplaneeringu eelndus on Kohila
alevist idas maakasutuse kavandamisel vahendatud oluliselt kehtivas Uldplaneeringus kavandatud elamumaade mahtu ning
arvestatud Rail Balticu raudtee rajamise ja kohaliku raudteepeatuse asukohaga. Uldplaneeringu eelndus, arvestades
muuhulgas perspektiivse kohaliku peatuse asukohta, on Kohila alevi ja kavandatava raudtee vahelisel alal kavandatud
segafunktsiooniga, linnalise iseloomuga ala.
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kavandatud tootmise maa-ala realiseerimise muudab kavandav raudtee ja sellega seonduvad
rajatised vdimatuks, kuid ala realiseerimisest on Kohila valla koostatava Uldplaneeringu kdigus
samas mahus loobutud.

Otseselt mdjutatavas alas kehtivate detailplaneeringutega kavandatud maakasutuse osas on
otsene puutumus varem nimetatud Saviiri ja Kaokirjaku detailplaneeringutega kavandatud
elamumaade realiseerimisel (vt Joonis 74). Tegemist on detailplaneeringu alusel katastrisse
kantud elamumaadega ning nende teenindamiseks vajalike transpordimaadega, mis on
ehitusdiguse mottes tanaseks realiseerimata. Raudtee rajamisega muutub vdimatuks
elamumaadele kavandatud ehitusbiguse realiseerimine otseselt 5 elamumaa osas. Raudtee
rajamine mojutab otseselt detailplaneeringuga kavandatud elamuala juurdepdasu -
raudteetrass l6ikab Iaanepoolse juurdepaasu labi.

Joonis 75. Detailplaneeringuga kavandatud elamualad Urge ja Prillimae kilades
(tingmarkide tdhendused vt Joonis 72)

Kavandatavale maakasutusele avalduvad mdjud on Uhesugused eelprojekti ja pdhiprojekti
lahenduse korral.

Kaudne moéju kehtivale (katastripohisele) maakasutusele

Moju raudtee ja sellega seotud rajatiste kaitsevoondisse ning selle vahetusse lahedusse
jaavale metsa- ja péllumajanduslikule maale on kahesugune. Uhelt poolt saab maade
kasutamine maatulunduslikul otstarbel jatkuda seaduses satestatud korras ja tingimustes.
Teisalt v6ib maade sihtotstarbeline kasutamine olla raskendatud nii metsade majandamisel
(metsa valjavedu metsamassiivide labildikamisel) kui ka péllumajandusliku tegevuse korral
(pbllumassiivide poolitamine). Suurim méju maatulundusmaa kasutamisele ilmneb Urge kiilas
paiknevate pdllumassiivide kasutusele, kus kavandatav raudtee I6ikab majandatavad
pdllumassiivid pooleks (nt Karuvatsa MU 31701:001:1648 ning Karusaba MU
31701:001:1646)). Vaiksemas mahus avaldub sama efekt naiteks Loone kila
pdllumajandusmaadele (nt Jursimde MU 31701:004:0214). Viimane on Rapla
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maakonnaplaneeringu kohaselt ka vaartuslik péllumajandusmaa. Kohati vdivad pikeneda
juurdepdasuteed maaulksustele, mis vdib mdjutada pdllumaade kasutamist (vt ptk 8.21).
Pdhiprojekti koostamise kaigus on jalgitud, et kdikidele tekkivatele maalksustele oleks tagatud
ligipaas. Negatiivset méju on vdéimalik leevendada maade kompenseerimise ja maatukkide
vahetamisega, samuti kohalikku elu toetavate meetmete rakendamisega.

Raudtee ja sellega seotud rajatised (silla asukoht) puudutavad ka Malivere ja Rda kilades,
Keila j6e aares paiknevaid elamumaid. Tegemist on hoonestatud elamumaadega, millele
kaasnevad kull raudteest lahtuvad negatiivsed mdjutused (ennekbike mira, visuaalsed
mdjud), kuid leevendavate meetmete (nt miratdkkeseinte) kasutuselevotul on véimalik maade
sihtotstarbelise kasutuse jatkamine (nt J6ekaaru MU 31701:004:0013).

Kaudne méju planeeritavale maakasutusele

Kehtivates Uldplaneeringutes ja detailplaneeringutes kavandatud maakasutuse realiseerimine
on endiselt véimalik mahus, mis ei valista raudtee ja sellega seonduvate rajatiste ehitamist
ning mis ei tahenda omakorda olulisi negatiivseid mdjusid planeeringutega kavandatud, kuid
realiseeritavale maakasutusele.

Eelnevalt on valja toodud, et kavandatav raudteekoridor labib Kohila valla Gldplaneeringuga
kehtestatud ulatuslikku elamuala Kohila alevist idas ning tootmisala Kohila ja Rapla valla piiril.
Kehtestatud Gldplaneering kehtib kuni uue tldplaneeringu kehtestamiseni, mistottu on viidatud
alade realiseerimine kavandatud otstarbel endiselt vbéimalik, kui on leevendatud raudteest
lahtuvad negatiivsed mdjud (nt mlra normide tagamine elamumaadel). Kehtestatud elamuala
detailplaneeringute realiseerimine on samuti voimalik, kui mdjud on leevendatud ning
detailplaneeringu ruumiline terviklahendus on elluviidav®®. Raudtee ja sellega seonduvate
rajatiste lahedus ei valista otseselt planeeritava maakasutuse realiseerimist, kuid muudab
kUsitavaks selle tasuvuse - elamumaade atraktiivsus vaheneb ning tootmisalade
kattesaadavus (raudtee I6ikab kavandatud tootmisala pooleks) muutub olematuks. Seega
vdivad muuta raudtee ja sellega seotud rajatised ka planeeringutega kavandatud, kuid projekti
koostamise ajal veel realiseerimata planeeringute maakasutuse realiseerimise vdimatuks.
Kehtestatud detailplaneeringute elluviidavust tuleb igakordselt koostdds omavalitsusega
hinnata.

Samas tuleb tootmisalade puhul ara kasutada logistilisi eeliseid tootmisalade sisemise
arendamise korral, tagades voimalikult otsese Uhenduse magistraalidega |abi raudtee
rajamiseks kavandatavate liiklussdlmede.

M©dju rohevodrgustikule ja selle toimimisele on kasitletud peatlkis 8.4, piirangud loomapaasude
toimivuse tagamiseks on valja toodud peatukis 10.2.

Raudteest tulenev positiivne mdju maakasutusele lahendatakse esmajarjekorras koostamisel
oleva Uldplaneeringuga, milles arvestatakse raudtee rajamisest tuleneva kasu vdimalikult
efektiivse arakasutamisega — nt &ri- ja tootmisalade logistiliselt hea kattesaadavuse tagamine,
head jalg- ja jalgrattateede Uhendused kavandatava kohaliku peatuse ja tiheasustusalade
vahel jms. Raudtee ja sellega seotud rajatiste paiknemist ning nendest tuleneva positiivse
moju arakasutamist tuleb pidada silmas ka tulevikus planeeringute koostamisel ning
projekteerimistingimuste valjastamisel.

3% Detailplaneeringute elluviimist véivad muuhulgas méjutada naiteks juurdepéaéasuteede labildikamine raudteekoridoriga vmt
konflikt.
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Ehitusmaavarade esinemise ja nende varustuskindluse kohta on 2017. aastal koostatud Rail
Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring®®’. Uuringus kasitletud
ehitusmaavarad on aluskorra ehituskivi, ehitusotstarbeline karbonaatkivim (lubjakivi) ning liiv
ja kruus. Teeninduspiirkonnaks on vdetud 50 km raadius Umber raudteetrassi.

Aluskorra kivimitest toodetud killustiku (kdrgekvaliteetne tardkivim, naiteks graniit) osas on
ehitusmaavarade varustuskindluse uuringus arvestatud vajadusega importida raudteeballasti
ehitamiseks vajalik taitematerjal Eestile lahimatest tootmiskohtadest Soomest voi Rootsist.

Maeeraldiste optimaalseks teeninduspiirkonnaks loetakse ala kuni 50 km raadiuses selle
Umber, sdltumata haldusjaotusest ja arvestades reaalseid veokauguseid ning veoteede
tehnilist seisundit®®,

Rail Balticu ehituseks kuluv ehitusotstarbelise karbonaatkivimi keskmine vajadus kogu Rail
Balticu raudtee teenindusalas aastatel 2017-2027 on toodud alljargnevatel joonistel (vt Joonis
76 ja Joonis 77).
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B Tavapdrane
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Maavara vajadus, tuh m3

Joonis 76. Ehitusotstarbelise LAss karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-2027.
Allikas: Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring

397 Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring. Teede Tehnokeskus AS. Tallinn 2017; Uuringu
kokkuvéte. Skepast & Puhkim OU, t6é nr 2017-0043. Aprill 2017

398 Juhend riiklike huvide kaalumiseks ehitusmaavarade kaevandamis- ja uuringulubade taotluste menetlemisel lahtuvalt
varustuskindluse tagatusest. KKM 2013
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Joonis 77. Ehitusotstarbelise LAzo karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-2027.
Allikas: Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring

Arvestades kaevandamise loa saamiseks ja maeeraldisel ettevalmistustéddeks kuluvat aega,
loetakse kriitiliseks olukord, kui ehitusmaavara jatkub vahem kui 10 aastaks.*°

Raplamaal olevad ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varud on varustuskindluse teenindus-
piirkonna osas rahuldavad 10 aasta perspektiivis ka juhul, kui raudtee muldkeha kaitsekiht
(KG1) ehitatakse karbonaatkivimist toodetud killustikust. Harju maakonna tavaparased
kaevandamismahud on sedavord suured, et Rail Balticu ehitusmahud médjutavad
varustuskindlust marginaalselt. Harju maakonnas on LAz, Killustiku tootmiseks sobiliku
ehitusotstarbelise karbonaatkivimi defitsiit séltumata Rail Balticu ehitamisest. Arvestades
Harjumaa ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varusid, oli LAss Killustiku tootmiseks sobiliku
kivimi varustuskindlus teeninduspiirkonna osas uuringu tegemise hetkel rahuldav, kuid LAso
killustiku tootmiseks sobiliku kivimi varustuskindlus oli kriitiline.

Liiva ja kruusa all vaadeldakse kasutusala jargi ehitusliiva ja -kruusa ning taitepinnast (taiteliiv
ja -kruus), millel on savi- ja tolmusisaldus < 15%, < 8% ja < 3%. Rail Balticu ehituseks kuluva
liva ja kruusa keskmine vajadus Rail Balticu teenindusalas aastatel 2017-2027 on toodud
alloleval joonisel (Joonis 78).

399 Ehitusmaavarade kasutamise riiklik arengukava 2011-2020. Keskkonnaministeerium, Tallinn 2010
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Joonis 78. Liiva ja kruusa keskmine vajadus 2017-2027. Allikas: Rail Balticu
ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring

Raplamaal on nii madala kui ka kdrge savi- ja tolmusisaldusega liiva ja kruusa varustuskindlus
teeninduspiirkonna osas kriitiline. Harjumaa varustuskindlus oli teeninduspiirkonna osas
uuringu tegemise hetkel rahuldav, kuid uute varude lisandumiseta langeb vahemikus 2020—
2025 kriitilise piiri 1ahedale.

Kasitletavale trassildigule kdige lahemad on Nabala, Sutlema ja Reinu lubjakivimaardlad,
Kdérnumae, Seli, Kinka, Purila ja Mustu kruusamaardlad ning Tallinna-Saku liivamaardla.
Nimetatud maardlate (v.a Nabala ja Seli maardlad) maavaravarude suurused vt Tabel 45 ja
paiknemine Joonis 79. Ehitusmaavarade kaevandamise keskkonnamgju hinnatakse
maardlate/maeeraldiste kasutuselevotul kaevandamisloa taotlemise kaigus. Ehitusmaavarade
varustuskindluse tagamine lahendatakse riiklikul tasemel.

Raudtee kilgkraavist 145 m idas asub Purila kruusamaardla®® 4%, Kavandatav Réa 6kodukt
kattub vaikses osas Purila kruusamaardlaga (maardlate nimistu registrikaart nr 0826) ning
olemasoleva Purila kruusakarjaari maeeraldisega (loa nr Rapm-069, loa versioon kehtib
07.06.2022-10.03.2031°%; loa omaja AS TREV-2 Grupp). Kehtiva loaga Purila kruusakarjaari
maeeraldise pindala on 8,15 ha ja maeeraldise teenindusmaa pindala on 8,67 ha. Maardla
pbhimaavara on ehituskruus ning kaasnevad maavarad on ehitus- ja taiteliiv. Kavandatav Roa
dkodukt kattub Purila kruusakarjaariga (aktiivne maeeraldis) ca 1 ha ulatuses. Okoduktiga
kattuvates 8. ja 9. plokis on taiteliiv. 9. plokis on kaevandamine lubatud allpool p&hjaveetaset.
Ca 1/5 okodukti alaga kattuvast maardla osast on kruus kaevandatud. Ulejaanud
kaevandamata osas on kruusa vdi liiva paksus ca 5 m. Okoduktiga kaetava varu maht on ca
43 000 m3, millest enamuse moodustab taiteliiv. Kehtiva Purila kruusakarjaari keskkonnaloa
kohaselt on korrastamise suunaks maaratud rohumaa.

Seoses kaevandamisega Purila kruusakarjdaris on oluline tagada projekteeritava Rda
Okodukti ndlvade ja raudtee stabiilsus. Seetbttu tuleb edasise projekteerimise kaigus
tapsustada Roéa Okodukti ndlva rajamise ehituslikud lahendused Purila maardla alale, sh

400 Maardlate andmed: geoportaal.maaamet.ee, seisuga 20.07.2022
401 Keskkonnaotsuste infostisteem Kotkas: kotkas.envir.ee, seisuga 20.07.2022
402 | uba anti Keskkonnaameti 07.06.2022 korraldusega nr DM-116701-23.
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Okodukti nélva alalt ehitusmaavara valjakaevamise otstarbekus seoses maavara ja voimaliku
alternatiivse taitematerjali omaduste ja kaitlemise kuluga. Energiakasutuse seisukohalt oleks
saastlikum jatta maavara valjamata ja kasutada seda 6kodukti loodusliku alusena ehk
ehitustoeks, kuid ehitusmaavara otstarbeka kasutuse seisukohast on mdistlik maeeraldis
ammendada, mis vdib mdnevodrra vahendada survet uute karjaaride avamiseks.

Purila karjaari alale on kavandatud Tallinn-Rapla-Tlri maantee perspektiivhe Kuku liiklussdlm.
KMH koostaja juhtis asjaosaliste tahelepanu sellele, et kui otsustatakse karjaari taitmise
kasuks, oleks soovitav kaaluda, kas seejuures on vajalik arvestada ka selle maa-ala
perspektiivse kasutusega, ja vajadusel kokku leppida, mis tllpi taitepinnast karjaari taitmiseks
kasutatakse. Maa-amet juhtis oma 16.02.2022 kirjas nr 7-21/19/11651-6 tahelepanu, et AS-i
TREV-2 Grupp, Transpordiameti ja raudtee arendaja koostd6s tuleb leida MaaPS-ga arvestav
lahendus ala osas, mis jaab Purila kruusamaardlale, olemasolevale ja taotletavale Purila
kruusakarjaari maeeraldisele ning selle teenindusmaale. KMH koostaja noéustub selle
seisukohaga.

Eelnimetatud Purila kruusakarjdari kaevandamisloa taotluse menetlusprotsessi kaigus
tapsustasid AS TREV-2 Grupp, Transpordiamet ja raudtee arendaja omavahel kaevandamise,
karjaari korrastamise ja 6kodukti rajamise asjaolusid. Kuna Purila kruusakarjaari laienduse
taotluses oli kaevandatud maa korrastamise suunana algselt valja toodud rohumaa ja
veekogu, siis palus Keskkonnaamet 10.02.2022 kirjaga nr DM-116701-10 kaevandamisloa
taotlejal karjaari laienduse taotlus kooskdlastada OU-ga Rail Baltic Estonia. AS TREV-2 Grupp
markis oma 04.03.2022 kirjas nr T800-1/11315, et enne Rda 6kodukti rajamist soovib ta
maeeraldise ressursid ammendada. Samuti markis AS TREV-2 Grupp viidatud kirjas, et
tekkinud tihimikud Purila karjaari alal (sh Réa ékodukti nélva alune ala) on véimalik taita RB
rajamisel tekkiva valjakaevega, mille Idppladestuseks andis AS TREV-2 Grupp p&himéttelise
ndusoleku. OU Rail Baltic Estonia kooskélastas*®® Purila kruusakarjaari laienduse tingimusel,
et arvestatakse RB Rail AS-i AS-le TREV-2 Grupp 08.04.2022 saadetud kirjas nr 1.13/EE-
2022-50 toodud tingimusi. Taiendavalt paluti arvesse votta, et kaevandamine peab olema
projekteeritava Rda dkodukti asukohas |6ppenud ja tagasitaitetddd nduetekohaselt tehtud
hillemalt 2024. a | kvartaliks. Tagasitaidetud pinnas peab vastama vahemalt Elastsete
teekatendite projekteerimise juhendis toodud L2.T3. taitematerjalid Tm_65 nduetele. Enne
tagasitaitetddde teostamist paluti vastav taitepinnas eelnevalt kooskdlastada OU-ga Rail Baltic
Estonia. Keskkonnaamet edastas Rail Balticuga seotud vastuse 18.04.2022 kirjaga nr DM-
116701-15 AS-ile TREV-2 Grupp ning palus kirjas tooduga ndustumise korral kaevandamisloa
laiendamise taotlust muuta selliselt, et karjaari korrastamise jargselt ei tekiks alale veekogu.
AS TREV-2 Grupp vastas 20.04.2022%4 et on tingimustega ndus ja muudab taotluses
korrastamise suunda. Vastavalt sellele valjastas Keskkonnaamet AS-ile TREV-2 Grupp
07.06.2022 kaevandamisloa maeeraldise laiendusele (vt eespool).

Kaesolev RB trassildigu KMH ei valista Purila karjaari laiendamist ja maavara ammendamist
taotletud laienduse ulatuses, kui kaevandamise ajakava ja 6kodukti rajamise/valmimise
ajakava on omavahel kooskdlas, st kui karjaar saab ammendatud ja taidetud enne dkodukti
ndlvade rajamist. KMH seisukohast ei ole oluline, millisest materjalist Rdéa ékodukti nélvad

403 Registreeritud keskkonnaotsuste infostisteemis KOTKAS 18.04.2022 nr DM-116701-14 all.
404 Registreeritud keskkonnaotsuste infostisteemis KOTKAS nr DM-116701-16 alll.
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ehitatakse ja tagasitaide tehakse (nélvade stabiilsus tuleb tagada), kuid elementaarne on, et
see taitematerjal ei tohi olla reostunud. Vt ka ptk 10.2.1.8.

RB ehitamiseks vajalike maavarade potentsiaalse varustuskindluse arvestuses Nabala
maardlaga (registrikaardi nr 189) ei arvestata, sest praeguse teabe juures ei ole selles
maardlas kaevandamine tdendoline. Nabala maardla asub Nabala-Tuhala looduskaitsealal
ning vastavalt ala kaitse-eeskirjale*® on kaevandamine looduskaitsealal keelatud.

Samuti ei ole asjakohane arvestada Rapla vallas Pirgu kulas asuva Seli kruusamaardla
(registrikaardi nr 616)4% varudega, sest Seli kruusakarjaaris on kaevandamine |6petatud ja
karjaar on korrastatud puhkealaks (tervisepargiks).

Tabel 45. Lahimate ehitusmaavara maardlate maavaravaru suurused*”’ (vt ka Joonis

79)
Registrikaardi nr seisuga, tuh m3
Ehituslubjakivi
Sutlema / 832 5890,2 (aT)
124,0 (pT)
Sutlema I lubjakivikarjaar 378,7 (aT)
Sutlema II lubjakivikarjaar 342,5 (aT)
Sutlema III lubjakivikarjaar 5014,0 (aT)
Reinu / 787 7174,8 (aT)
Reinu lubjakivikarjaar 1932,7 (aT)
Téditekruus
Sutlema / 832* 1312,2 (aT)
14,0 (pT)
Sutlema II lubjakivikarjaar 74,5 (aT)
Sutlema III lubjakivikarjaar 1204,0 (aT)
Ehituskruus
Reinu / 787* 190,2 (aT)
Reinu IV kruusakarjaar 87,0 (aT)
Reinu lubjakivikarjaar 29,2 (aT)
Kornuméae / 327 115,0 (aT)
10,0 (pT)
Vaike-K&rnomaa karjaar 19,0 (aT)
Kinka / 874 178,9 (aT)
Kinka kruusakarjaar 91,9 (aT)
Purila / 826 48,5 (aT)
Purila kruusakarjaar 48,5 (aT)
Mustu / 457 370,2 (aT)
1928,0 (aR)
Mustu kruusakarjaar 93,2 (aT)
Mustu / 457 254,0 (aT)

405 vabariigi Valitsuse 17.11.2014 maarus nr 168 ,Nabala-Tuhala looduskaitseala moodustamine ja kaitse-
eeskiri“; eRT: https://lwww.riigiteataja.ee/akt/121112014010

406 Registri kohaselt on Seli kruusamaardlas arvel 277,8 tuhat m? aktiivset tarbevaru (mé&eeraldist ei ole):
https://xgis.maaamet.ee/xGIS/bronx/maardlad/showdata.aspx?registrikaart=616

407 Allikas: Eesti Vabariigi 2018. aasta maavaravarude koondbilansid (seisuga 31.12.2018);
https://geoportaal. maaamet.ee/docs/geoloogia/koondbilanss_2018.pdf?t=20190522133548
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Maardla / Maeeraldis Varu suurus 2018.a I6pu
Registrikaardi nr seisuga, tuh m3

431,0 (aR)
Mustu IV liivakarjaar 59,0 (aT)
Ehitusliiv
Tallinna-Saku / 109 34 810,6 (aT)
16 032,0 (aR)
5569,9 (aR)
14 185,0 (pR)
Manniku VIII liivakarjaar 1333,7 (aT)
Manniku VII liivakarjaar 1162,0 (aT)
Liivalaia VI liivakarjaar 750,0 (aT)
Liivalaia 4 882,9 (aT)
Talteri liivakarjaar 836,1 (aT)
Tammemae III liivakarjaar 794,2 (aT)
Méanniku V liivakarjaar 322,0 (aT)
Manniku II liivakarjaar 2221,8 (aT)
Tammemae 1V liivakarjaar 399,4 (aT)
Liivalaia III liivakarjaar 112,3 (aT)
Manniku liivakarjaar 12 778,8 (aT)
Tammemae II liivakarjaar 20,4 (aT)
Kdrnumae / 327* 6,7 (aT)
Vaike-Kornomaa karjaar 3,7 (aT)
Kinka / 874* 184,0 (aT)
Kinka kruusakarjaar 105,0 (aT)
Purila / 826%* 6,6 (aT)
Purila kruusakarjaar 6,6 (aT)
Tditeliiv
Tallinna-Saku / 109* 21 454,8 (aT)
114,0 (pT)
Manniku VI 248 (aT)
Tammemae V liivakarjaar 802,0 (aT)
Talteri liivakarjaar 155,5 (aT)
Manniku V liivakarjaar 311,6 (aT)
Manniku liivakarjaar 13 378,2 (aT)
Tammemae II liivakarjaar 704,6 (aT)
KGrnuméae / 327* 254,0 (aT)
Vaike-K&rnomaa karjaar 178,0 (aT)
Kinka / 874* 78,8 (aT)
Kinka kruusakarjaar 78,8 (aT)
Purila / 826%* 3,4 (aT)
Purila kruusakarjaar 3,4 (aT)
Mustu / 457* 961,0 (aT)
Mustu III liivakarjaar 753,0 (aT)
Mustu / 457* 81,0 (aT)
Mustu 1V liivakarjaar 49,0 (aT)

e Lihendid: aT — aktiivne tarbevaru; aR — aktiivne reservvaru; pT — passiivne tarbevaru; pR —
passiivne reservvaru

o Té&rn () registrikaardi numbri juures néitab, et tegemist on maardlas kaasneva maavaraga.
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Maardlate valikul ei ole arvestatud ehitusmaavara veoteedega. Samuti ei ole vdimalik sellega
arvestada kaesoleva KMH aruande koostamisel, sest ei ole teada, kuidas ehitustood
organiseeritakse. KMH koostaja ei saa 6elda arendajale ega ehitajale, millisest karjaarist ja
kuhu ta peab ehitusmaterjali vedama. Need kisimused lahendab arendaja/ehitaja tehnilise
projekti koostamise etapis. Vedude korraldamisel tuleb arvestada teede tehnilise seisukorraga
ja vajadusel tee valdaja poolt esitatavate tingimustega.

Pdhjavee kasutamine RB ehitamise ja kasutamise ajal on pigem kaudne ning seotud
tugistruktuuride veevajadusega.

Kasitletaval trassildigul on ligikaudu 6-7% ehitusmaavarade vajadusest véimalik katta jaatmete
(pdlevkivi aheraine) arvelt — vt tdpsemalt peatikist 8.19. Aherainest toodetud lubjakivikillustiku
kasutamine vahendab oluliselt raudtee ehitamisega kaasnevat keskkonnasurvet, sest
vaheneb nii uute karjaaride avamise ja maavara kaevandamise vajadus kui pdlevkivitddstuse
kdrvalsaaduste ladestamise vajadus. Nimetatud ringmajanduse kaudu hoidutakse valjamata
jaetud maavarade arvelt piirkondlikku ehitusmaavarade varustuskindluse vahendamisest.
Samuti aitab aheraine lubjakivikillustiku kui alternatiivse ehitusmaterjali kasutamine taita
mitmeid riiklikke eesmarke (vt ptk 4.5 ja 8.1.3).

Vorreldes eelprojektiga on pdhiprojekti elluvimise mdju maavaradele vaiksem, sest
pbhiprojekti jargi rajatava mulde kdrgus trassildigul on ligi viiendiku vorra vaiksem (Joonis 12).
Suurim erinevus eel- ja pohiprojekti vordluses on Kohila piirkonnas, kus pdhiprojekti mulde
kérgus on ca 5 m madalam kui eelprojektis. Sellest tulenevalt on pdéhiprojekti lahenduse
elluviimiseks vajatava taite- ja ehitusmaavara kogus vastavalt vaiksem (vt ptk 4.2).
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M®dju hindamisel kultuuriparandile on vaadeldud eelkbige kavandatava raudtee trassikoridoris
paiknevaid objekte. Vajadusel (kui objekt voi selle osa véi voimalik mdju ulatub kaugemale)
kasitletakse ka valjapoole trassikoridori jadvaid objekte. Hindamisel on lahtutud jargmistest
aspektidest:

- modju vboib avalduda kultuuriparandi rikkumise, havinemise vbi vaadeldavuse
halvenemise kaudu nii ehitus- kui ka kasutusetapis;

- otsene mdjuala on uldjuhul piiratud raudteetaristu ala ja selle vahetu naabrusega; mdju
vaadeldavusele vdib ulatuda kaugemale.

M®dju hindamisel on kasutatud olemasolevaid andmeid riiklikest registritest (kultuurimalestiste
riiklik register, Maa-ameti parandkultuuriobjektide kaardirakendus) ja RB kavandamise kaigus
teadlaste poolt teostatud arheoloogilistest uuringutest (vt aruande ptk 14 ja KMH programmi
ptk 9.1).

8.25.1 ARHEOLOOGILISED VAARTUSED

Alad, kus viiakse ldabi arheoloogiline uuring

Arheoloogiliste eeluuringute kaigus on trassildigul (sh raudtee kaitsevoodndis ja projektiga
maaratud raudteemaal) kaardistatud mitmed arheoloogilise vaartusega alad, kus raudtee
ehitustdode alla jaavas ulatuses tuleb teostada arheoloogilised uuringud.

e Urge kiilas on tuvastatud Urge fossiilne pdld.*°® Raudteetrass lletab ala ca 220 m
pikkuselt 16igus DS1DPS1 km 2+260 kuni 2+480. Muististega ala asub peamiselt
pbhjapoolses metsatukas.

e Urge kiilas Uletab RB trass ca 400 m pikkuselt muinaspdllu, mis paikneb raudteeldigul
DS1DPS1 vahemikus ca km 3+100 kuni 3+500. Arheoloogiliste eeluuringute kaigus on
valja selgitatud, et muinaspdllu suurus on ca 5,1 ha, millest raudtee poolt saab
mdjutatud ca 2,2 ha suurune ala. See ala kaevatakse enne raudtee ehitustédde algust
arheoloogiliselt 1abi ning leiud dokumenteeritakse ja arhiveeritakse.

e Loone kilas Uletab RB trass ca 110 m pikkuses I6igus Muti talukoha?®®®. Uuritav ala
paikneb raudteeldigul DS1DPS1 vahemikus ca km 7+480 kuni 7+590. Mojutataval alal
tuleb piiritleda Muti talu kultuurkiht ning teha kindlaks selle intensiivsus ja leiutihedus.
Maa-ala suurus, kus tuleb teha arheoloogilised eeluuringud, on ca 0,68 ha.

e Roa kilas Uletab RB trass kolmest osast koosneva Roa fossiilse pdllu**® koos kiviaia
ja pollukivihnunnikutega. Muististega alad jaavad trassildigule DS1DPS2 vahemikesse
ca km 2+900 kuni 3+100 (ca 200 m), 3+100 kuni 3+450 (ca 350 m) ja 3+750 kuni 3+850

408 Arheoloogilise vaartusega objektide kaardistamine Rail Balticu trassil. Raplamaa osa 1. Urge fossiilne pdld.
Tartu Ulikooli Arheograator OU ja Infraekspert OU. Tartu 2019

499 Arheoloogilise vaartusega objektide kaardistamine Rail Balticu trassil. Raplamaa osa 3. Muti talukoht. Ragnar
Saage, Aivar Kriiska, Valter Lang. Tartu 2019

410 Arheoloogilise vaartusega objektide kaardistamine Rail Balticu trassil. Raplamaa osa 4. Roa fossiilse pdllu
pbhja- ja keskosa. Tartu Ulikool, Arheograator OU ja Infraekspert OU. Tartu 2019

Arheoloogilise vaartusega objektide kaardistamine Rail Balticu trassil. Raplamaa osa 5. Rda fossiilse pollu
Idunaosa. Tartu Ulikool, Arheograator OU ja Infraekspert OU. Tartu 2019
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(cal00 m). Fossiilse pdllu maa-ala suurus, kus tuleb |abi viia arheoloogiline uurimine,
on ca 3 ha.

Ala, kus on vajalik jdrelevalve teostamine kaevetééde kadigus

Arheoloogiliste eeluuringute kaigus on tuvastatud, et Keila jéest Iduna pool, Rapla valla Réa
kidla ja Kohila valla Malivere kilade piirile jaab raudteetrassile ca 240 m pikkuses Idigus ala,
kus on kindlasti vaja teostada arheoloogilist jarelevalvet kaevetédde kaigus. Tegemist on
piirkonnaga, kus 17. sajandi Il poolel koostatud kaardimaterjali péhjal on tuvastatud asustuse
olemasolu.

Hinnang

Lahtudes RB maakonnaplaneeringute KSH aruandes*! (ptk 9.9.1) toodud hindamise
pdhimdttest, on ka KMH-s vdetud hindamise lahtepunktiks eelistatud olukord, kus
arheoloogiaparand sailib pinnases kahjustamata kujul. Arheoloogiliste valjakaevamiste naol
on tegemist destruktiivse uurimismeetodiga, mis tahes-tahtmata |6ppkokkuvéttes havitab
objekti ja mille kaigus laheb paratamatult mingi osa infot ka kaduma.

Mdju raudteetrassi ja selle rajatiste alla jaavatele arheoloogiavaartusega aladele on
poordumatu, sest nende havimine tuvastatud asukohtades on valtimatu. Kuna po&hiprojekti
koostamise kaigus planeeringust ja eelprojektist oluliselt erinevat trassi asukohta ei ole
vdimalik kavandada, siis on antud olukorras parim vdimalik lahendus (leevendusmeede)
teostada raudtee ja selle rajatiste alla jaaval maa-alal arheoloogilised uurimistodd eelnevates
uuringutes valja toodud mahus. Enne raudtee ehitamist tehtavate arheoloogiliste uuringute
kaigus saab maksimaalselt dokumenteerida nende alade kultuurkihis olevad ajaloolised leiud
ja séilitada saadav teave edasisteks uurimistoodeks ajaloolastele.

RB eelprojekti ja poéhiprojekti lahenduse mdju arheoloogilistele vaartustele on samasugune,
sest eelnimetatud (uuringutega maaratletud) arheoloogilise vaartusega alasid Uletav
raudteetrass on eelprojekti ja pohiprojekti lahenduse kohaselt praktiliselt samas asukohas voi
ei mojuta nende trassialternatiivide erinev asukoht (max erinevus ca 50 m) labitava
muinsusvaartusega ala suurust markimisvaarselt.

Asjaolud ja leevendusmeetmed, mida arheoloogilise vaartusega alade uurimisel ning
ehitustddde kavandamisel ja labiviimisel tuleb arvesse vétta, vt ptk 10.14.1.

8.25.2 MOJU PARANDKULTUURIOBJEKTIDELE

Kasitletavas trassildigus jaab RB trassikoridori kaks parandkultuuriobjektide registrisse kantud
objekti ning RB trassikoridori piiri taha Uks objekt, mida mdjutab RB-ga ristuva olemasoleva
raudtee projektlahendus (vt Tabel 46).

411 Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heakskiidetud aruanne. 10.08.2017
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Tabel 46. Raudteekoridoris voi kavandatava tegevuse méjualas asuvad
parandkultuuriobjektid

Parandkultuuri-

Registrikood

Asukoht (kila /

Seisund (%

Kaugus RB
aarmise
roopa

objektist voi
tema

objekt katastriiksus esialgsest teljest, m
funktsionaal-
. tulp maaratav
N ) ) Rda kila, Sepa ’
Kerisahi 669:SAU:002 (66903:002:0205) ;glol/lonud alla 61 93
. ) . Roa kula, Metsatuka sailinud 50-
Rda paemurd 669:PAM:013 (66903:002:0058 90% 40 80
Roa kula, Tallinn- hasti v6i vaga
Raudteesild*'? 669:RTR:001 Lelle-Parnu 40,7-53,8 9 190 130

km (66903:002:0049) ~ "asti sailinud

* EP — eelprojekt, PP — pbhiprojekt

Kerisahju seinad asuvad kinnistu oOuealal ja Roa_paemurd metsas. Modlema
parandkultuuriobjekti sailimine on tagatud, sest need jaavad valjapoole raudtee kaitsevodndi
ulatust ning objektideni ei ulatu ka raudteega seotud muud rajatised (teed, kraavid jms).

Raudteesild asub Roda kulas olemasoleva 1520 mm raudtee ja K